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VAXJO TINGSRATT DELDOM Mal nr M 2327-18
Mark- och miljodomstolen 2019-06-27
meddelad 1
Vixjo
SOKANDE
Kalmar Oland Airport AB

392 41 Kalmar

Ombud: Advokat Karin Hernvall
Advokatfirman Aberg & Co AB
Box 16295

103 25 Stockholm

SAKEN

Ansokan om tillstdnd enligt 9 kap. miljobalken till verksamhet vid Kalmar Oland
Airport, Kalmar kommun

Avrinningsomrade: 76/77 N: 6 283 255 E: 578 812 SWEREF99 TM
Verksamhetskod: 63.30

DOMSLUT

Miljokonsekvensbeskrivning
Mark- och miljodomstolen godkadnner den 1 malet upprattade miljokonsekvensbe-

skrivningen.

Tillstand
1. Mark- och miljddomstolen limnar Kalmar Oland Airport AB tillstdnd enligt
miljobalken till verksamhet vid Kalmar Oland Airport omfattande hogst
21 000 flygrorelser per ar i civil luftfart, varav hogst 8 500 rorelser i linjefart
och charter, hogst 400 rorelser 1 militér luftfart och hogst 12 100 rorelser
med allménflyg.
2. Mark- och miljddomstolen limnar vidare Kalmar Oland Airport AB tillstdnd

att, vid forekommande behov, bredda och forstirka taxibanan vister om
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bana 16/34 och anligga ytterligare uppstéllningsplatser i anslutning till
platta 1.

Villkor

1. Om inte ndgot annat framgar av denna dom ska verksamheten - inbegripet &t-
gérder for att minska vatten- och luftfororeningar och andra stérningar f6r om-
givningen - bedrivas i huvudsaklig dverensstimmelse med vad Kalmar Oland

Airport AB har uppgett eller atagit sig i mélet.

2. Samtliga civila jetflygplan och de 6vriga civila flygplan som har en hogsta
startvikt dverstigande 15 ton ska vid start och landning anvidnda bana 16/34, om

detta inte moter hinder med hénsyn till flygsidkerheten.

3. Vid start pd bana 34 ska samtliga civila jetflygplan och de 6vriga civila flyg-
plan som har en hogsta tillaten startvikt Gverstigande 15 ton ha uppnatt avstén-
det 3,0 nautiska mil fran flygplatsens huvudfyr innan hogersvéing far paborjas,

om detta inte moter hinder med hénsyn till flygsidkerheten.

4. Vid start pa bana 16 ska samtliga civila jetflygplan och de 6vriga civila flyg-
plan som har en hogsta tillaten startvikt dverstigande 15 ton ha uppnatt avstén-
det 2,5 nautiska mil fran flygplatsens huvudfyr innan vénstersviang far paborjas,

om detta inte moter hinder med hénsyn till flygsidkerheten.

5. Om antalet flygrorelser 1 militér trafik med jetflygplan dverstiger 200 per ér ska
anmdélan ske till tillsynsmyndigheten (ldnsstyrelsen). Sddan anmaélan ska ocksé
ske infor sdrskilda forbandsdvningar dér militir flygverksamhet med jetflyg-

plan avses att bedrivas under kvéll, natt, veckoslut eller helgdag.
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6. Antalet flygrorelser med civila flygplan nattetid (k1.22-06) begrénsas till 470
per ar. Akuta utryckningar och oplanerade landningar som maste ske av séker-

hetsskél omfattas inte av villkoret.

7. Skol- och allminflyg med upprepade start- och landningsdvningar far inte utfo-
ras under foljande helgdagar: Langfredagen, paskafton, paskdagen, Kristihim-
melsfardsdag, pingstafton, nationaldagen, midsommarafton, alla helgonsdag,

julafton och juldagen.

8. Bolaget ska vidta skyddsatgirder avseende buller i bostadsbyggnader (hér av-
ses bade permanent- och fritidsbostdder) och vard- och undervisningslokaler
som utomhus exponeras for
- FBNEgy 55 dBA eller darover,

- maximalljudnivaer 70 dBA eller daréver, mer dn 16 ganger dag- och kvéllstid

kl. 06-22 eller mer &n en gang nattetid kl. 22-06.

Malet for de bullerbegrdansande atgérderna ska vara att FBN inomhus inte dver-
stiger 30 dBA och att den maximala ljudnivan inomhus nattetid inte dverstiger

45 dBA.

Dimensionerande for bullerskyddsatgiardena ska vara de vid varje tidpunkt mest
bullrande flygplanstyperna, dock inte sddana flygplanstyper som endast fore-

kommer vid enstaka tillfdllen pa flygplatsen.

Vid beddmning av vilka dtgérder som ska vidtas ska dven hinsyn tas till att
kostnaderna &r rimliga med hinsyn till bostadens respektive vdrd- och under-
visningslokalens standard. Vid denna rimlighetsbedomning ska dven beaktas

tidigare vidtagna dtgédrder och nedlagda kostnader pa fastigheten.

Bullerskyddsétgarderna ska utformas och foretas i samrdd med fastighets-
dgarna. Vid meningsskiljaktighet mellan bolaget och fastighetségaren om atgér-
dernas utformning och dimensionering ska bolaget hdnskjuta fragan till till-

synsmyndigheten for beslut om vilka atgirder som beddms vara rimliga.
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10.

Atgirderna ska vara vidtagna senast inom tv4 &r frin det att tillstindet tas i an-
sprak for de da berérda byggnaderna, eller inom tva ar efter det att omsténdig-

het tillkommit som medfor ytterligare behov av bullerskyddsatgarder.

Tillsynsmyndigheten far vid behov i det enskilda fallet ge bolaget an-

stdnd fran angiven tidsram for genomforandet av atgérder.

Bolaget ska senast ett ar efter det att tillstdndet tas i ansprak och darefter arli-
gen, intill dess att isoleringsarbetet &r klart, ge in ett forslag till plan for buller-

skyddsétgarder till tillsynsmyndigheten.

Skyldigheten att vidta atgirder foreligger endast med avseende pa bostadsbygg-
nader uppforda fore ar 2018 och som senast vid den tidpunkten anvdnds som
bostad och sé alltjamt vid tiden for dom, sévida inte verksamheten &dndrats pé

ett sdtt som har betydelse for bullerstérningarna.

Atgirderna ska grundas pa teoretiska berikningar med vid var tidpunkt gil-

lande berdkningsmetod for flygbuller.

Avisning av flygplan far endast ske pé plats med avrinning till kommunalt re-
ningsverk eller till uppsamlingssystem for annat omhindertagande. Bolaget ska
inom ramen for egenkontrollen redovisa den arliga miangd glykol som anvénts
for avisning, den mingd glykol/glykolblandat vatten som avletts till kommunal
rening och detta vattens innehdll av metaller respektive till uppsamlingssystem

for annat omhéndertagande.

Halkbekdmpning av rullbana och taxibanor ska i1 forsta hand ske mekaniskt.
Vid anvindning av halkbekdmpningskemikalier fir urea anvdndas under for-
utsdttning att fran flygplatsen avlett dagvatten kan renas i vatmarken Kalmar
Damme. I de fall forhdllandena @ndras sd att flygplatsen inte lingre utgor ett
flygsékerhetsalternativ till flygflottiljen F 17 i Ronneby ska bolaget istéllet for

anvindande av urea overga till halkbekdmpningsmedel baserat pa formiat eller
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11.

12.

13.

14.

kemikalier med jamforbara eller béttre egenskaper fran miljo- och hélsoskydds-

synpunkt.

Brénsle, andra kemiska produkter och farligt avfall ska lagras och hanteras sa
att spill och liackage inte fororenar omgivningen. Flytande kemiska produkter
och flytande farligt avfall ska forvaras inom invallning som rymmer minst den
storsta behéllarens volym samt 10 % av dvriga, inom samma invallning, behal-

lares volym.

Senast inom tva ar fran det att denna deldom vunnit laga kraft ska bolaget ha
vidtagit sddana atgarder att slickvatten vid branddvning inte kan infiltrera 1

marken vid den befintliga brandovningsplatsen.

For samrdd 1 frigor betrdffande flygverksamheten och kontrollen av denna ska
finnas ett samarbetsorgan, i vilket ska ingd foretridare for Kalmar Oland Air-

port, Lansstyrelsen i Kalmar lan och Kalmar kommun.

Kalmar Oland Airport AB ska uppritta ett forslag till kontrollprogram for verk-
samheten. Reviderat kontrollprogram ska inges till tillsynsmyndigheten senast
3 manader efter att denna deldom vunnit laga kraft eller den senare tidpunkt

som tillsynsmyndigheten bestdmmer.

Uppskjutna fragor

Mark- och miljddomstolen uppskjuter med stod av 22 kap. 27 § forsta stycket miljo-

balken frdgan om slutliga villkor rérande reningen av kvive m.m. via Kalmar

Damme.

Under provotiden ska Kalmar Oland Airport AB vidta de &tgirder som framgar av

bilaga 7 till aktbilaga 17 under avsnitt "Omedelbara atgirder" och efter det f6lja upp

effekten av sddana dtgérder vad géller reningskapaciteten i Kalmar Ddmme. De

omedelbara atgirderna ska vara utforda senast tva dr fran det att denna deldom vun-

nit laga kraft. Infor och under utforandet av dessa dtgirder ska bolaget ocksa utreda
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mojligheterna att justera fiskvandringshinder utan att sddana justeringar negativt pa-
verkar mojligheterna till rening i dimmet. Atgirderna ska utforas i samrad med
samarbetsorganet. I utredningen ska ocksa frdgan om hur provtagning ska sékerstél-
las gédllande dimmet inga, s att reningsreduktion kan verifieras pa ett bra sétt. Bo-
laget ska ocksé se 6ver mojligheten att omhénderta kvévet 1 vattnet i ddmmet pa an-

nat sétt och pa vilket sétt den reduktionen kan raknas in i reduktionskravet.

Malsdttningen &r att vidtagna atgéarder ska medfora att minst 75 % per ar av den
méngd kvdve i form av urea som anvinds pa flygplatsen ska motsvaras av den
méngd kvéve per ar som ndmnda vatmark renar. Berdkning ska ske pa drsmedelvér-
den géllande anvind méngd urea respektive renad médngd kvdve under en rullande

feméarsperiod.

Bolaget ska senast fem ar efter det att tillstandet tagits i1 ansprék till mark- och miljo-
domstolen inkomma med redovisning av ovan beskrivna atgérder och forslag till
slutligt/slutliga villkor. Bolaget ska i1 en sddan redovisning och i forslaget till slut-
ligt/slutliga villkor bl.a. beakta anvind midngd urea pé flygplatsen och bedomd

mingd urea 1 Tornebybacken som hérrdr fran flygplatsen.

Provisoriska foreskrifter
Intill dess att mark- och miljddomstolen forordnar annat ska foljande provisoriska

foreskrift gélla for verksamheten

P1. Frén flygplatsen avlett dagvatten ska, tillsammans med Tornebybédckens vat-
ten, pumpas in i vitmarken Kalmar Damme for rening. Minst 55 % per ar av
den mingd kvéve i form av urea som anvinds pé flygplatsen ska motsvaras av
den mingd kvéve per &r som nimnda vitmark renar, berdknat pad arsmedelvér-
den géllande anvind méngd urea respektive renad méingd kvédve under en rul-

lande femérsperiod.
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Delegerade fragor
Mark- och miljodomstolen dverlater med stod av 22 kap. 25 § tredje stycket miljo-

balken till tillsynsmyndigheten (l4dnsstyrelsen) att efter samrad i samarbetsorganet:

- Meddela foreskrifter i friga om annat flyg &n tungt jetflyg och om militért flyg
enligt villkorspunkten 5.

- Meddela foreskrifter i friga om omfattning och tidpunkt for utforande av buller-
skyddsatgérder enligt villkor 8.

- Meddela foreskrifter om utformning, skotsel och kontroll av Kalmar Damme for

att vidmakthilla eller forbattra reningsgraden 1 ddmmet.

- Meddela foreskrifter om lampliga halkbekdmpningsmedel 1 det fall forhéllan-
dena dndras sd att flygfaltet inte lingre utgor ett flygsdkerhetsalternativ till F17 1
Ronneby. Vid sadant beslut ska dven beaktas reningsgraden av kvéve i Kalmar
Déamme och den fortsatta anvdandningen av Kalmar Ddmme for kvéverening

m.m.

- Meddela foreskrifter i fraga om kontrollen av verksamheten.

Igangsittningstid

Mark- och miljodomstolen bestimmer med stdd av 22 kap. 25 § andra stycket mil-
jobalken att den miljofarliga verksamheten ska ha satts igang inom tva ar fran det
att denna deldom vunnit laga kraft. Savitt avser utbyggnad av taxibana och platta 1

ska verksamheten dock satts igdng inom sju ér fran det att denna deldom vunnit laga

kraft.

Ianspriaktagande
Nir detta tillstdnd tas i ansprék upphor tidigare meddelade tillstdnd att gilla. Bola-
get ska senast inom 1 manad efter det att tillstdndet tagits 1 ansprak anmadla detta till

mark- och miljddomstolen och tillsynsmyndigheten.
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BAKGRUND

Kalmar Oland Airport drivs av Kalmar Oland Airport AB, som #gs av Kalmar kom-
mun. Agare till fastigheterna som flygplatsen ligger pa ir Kalmar kommun. Flyg-
platsen har bade civil och viss mindre militdr verksamhet och dr en viktig regional
flygplats for niringsliv och privatpersoner i sydostra Sverige. Flygplatsverksam-
heten innebér drift och utveckling av civil flygplatsverksamhet i syfte att betjéna i
huvudsak Kalmarregionen och Oland med reguljirt in- och utrikesflyg, charter och
fraktflyg. P4 flygplatsen bedrivs dven allminflyg och militar flygverksamhet. All-
ménflyget omfattar taxiflyg, privatflyg, bruksflyg och skolflyg. Bruksflyg kan vara
exempelvis brandflyg och ambulansflyg. Militarflyget bestar i huvudsak av flyg-
ningar 1 samband med militdra 6vningar. Olika typer av flygplan anvénds och dér-
ibland stridsflygplanet JAS 39 Gripen. Kalmar Oland Airport utgér ett flygsiker-
hetsalternativ till flygflottiljen F17 i Ronneby.

Flygplatsen 1 Kalmar invigdes 1940 och utgjordes da av en flygflottilj (F12). Civil-
flygtrafik paborjades 1957, nir davarande Linjeflyg flog strickan Bromma - Kal-
mar. 1982 avvecklades F12 och dédvarande Luftfartsverket (LFV) blev ensamt an-
svariga for driften av flygplatsen. Ar 2007 dvertog Kalmar kommun flygplatsen av
LFV.

Syftet med ansdkan 1 detta méal ar att uppdatera nuvarande tillstand 1 enlighet med
miljobalken och avsikten ar att ett kommande nytt miljotillstand ska ersétta det
dldre miljotillstdndet som nu giller for flygplatsen. Det nuvarande miljotillstandet
omfattar hogst 36 000 flygrorelser per ar med civila flygplan och 200 flygrorelser
per ar med militdra jetflygplan. Antalet sokta flygrorelser dr ldgre jamfort med nu-
varande tillstdnd.

TIDIGARE BESLUT

Koncessionsndmnden for miljéskydd ldamnade i beslut nr 58/94 1994-04-18 tillstand
enligt miljoskyddslagen till fortsatt flygverksamhet vid Kalmar flygplats. Tillstan-
det omfattar hogst 36 000 flygrorelser per &r med civila flygplan och 200 flygrorel-
ser per ar med militéra jetflygplan.

Koncessionsndmnden flyttade med stod av 21 § miljoskyddslagen fram avgdrandet
av vilka villkor som skulle gélla for utsldpp av vatten fran avisning-halkbekadmp-
ning av rullbanorna vid Kalmar flygplats och om slutliga villkor for bullerbegrin-
sande atgérder.

1995-11-06 upphédvde konsessionsndmnden i beslut nr 192/95, prévotidsforordnan-
det avseende fragan om utslépp av vatten frn halkbekdmpning av rullbanorna vid
Kalmar flygplats och foreskrev villkor om detta.
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1996-02-05 beslutade ldnsstyrelsen om atgirder for begrdnsning av utslidpp till vat-
ten frdn Kalmar flygplats (dnr 243-451-96) dar det bland annat foreskrevs att en
vatmarksanldggning (Kalmar Ddmme) skulle anldggas, kontrolleras och skotas.

1996-02-21 upphivde konsessionsndmnden i beslut 33/96 provotidsforordnandet i
fraga om bullerbegransande atgarder pa fastigheter. Beslutet 6verklagades av LFV.
2003-04-24 fattade regeringen beslut (nr 14) géllande 6verklagande i friga om bul-

lerbegridnsande atgarder.
Giillande villkor

Villkor 1

Om inte nagot annat framgar av detta beslut skall verksamheten - inbegripet atgar-
der for att minska vatten- och luftféroreningar och andra storningar for omgiv-
ningen - bedrivas 1 huvudsaklig dverensstimmelse med vad Luftfartsverket har upp-
gett eller atagit sig 1 drendet. (KN 1994-04-18)

Villkor 2

Fran och med den 1 april 2002 skall civila jetflygplan som opererar pa flygplatsen
vara bullercertifierade enligt ICAO Annex 16, chapter 3, (kapitel 3-flygplan). (KN
1994-04-18)

Villkor 3

Samtliga civila jetflygplan och de 6vriga civila flygplan som har en hogsta startvikt
overstigande 15 ton skall vid start och landning anvénda bana 16/34, om detta inte
moter hinder med hansyn till flygsdkerheten. (KN 1994-04-18)

Villkor 4
Vid start pa bana 34 skall samtliga civila jetflygplan och de 6vriga civila flygplan
som har en hogsta tillaten startvikt dverstigande 15 ton ha uppnatt avstandet 3,0

nautiska mil fran flygplatsens huvudfyr innan hogersving far paborjas. (KN 1994-
04-18)

Villkor 5
Vid start pd bana 16 skall samtliga civila jetflygplan och de dvriga civila flygplan
som har en hogsta tillaten startvikt overstigande 15 ton ha uppnatt avstdndet 2,5

nautiska mil frin flygplatsens huvudfyr innan vinstersving far pdbdrjas. (KN 1994-
04-18)
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Villkor 6

Civila kapitel 2-flygplan samt civila kapitel 3-flygplan i MD80-serien eller flygplan
av mer bullrande typ skall vid start pa bana 16 tillimpa direkt hogersvéng i riktning
180 grader. Kursen bibehills tills avstandet 2,5 nautiska mil frén huvudfyren upp-
nétts innan vinstersvang far paborjas. (KN 1994-04-18)

Villkor 7

Om antalet flygrorelser i militér trafik med jetflygplan dverstiger 200 per ar skall
anmélan ske till Lansstyrelsen. Sddan anmaélan skall ocksa ske infor sarskilda
forbandsdvningar dér militdr flygverksamhet med jetflygplan avses att bedrivas un-
der kvill, natt, veckoslut eller helgdag (jfr villkorspunkt 11c). (KN 1994-04-18)

Villkor 8

Overskott av vatten som &r fororenat av slickningskemikalier samt oljefororenat
vatten fran brandovningar skall omhéndertas av godkénd entreprenor senast fran
och med den 1 januari 1995. (KN 1994-04-18)

Villkor 10
Samtliga cisterner, som innehaller drivmedel for civila flygplan, skall senast vid ut-
gangen av ar 1994 vara forlagda inom invallat omrade. (KN 1994-04-18)

Villkor 11

For samrdd 1 fragor betrdffande flygverksamheten och kontrollen av denna skall fin-
nas ett samarbetsorgan, 1 vilket skall inga foretradare for Luftfartsverket, Lanssty-
relsen 1 Kalmar 1dn och Kalmar kommun.

Léansstyrelsen bemyndigas med stéd av 20 § andra stycket miljoskyddslagen att ef-

ter samrad i1 samarbetsorganet fatta beslut om

a) foreskrifter om den ndrmare utformningen och anvéndningen av géillande flygva-
gar,

b) mindre dndringar av géllande flygvéagar och flygtider, samt

c) foreskrifter i frdga om annat flyg dn tungt jetflyg och om militart flyg enligt vill-

korspunkt 7.

(KN 1994-04-18)

Villkor 12
Luftfartsverket skall uppritta ett forslag till kontrollprogram for verksamheten. For-

slaget skall ges in till tillsynsmyndigheten inom tid som myndigheten bestammer.
(KN 1994-04-18)
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Villkor 13. A

For avisning - halkbekdmpning av rullbanorna skall, om mekanisk bearbetning eller
anviandning av sand inte ar tillrdckligt, anvindas acetatbaserade medel. Dock far un-
dantagsvis urea anvindas i samband med underkylt regn eller vid motsvarande
svara isforhallanden eller pa platser som kréver sirskilt noggrann avisning. Méang-
den anvénd urea far dock inte dverstiga 5 ton per ar fr. o m ar 1996.

(KN 1995-11-06)

Villkor 13. B

Utan hinder av vad som anges i punkt A fir urea anvindas i storre omfattning dn
som anges dér, om det kvdvehaltiga vattnet fran banorna behandlas i en vatmark, ut-
ford 1 huvudsaklig 6verensstaimmelse med vad som redovisats 1 d&rendet, med minst
50 % kviavereningseffekt for det till vitmarken avledda vattnet. Koncessionsnimn-
den 6verldter med stod av 20 § andra stycket miljoskyddslagen at Lansstyrelsen 1
Kalmar lin att foreskriva om ndrmare atgirder och villkor rérande vatmarksre-
ningen. (KN 1995-11-06)

Villkor 14

Bullerbegrinsande atgirder skall vidtas 1 bostdder for permanent boende 1 flygplat-
sens nérhet, som vid starter norrut och landningar norrifrdn med flygplan av typ Bo-
eing 737 eller andra flygplan med motsvarande bulleregenskaper regelbundet dag-
och kvillstid utsétts for en maximal flygbullernivd om minst 80 dB(A). Mélet for
atgiarderna skall vara att den maximala ljudnivdn inomhus 1 bostadsrum inte skall
overstiga 45 dB(A). (Regeringsbeslut 2003-04-24)

ANSOKAN

Yrkanden, sa som talan slutligt bestimts

Kalmar Oland Airport AB hemstiller att mark- och miljddomstolen limnar bolaget
tillstdnd enligt miljobalken till verksamhet vid Kalmar Oland Airport omfattande
hogst 21 000 flygrorelser per ar i civil luftfart, varav hogst 8 500 rorelser 1 linjefart
och charter, hogst 400 1 militadr luftfart och hogst 12 100 med allménflyg. Kalmar
Oland Airport AB soker dartill tillstnd att, vid foSrekommande behov, bredda och
forstdrka taxibanan véster om bana 16/34 och anldgga ytterligare uppstéllningsplat-
ser 1 anslutning till platta 1.

Kalmar Oland Airport AB hemstiller vidare att miljsdomstolen bestimmer tiden
inom vilken igéngsattande av de miljofarliga verksamheterna ska ha skett till tva ar,
dock att nimnda tid ska vara sju ar avseende breddningen och forstarkningen av
taxibanan véster om bana 16/34 och anldggandet av ytterligare uppstéllningsplatser
1 anslutning till platta.
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Forslag till villkor

1.

Om inte ndgot annat framgar av detta beslut ska verksamheten - inbegripet t-

gérder for att minska vatten- och luftfororeningar och andra stérningar for om-
givningen - bedrivas i huvudsaklig dverensstimmelse med vad Kalmar Oland

Airport AB har uppgett eller atagit sig i drendet.

Samtliga civila jetflygplan och de dvriga civila flygplan som har en hogsta
startvikt overstigande 15 ton ska vid start och landning anvénda bana 16/34, om
detta inte moter hinder med hénsyn till flygsdkerheten.

Vid start pa bana 34 ska samtliga civila jetflygplan och de dvriga civila flyg-
plan som har en hogsta tillaten startvikt Overstigande 15 ton ha uppnéatt avstan-
det 3,0 nautiska mil frén flygplatsens huvudfyr innan hogersvang far paborjas,
om detta inte moter hinder med hénsyn till flygsidkerheten.

Vid start pé bana 16 ska samtliga civila jetflygplan och de dvriga civila flyg-
plan som har en hogsta tillaten startvikt dverstigande 15 ton ha uppnétt avstén-
det 2,5 nautiska mil frdn flygplatsens huvudfyr innan vénstersvang fir paborjas,
om detta inte moter hinder med hénsyn till flygsidkerheten.

Om antalet flygrorelser 1 militédr trafik med jetflygplan 6verstiger 200 per ar ska
anmadlan ske till ldnsstyrelsen. Sddan anmaélan ska ocksa ske infor sirskilda for-
bandsdvningar dar militdr flygverksamhet med jetflygplan avses att bedrivas
under kvéll, natt, veckoslut eller helgdag.

Avisning av flygplan far endast ske pé plats med avrinning till kommunalt re-
ningsverk eller till uppsamlingssystem for annat omhéndertagande. Bolaget ska
inom ramen for egenkontrollen redovisa den méngd glykol som anvéints for
avisning, den mingd glykol/glykolblandat vatten som avletts till kommunal re-
ning och detta vattens innehall av metaller.

Brénsle, andra kemiska produkter och farligt avfall ska lagras och hanteras sa
att spill och liackage inte fororenar omgivningen. Flytande kemiska produkter
och flytande farligt avfall ska forvaras inom invallning som rymmer minst den
storsta behéllarens volym samt 10 % av 6vriga, inom samma invallning, behal-
lares volym.

For samrad 1 fragor betrdffande flygverksamheten och kontrollen av denna ska
finnas ett samarbetsorgan, i vilket ska ingé foretridare for Kalmar Oland Air-

port, Lansstyrelsen 1 Kalmar ldn och Kalmar kommun.

Liansstyrelsen bemyndigas med stdd av 22 kap. 25 § tredje stycket miljobalken
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10.

1.

12.

att efter samréad i1 samarbetsorganet fatta beslut om

a) foreskrifter ifrdga om annat flyg dn tungt jetflyg och om militart flyg enligt
villkorspunkten 5 och

b) utformning och skotsel och kontroll av Kalmar ddmme,

¢) lampliga halkbekdmpningsmedel i det fall forhdllandena éndras sé att flyg-
platsen inte langre utgor ett flygsdkerhetsalternativ till F17 1 Ronneby.

Kalmar Oland Airport AB ska uppritta ett forslag till kontrollprogram for verk-
samheten. Forslaget ska ges in till tillsynsmyndigheten inom tid som myndig-
heten bestimmer.

Halkbekdmpning av rullbana och taxibanor ska 1 forsta hand ske mekaniskt.
Vid anvindning av halkbekdmpningskemikalier fr urea anvindas under forut-
sattning att fran flygplatsen avlett dagvatten kan renas i vatmarken Kalmar
Démme.

(Villkorsforslaget ersatt av forslag till provotidsforordande vid huvudforhand-
lingen; mark- och miljodomstolens forklaring.)

Bolaget ska vidta skyddsatgirder avseende buller i bostadsbyggnader (hir av-
ses bade permanent- och fritidsbostdder) som utomhus exponeras for

- FBNE, 55 dBA eller darover,

- maximalljudnivaer 70 dBA eller dardver, mer dn 16 ganger dag- och kvéllstid
kl. 06 - 22 (dag- och kvillstid 1 genomsnitt under aret) eller mer dn tre ganger
nattetid kl. 22 — 06 (arsmedelnatt).

Malet for de bullerbegrdansande atgiarderna ska vara att FBN inomhus inte over-
stiger 30 dBA och att den maximala ljudnivan inomhus nattetid inte dverstiger
45 dBA.

Dimensionerande for bullerskyddséitgéirdena ska vara de vid varje tidpunkt mest
bullrande flygplanstyperna, dock inte sddana flygplanstyper som endast fore-
kommer vid enstaka tillfdllen.

Vid beddmning av vilka dtgérder som ska vidtas ska dven hinsyn tas till att
kostnaderna &r rimliga med hénsyn till bostadens respektive vard- och under-
visningslokalens standard och ekonomiska vérde. Vid denna rimlighetsbeddm-
ning ska dven beaktas tidigare vidtagna atgirder och nedlagda kostnader pa fas-
tigheten.
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Bullerskyddsétgérderna ska utformas och foretas i samrad med fastighetsi-
garna. Vid meningsskiljaktighet mellan bolaget och fastighetségaren om éatgér-
dernas utformning och dimensionering ska bolaget hanskjuta fragan till till-
synsmyndigheten for beslut om vilka atgdrder som bedoms vara rimliga.

Atgérderna ska vara vidtagna senast inom tre ar (vid huvudforhandlingen upp-
gav sokanden att bolaget kan finna sig i en tid om tva ar) fran det att tillstandet
tas i ansprak for de da berdrda byggnaderna, eller inom tre ar (vid huvudfor-
handlingen uppgav sokanden att bolaget kan finna sig i en tid om tva &r) efter
det att omstindighet tillkommit som medfor ytterligare behov av bullerskydds-
atgérder.

Tillsynsmyndigheten far vid behov i det enskilda fallet ge bolaget an-
stdnd fran angiven tidsram for genomforandet av atgéirder.

Bolaget ska senast ett ar efter det att tillstdndet tas i ansprik och darefter arli-
gen, intill dess att isoleringsarbetet &r klart, ge in ett forslag till plan for buller-
skyddsatgarder till tillsynsmyndigheten.

Skyldigheten att vidta atgirder foreligger endast med avseende pa bostadsbygg-
nader uppforda fore ar 2018 och som senast vid den tidpunkten anvéndes som
bostad och sé alltjimt vid tiden for dom.

Atgirderna ska grundas pa teoretiska berikningar med vid var tidpunkt gil-
lande berdkningsmetod for flygbuller.

13. Bolaget ska inom ett ar fran det att det nya tillstandet géller uppdatera strategin
och kontrollprogram 6ver vilka rutiner som ska genomforas for att minimera
problemen med stérande buller fran skol- och allménflyget.

Forslag till provotidsforordnande

Kalmar Oland Airport AB ska vidta de atgirder som framgér av bilaga 7 till aktbi-
laga 17 under avsnitt "Omedelbara atgirder" och efter det folja upp effekten av sad-
ana atgéirder vad giller reningskapaciteten 1 Kalmar Damme. Infér och under utfo-
randet av dessa dtgérder ska bolaget ocksé utreda mojligheterna att justera fisk-
vandringshinder utan att sddana justeringar negativt pdverkar mojligheterna till re-
ning i dimmet. Atgirderna ska utforas i samrdd med samarbetsorganet. I utred-
ningen ska ocksd frdgan om hur provtagning ska sékerstéllas Over dimmet ingd, sé
att reningsreduktion kan verifieras pa ett béttre sitt. Bolaget ska ocksa se dver moj-
ligheten att omhénderta kvévet 1 vattnet 1 ddmmet pé annat sétt och pa vilket sétt
den reduktionen kan réknas in i reduktionskravet. Malsittningen &r att vidtagna &t-
gérder ska medfora att minst 70 % per &r av den méngd kvéve i form av urea som
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anvénds pa flygplatsen ska motsvaras av den méngd kvéve per ar som ndmnda vét-
mark renar, berdknat pa drsmedelviarden gillande anvind méngd urea respektive re-
nad mingd kvédve under en rullande femarsperiod.

Bolaget ska senast sju ar efter det att tillstandet tagits i ansprak till mark- och miljo-
domstolen inkomma med redovisning av ovan beskrivna dtgérder och forslag till
slutligt villkor. Bolaget ska i en sddan redovisning och i forslaget till slutligt villkor
bl.a. beakta anvind méngd urea pa flygplatsen och bedomd méngd urea i Torneby-
backen som hérror fran flygplatsen.

Forslag till provisorisk foreskrift

Fran flygplatsen avlett dagvatten ska, tillsammans med Tornebybackens vatten,
pumpas in i vaitmarken Kalmar Ddmme for rening. Minst 55 % per ar av den méangd
kvéve 1 form av urea som anvénds pa flygplatsen ska motsvaras av den méngd
kvéve per ar som ndmnda vatmark renar, berdknat pd drsmedelvéirden géllande an-
vind mangd urea respektive renad méingd kvave under en rullande femérsperiod.

Orientering
Kalmar Oland Airport ligger ca 5 km vister om Kalmar centrum. Flygplatsen ir lo-
kaliserad pé fastigheterna Barkestorp 3:1 och Térneby 8:18.

Flygplatsen ar beldgen i ett flackt jordbrukslandskap. I omradet finns hagmarker
som innehdller grov gammal ek. Ndrmaste bostadsomrade dr Tornebylund, cirka
800 meter sdder om flygplatsen. Vister om flygplatsen finns tdtorten Smedby
och 1 sydvist dr titorten Rinkabyholm belagen. Tatorten Lindsdal dr beldgen
nordost om flygplatsen. I ndrheten finns byarna Ebbetorp, Harstorp, Kylinge och
Elverslosa.

Ansokan i sammanfattning

Forevarande tillstindsansokan omfattar all verksamhet, alla byggnader och anldgg-
ningar vid flygplatsen som ingér 1 flygplatsdriften. Verksamheten omfattar séledes
all flygverksamhet vid Kalmar Oland Airport liksom den markbundna verksamhet
som &r direkt hinforlig till flygverksamheten sdsom drivmedelshantering, halkbe-
kdmpning, flygplansavisning, hantering av avfall och spillvatten- och dagvattenhan-
tering samt den markbundna verksamhet i dvrigt som bedrivs av Kalmar Oland Air-
port AB. Andra verksamheter pa flygplatsen ingér inte i ansdkan men i det fall de-
ras verksamhet innebér miljoeffekter, redovisas deras verksamhet dversiktligt. De
flesta av dessa verksamheter har anknytning till flygplatsverksamheten men dven
verksamhet som inte ir flygplatsanknuten forekommer. Ovriga verksamheter pé
flygplatsen dr flygklubb, flygskola och transportgymnasium. Dessa verksamheter
anvénder flygplatsens infrastruktur och miljokonsekvenserna fran deras verksamhet
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vad avser utsldpp till vatten via flygplatsens dagvatten- och spillvattensystem redo-
visas i miljokonsekvensbeskrivningen dven om de inte omfattas av ansdkan om till-
stand till flygplatsverksamhet. Pa flygplatsomréadet finns dessutom lokaler med fo-
retag/organisationer som inte bedriver nigon miljéfarlig verksamhet. Aven miljo-
konsekvenserna vad avser deras utsldpp till dag- och spillvatten redovisas i miljo-
konsekvensbeskrivningen dven om inte heller dessa verksamheter ingar i ansokan.
Foljdverksamheterna till flygplatsverksamheten, flygtrafik inom LTO-cykeln och
marktransporter till och fran flygplatsen beaktas i miljokonsekvensbeskrivningen.

Genom denna tillstindsansékan soker Kalmar Oland Airport AB Zven tillstdnd
till att, vid forekommande behov, utfora och ta 1 drift foljande om- och tillbygg-
nader, ndmligen:

- Breddning och forstirkning av taxibanan véster om bana 16/34.
- Ytterligare uppstéllningsplatser 1 anslutning till platta 1.

Utforandet av ovanstdende foreslagna om- och tillbyggnader ar beroende av att
behov dértill foreligger 1 varje enskilt fall. Planerade atgarder avstdms érligen 1
samband med budgetarbete varvid foreslagna investeringar kan komma att sena-
religgas eller utg. Kalmar Oland Airport forbinder sig saledes inte att utfora
ovanndmnda om- och tillbyggnader. Tillstandsbeslutet bor utformas sé att dérav
framgar att bolaget ar berittigat, men inte skyldigt, att utfora om- och tillbyggna-
derna 1 fraga.

Planforhallanden

Oversiktsplanen for Kalmar kommun Oversiktsplan for Kalmar kommun och mil-
Jjokonsekvensbeskrivning, KS 2012/0567, juni 2013 antogs den 17 juni 2013 av
kommunfullmédktige. I planen redovisas riksintresset for flygplatsen men influens-
omradet for buller redovisas inte eftersom riksintressepreciseringen da inte var klar
ndr oversiktsplanen antogs. I dversiktsplanen for Kalmar kommun finns en markre-
servation for ett triangelspdr sydost om flygplatsen mellan Kust till kustbanan och
Stangddalsbanan och ett nytt stationsldge med koppling till flygplatsen. Detaljplan
saknas for flygplatsomrddet men det finns en dispositionsplan frén 1990.

Kalmar Oland Airport pekades ar 2010 ut av Trafikverket som riksintresse for kom-
munikation enligt 3 kap. 8 § miljobalken. Flyg i linjetrafik och charter ingér 1 riksin-
tressepreciseringen, men inte annan flygverksamhet. Riksintresseomrédet for flyg-
platsen utgdrs av nuvarande och framtida flygplatsomréde (terminaler, start- och
landningsbanor etc.). Till riksintresset hor ocksé influensomraden for buller, hinder
och elektromagnetisk storning. Influensomrdden dr omraden 1 flygplatsens nirhet
dér uppforandet av hinder (som vindkraftverk och hdga byggnader), bullerkénslig
bebyggelse (som bostadder eller vardinrittningar) och anldggningar som orsakar
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elektromagnetisk storning kan leda till begriansningar for flygplatsverksamheten. I
Trafikverkets rapport finns influensomraden for flygbuller i form av kurvor for FBN
55 dB(A) respektive maximal ljudniva 70 dB(A) tre gdnger per drsmedeldygn samt
for enstaka ganger.

I Trafikverkets rapport Riksintresseprecisering Kalmar flygplats 2014-02-25 anges
att en jamforelse gjorts av flygets bullerspridning och kommunens utpekade exploa-
teringsomraden och att det for narvarande inte finns ndgon konflikt mellan flygets
bullerutbredning och framtida bostadsomraden. I 6versiktsplanen saknas forslag pa
nya bostadsomraden innanfor riksintressets influensomrade for buller.

Teknisk beskrivning

Anldggningen

Airside och landside

Med airside avses det inhdgnade omrade som é&r avsett for luftfartygens rorelser pa
marken och vars grins gar vid sékerhetskontrollen i terminalbyggnaden samt det sta-
ket som omger mandver- och fairdomradet for luftfartyg. Pé airside ror sig 4ven mark-
bundna fordon, frimst sddana som har till uppgift att forse lufifartyg med olika mark-
tjanster (tankning, lastning, lossning av bagage m.m.) samt maskiner for halkbekamp-
ning, sndrdjning och underhéllsarbete. Verksamheten pa airside &r starkt reglerad med
hansyn framst till flygsékerhet och luftfartsskydd. For tilltrade till airside kravs sér-
skild behorighet. Airside omfattar en yta av cirka 180 ha. Med landside avses det 6v-
riga omradet med for flygplatsen nddviandiga anldggningar. Landside &r forhallande-
vis litet och bestar framst av tillfartsomrade dar markbundna fordon ror sig sdésom
buss, taxi och bilar. Passagerare och besokare som kommer till flygplatsen pa annat
satt 4n med flyg kommer fOrst till landside, sedan passerar passagerarna genom sé-
kerhetskontrollen till airside innan de kan resa vidare med flyg. Parkeringsplatser
finns séder om terminalbyggnaden. Brandovningsplatsen ligger pa landside i den
sOdra forldngningen av bana 05/23.

Byggnader

Inom airside finns cirka 10 byggnader och jordtickta fore detta flyghangarer, samt-
liga 1 den sddra delen av flygplatsen. Férutom terminalbyggnad bestir dessa framst
av forrad och garage for flygplatsanknutna verksamheter. Flygledartornet dr sam-
manbyggt med terminalbyggnaden. Tre fore detta flyghangarer anvinds till garage
for fordon och annan utrustning, t.ex. glykolforrad, avisningsfordon, PSB (Plog-,
Sop- och Blasfordon) och annan utrustning for faltskotsel och banunderhall. Tva
brandsldackningsfordon finns i en sérskild byggnad, liksom verkstad och spolhall
(for markfordon) i tva separata byggnader. Privata mindre flygplan och flygskolans
plan finns i egna byggnader i den sydvéstra delen av flygplatsen.
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Rullbana

Bansystemet omfattar tva start- och landningsbanor, rullbana 16/34 och rullbana
05/23. Bana 05/23, som endast anvénds av den lattare luftfarten, har en tillgdnglig
banlingd pé 656 meter. Rullbana 16/34 i riktning SO-NV é&r huvudbana och har en
langd pa 2 320 meter och en bredd pa 45 meter. Banbeteckningarna ar respektive
banas kompassriktning. Rullbanan 16/34, d.v.s. huvudbanan, har en barighet som
medger landning av de flesta flygplanstyper som &r vanliga i Sverige, med begréns-
ningar for de allra tyngsta.

Start och landning med flygplan sker pa ndgon av de tva rullbanorna. Starter och
landningar som sker i riktning mot norr sker pa bana 34, medan starter och land-
ningar mot sdder sker pa bana 16. De mindre flygplanen anviander dven bana
05/23. T vilken riktning start och landning sker bestdms i huvudsak av radande
vindforhallanden och destination. Grundprincipen dr att starta och landa mot vin-
den av flygsdkerhetsméssiga skél. Det forhéllandet att starter oftast sker fran bana
34 och landningar oftast sker pd bana 16, beror pa att de flesta flygningar sker till
och fran Stockholm som ligger norr om Kalmar samt att platta och terminalbygg-
nad ligger 1 anslutning till den s6dra bandnden.

Taxibanor

Taxibanesystemet pa flygplatsen bestér av en taxibana véster om rullbanan. Denna
anvands dock tdmligen séllan eftersom flygplanen normalt startar norrut och landar
fran norr.

Plattor

Plattor eller ramper ar det omrade som &r avsett for flygplanens uppstillning, av-
och palastning, tankning, av- och pastigning av passagerare samt avisning och un-
derhall av flygplan. P4 airside finns tva plattor for uppstéllning av flygplan, platta
1 och platta 2. Linjeflyg och charter anvédnder platta 1, som ligger framfor termi-
nalbyggnaden, medan platta 2 anvinds till de mindre flygplanen. P4 platta 1 finns
fyra uppstéllningsplatser, varav oftast endast en anvinds.

Dricks- och spillvatten

Flygplatsens forsorjning av dricksvatten och spillvatten sker fran de kommunala
ledningsniten. Spillvattnet fran garage, forrad, verkstad, spolhall, tankningsplats
for flygbréansle samt glykol fran flygplansavisning leds genom oljeavskiljare innan
det avleds till spillvattennitet.

Dagvatten

Dag- och drénvattnet fran flygplatsen leds via ledningar till Tornebybédcken véster
och séder om rullbana 16/34.
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Cisterner for flygbrdnsle och fordonsbrinsle

Air BP ansvarar for den flygbriinslehantering som ingér i Kalmar Oland Airports
verksamhet. P4 flygplatsen lagras flygbranslen i form av JET A-1 och Avgas 100
LL. JET Al lagras i en brinsledepa oster om terminalbyggnaden. I depén finns en
cistern om cirka 70 m® och tvé med cirka 10 m® i vardera. Cisternerna #r invallade
var for sig och forsedda med larmforsedda dverfyllnadsskydd. Lagring av Avgas
100 LL sker vid platta 2 i en invallad cistern om cirka 20 m®. Tankning sker med en
slang med 6verfyllnadsskydd. I den sydvéstra delen av flygplatsomradet har flyg-
klubben tvd sammankopplade invallade cisterner (2 x 4 m®) for deras verksamhet.
P4 flygplatsen finns en cistern om cirka 10 m® for tankning av HVO (Hydrerad Ve-
getabilisk Olja, biodiesel), dar flygplatsens markfordon tankar.

Oljeavskiljare

P4 flygplatsen finns sex oljeavskiljare som Kalmar Oland Airport ansvarar for. Av-
loppen fran samtliga dessa avleds till kommunens spillvattensystem. Samtliga ol-
jeavskiljare toms 1 — 2 ganger per ar.

Planerade byggnader och anldiggningar

Prognosen for linjeflyg och charter innebér att antalet resenédrer forviantas oka fran
nuvarande cirka 240 000 till cirka 550 000 ar 2040. Befintlig infrastruktur for linje-
flyg, frakt och charter bedoms 1 stort vara tillrdcklig for denna sokta verksamhet.
Eventuellt kan taxibanan véster om bana 16/34 dock behdva breddas och forstérkas
ndgot och platta 1 utdkas med cirka 25 % for att kunna stélla upp fler flygplan.
Prognosen for allminflyget med skol-, privat- och arbetsflyg innebédr en 6kning fran
cirka 8 900 rorelser ar 2016 till 12 100 &r 2040. Inga nya byggnader eller anldgg-
ningar planeras infor denna forvintade 6kning.

Verksamheter

Ramptjinst

Ramptjénst inkluderar de arbetsmoment som krévs for att hantera ett flygplan mellan
ankomst och avging. Tankning av flygplanen utfors av flygplatspersonalen pa upp-
drag av Air BP AB.

Filthallning

Kalmar Oland Airport AB bedriver sommar- och vinterfilthillning pa flygplatsen.
Sommarfilthallning bestéar av kontroller, renhallning och allmént underhéllsarbete
av banor, vigar och plattor samt hinderbevakning, vilt- och figeljakt med mera.
Vinterfalthéllning av flygoperativa ytor bestdr bland annat av dels mekanisk halk-
bekdmpning genom plogning, sopning, bldsning och sandning, dels kemisk halkbe-
kdmpning. Eftersom flygplatsen &r ett sdkerhetsalternativ till F17 i Ronneby méste
urea anvindas som halkbekdmpningsmedel. Urean anvinds i pelleterad form och
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den méngd som forbrukas varierar mellan ca 5 — 20 ton per ar beroende pa vider.
Under perioden 2003 - 2016 har det i medeltal anvénts 12,5 ton. 2016 var viderfor-
hallandena ovanligt svara, varvid forbrukningen uppgick till 27 ton. Urean forvaras
inomhus 1 ett storre forrad (f.d. hangar).

Marktransporter inom airside sker med bade standardbetonade fordon och special-
fordon avsedda for flygplatsdrift. Till den forsta kategorin hor vanliga personbilar,
litta lastbilar, grasklippare, truckar, sandspridare och traktorer. Som exempel pé
flygplatsspecifika fordon kan ndmnas PSB (plog-, sop- och blasfordon) for snordj-
ning av rullbanan och taxibanor, gater och uppstéllningsplatser, friktionsvagnar,
sndslungor, toalettvagn, fordon med trappor och rullband. Fordonen &r placerade 1
olika garage. Maskinparken uppgick ar 2016 till 15-20 fordon. De markfordon som
finns vid flygplatsen anvinder sedan borjan av 2017 HVO som drivmedel. Tidigare
anvindes diesel. Underhdll av flygplatsens markfordon sker 1 fordonsverkstaden.

Avvisning av flygplan

Nar det finns risk for isbeldggning avisas flygplanen strax fore start. Det ar flygpla-
nets befdlhavare som ansvarar for att avisning utfors. Befidlhavaren bestimmer vil-
ken typ av avisning som ska utforas och ramppersonalen ansvarar for utforandet av
avisningen. Det finns tva typer av avisningsvitska. Typ I dr avisningsvitska som tar
bort redan bildad is fran ytor (deicing) och Typ II, som &r lite tjockare, ska for-
hindra ny isbildning pa ytorna (antiicing). Avisningsmedlen héller cirka 60° C vid
avisningen. Bada vétskornas huvudingrediens dr monopropylenglykol, som i sig har
lag giftighet och r latt nedbrytbar 1 naturen. Dock kan nedbrytningsprocessen or-
saka syrebrist i recipienten och av den anledningen avleds 6verbliven glykol till
kommunal avloppsrening. Under 2016 anviandes 8 130 1 av typ 1 (Clariant Safewing
MP1 ECO PLUS) och 2 158 1 av typ 2 (Clariant Safewing MPII Flight). Innan varje
avisning ser flygplatsens personal till att plattan ar fri frdn sno och is. Efter genom-
ford avisning avrinner den vitska som finns pa plattan, via en storre (10 m?) oljeav-
skiljare, till kommunens spillvattenndt. Under en vintersdsong avleds i genomsnitt
cirka 700 m® glykolblandat vatten till kommunens avloppsreningsverk.

Snéhantering

Vintertid sker sndrdjning med plogbil. Snd ldggs upp vid sidan av rullbanan och ut-
anfor plattorna. Smaéltvattnet samlas in via drénerings- och/eller dagvattenledning-
arna.

Drivmedelshantering

Pé flygplatsen lagras och hanteras tvd sorters flygbrinsle, JET A-1 och Avgas

100 LL. Allt bréansle levereras till flygplatsen med tankbil och pumpas dérefter
over for lagring 1 olika cisterner och tankar. Flygbrénslet Jet Al transporteras fran
Goteborg direkt till flygplatsens drivmedelsdepa. Antalet transporter varierar dver
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aret, under hogsidsong med chartertrafik kan det ske upp till tva transporter per
vecka.

Avfalls- och kemikaliehantering

Flygplatsen har en kéllsorterings- och miljostation for omhéndertagande av avfall
som for nirvarande toms av Kalmarsundsregionens Renhallare (KSRR) och Stena.
Flygplatsen arbetar for att sortera och minimera avfallsmidngderna och har rutiner
for att underlatta processen. Alla verksamhetsutovare har tillgang till miljostat-
ionen for ldmnande av atervinningsbart material som papper, glas, plast, wellpapp,
metall, hushallsavfall och kompostavfall. Darutover finns en container for brann-
bart avfall som inte kan sorteras. Merparten av det farliga avfallet forvaras 1 ett sér-
skilt forrad i ndrheten av verkstaden.

Rdddningstjdanst och brandévningar

Flygplatsen har en egen rdddningstjdnst med bl. a tva brandslackningsfordon.
Olika typer av 6vningar gors cirka 1 gang per vecka. Brandévningar sker pa
landside pa en sérskild 6vningsplats i den sydvistra delen av flygplatsomradet.
Det sldckvatten som uppstér i den invallade 6vningsytan avleds till Térneby-
bicken via en oljeavskiljare. Som brénsle anvinds gasol och som slickmedel 1
brandbilarna anvinds enbart vatten. Brandslackningsfordonen ér utrustade med
tva fack, dar det ena innehaller vatten och det andra skum som kan anvéndas vid
verkliga insatser. Skummet heter Fomtec AFFF 3% och ér fritt frin PFAS-4mnen.

Miljokonsekvenser

Buller

Totalt berdknas inga permanentboende bli exponerade for flygbullernivd FBN 6ver
riktvardet 55 dB(A) fran civil trafik i sOkt trafik. Ungefar 70 permanentboende be-
raknas bli berdrda fler dn tre ganger per dag och kvill av maximalnivéer over rikt-
vardet 70 dB(A) fran civil trafik. Utgdende fran antalet vuxna permanentboende
som berors av flygbuller frdn civil trafik, berdknas vid framtida flygtrafik enligt
sokt trafikfall 1 genomsnitt en vuxen person bli mycket stord under ett ar (berék-
ningen utgdr fran forskning om hur stor andel av befolkningen som uppfattar sig
som stord vid olika flygbullernivéer).

Bullerstorningar bedoms dven tillfdlligt kunna uppstéd i samband med dvningar
med militdra jetflygplan och vid tillfillen med intensiv trafik i trafikvarv for skol-

flyg.

Kalmar Oland Airport foreslar inga villkor for isoleringstgirder eftersom
inga smahus, skolor/forskolor eller vardboenden berdrs av FBN 55 dB(A) el-
ler max 70 dB(A) tre gdnger/natt i nuldget eller for sokt trafik.
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De flesta vdrdefulla natur- och kulturmiljoomraden i flygplatsens omgivning berak-
nas fa laga ljudnivaer, ligre 4n FBN 40 dB(A).

For det fall mark- och miljodomstolen finner att villkor ska finnas for vard- och
undervisningslokaler ska villkoret utformas pa samma sitt som bolagets villkors-
forslag for bostéder.

Det dr orimligt att genomfora bullerreducerande dtgarder sdsom vid fullt utfall ef-
tersom bolaget inte vet om det kommer att realiseras eller inte.

Utsldpp till luft

Utsldppen av fossil koldioxid fran den sokta verksamheten ar 2040 berdknas uppgé
till cirka 3 400 ton per ar, vilket &r cirka 70 % hogre 4n berdknade koldioxidutsléapp
for nuvarande verksamhet men samma méngd som for nollalternativet och ldgre én
tidigare redovisade utsliapp for den tillstindsgivna verksamheten. Koldioxidutslép-
pen hérror till klart storsta delen fran flygtrafiken inom LTO-cykeln. Flygplatsdrif-
ten bidrar endast med cirka 0,4 % av det berdknade samlade koldioxidutsldppet for
den sokta verksamheten och utslappsutvecklingen sett till enbart flygplatsdriften,
som dr den verksamhet som flygplatsen réder over, ligger vil 1 linje med det nation-
ella miljokvalitetsmalet.

Den sokta verksamheten innebér enligt utford utslappsberdkning att ”flygplatsens”
andel av koldioxidutsldppen 1 Kalmar ldn 6kar nagot, men att utslippet i bade rela-
tiva och absoluta tal kommer att ligga pa en mattlig niva. Om flygbranschens och
flygplatsens initiativ till 6vergang till alternativa, fossilfria flygbrianslen far ge-
nomslag under prognosperioden begriansas “flygplatsens” koldioxidutsldppsandel
ytterligare.

De flygplatsanknutna verksamheterna genererar ocksa utsldapp av kviveoxider
samt mindre méngder av bl.a. flyktiga organiska &mnen (VOC) och partiklar. Av-
seende partiklar har inte flygtrafikens utsldpp kunnat berdknas, men for dvriga pa-
rametrar visar berdkningarna att flygverksamheten utgér huvuddelen av utslép-
pen, liksom for koldioxid.

Flygverksamheten genererar i nuldget dessutom utslépp av bly genom anvdndning av
blyad flygbensin. Blyutsldppen bedoms dock framdver successivt minska och for
den sokta verksamhetsomfattningen vara forsumbara p.g.a. dvergéng till blyfria flyg-
branslen vid flygplatsen.

Inga mitningar av luftfororeningshalter har utforts vid Kalmar Oland Airport. Ut-
giende frin jimforelser med métresultat frdn andra svenska flygplatser bedoms

dock halterna av kvivedioxid, partiklar och flyktiga organiska dmnen i anslutning
till flygplatsen till f61jd av nuvarande och sokt framtida flygplatsverksamhet ligga
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pa en lag niva. For bly finns enligt kinnedom inga haltmétningar vid andra flyg-
platser att jimfora med for nuvarande verksamhet. Men dé flygets blyutsldapp be-
doms minska och for den framtida sokta verksamheten bli obetydliga gérs bedom-
ningen att dven blyhalterna i luften vid och kring flygplatsen uppvisar en motsva-
rande sjunkande trend, och att den sdkta verksamheten inte kommer att innebira
hélsofarliga blyhalter i omgivningen.

Paverkan pa mark och vatten

Med anledning av flygsédkerheten maste urea anvindas som halkbekdmpningsmedel
pa landningsbanorna och delar av taxibanorna samt glykol for flygplansavisning.
Landnings- och taxibanorna avvattnas via flygplatsens dag- och drénvattensystem
till den nérliggande Tornebybédcken som mynnar 1 Vistra Sjon, en vik 1 Kalmarsund
strax soder om Kalmar tétort. Eftersom urea innehaller kvéve riskerar anvandningen
av halkbekdmpningsmedel att dessa vattenforekomster paverkas av 6vergddning. |
dagvattnet finns dessutom rester av syretdrande glykol fran flygplansavisningen.
Anledningen till att urea anvénds som halkbekdmpningsmedel dr framst krav fran
Forsvarsmakten, som anvinder Kalmar Oland Airport som flygsikerhetsalternativ
till F17 1 Ronneby.

For att rena flygplatsens dagvatten anlades vid forra tillstdndsprévningen (1996)
vatmarksanldggningen Kalmar Damme. Ddmmet &r i1 drift under hela éret och pa
arsbasis pumpas cirka 40 % av Tornebybéckens vatten in for rening i ddimmet. |
ddmmet renad kvavemingd motsvarar nistan lika mycket kvive som avleds fran
flygplatsen, samtidigt som dimmet har den tillkommande fordelen att det avskiljer
fosfor, organiskt material och andra @&mnen/fororeningar fran béckens vatten.
Potential finns for att 6ka reningen 1 Kalmar Damme. Ddmmet har ocksé utvecklat
ett rikt fagelliv, samtidigt som det fyller en god funktion for friluftsliv och andra na-
turupplevelser.

Den glykol som inte blir kvar pé flygplanen (80-90 %) i samband med avisningen
avleds till kommunens spillvattennét for nedbrytning i kommunens avloppsrenings-
verk. De miljoméssiga nackdelarna med denna hantering dr att spillvattennitet dven
tillfors nederbordsvatten samt att det med glykolvattnet dven avleds en mindre
méngd kadmium, en metall som man helst vill undvika d& den riskerar att forsvéra
mdjligheterna att aterfora avloppsslammet till jordbruksmarken. Flygplatsens andel
av inkommande flode till kommunens avloppsreningsverk dr dock mycket liten, pé
arsbasis 0,01 % nér det géller mdngden vatten och 0,1 % nir det géller kadmium,
varfor denna hantering — med hénsyn till miljovinst och kostnader for alternativt
utforande — bor fortsétta. Pa flygplatsen finns en branddvningsplats dér det tidigare
anvénts perfluorerade brandskum. Strax intill och uppstréms denna Svningsplats
finns kommunens branddvningsplats, dér det ocksd anvénts perfluorerade brand-
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skum. Provtagning i grundvattenror pé flygplatsens brandévningsplats och i Torne-
bybickens vatten nedstroms dvningsplatserna visar pd forekomst av perfluorerade
dmnen. Dessutom fanns det under flygflottiljens tid en branddvningsplats strax Os-
ter om flygplatsen dér det ocksé anvidndes perfluorerade brandskum och varifran
det sker ett utlickage av dessa @mnen mot Tornebybicken.

Péaverkan pd grundvatten och grundvattentdkter i ndromradet bedoms som obe-
tydlig och uppmatt halt av perfluorerade &mnen i Tornebybédckens mynning i
Vistra Sjon bedoms inte som sérskilt hog, dven om halten &r nagot hogre &n
EU:s gransvarde for god kemisk status.

Miljokvalitetsnormer

Buller

Miljokvalitetsnormen for buller anger att det ska efterstrdvas att omgivningsbuller
inte medfor skadliga effekter pd minniskors hélsa. Enligt forordningen om omgiv-
ningsbuller (2004:675) ska buller fran flygtrafik vid civila flygplatser med en trafik-
mingd pd mer dn 50 000 flygrorelser per ar vara kartlagt senast den 30 juni 2007.
Kalmar Oland Airport har firre &n 50 000 rorelser per ar och omfattas dirmed inte
av forordningen.

Luft

For utomhusluft finns det 1 luftkvalitetsforordningen (2010:477) miljokvalitetsnor-
mer som syftar till att skydda ménniskors hilsa och miljon. For verksamheten vid
Kalmar Oland Airport har miljokvalitetsnormerna for kvivedioxid, partiklar PM10
och PM2,5, bensen, bly samt ozon till bedomts. Samtliga dessa parametrar bedoms
med god marginal ligga under gillande normer.

Vatten

I enlighet med forordningen (2004:660) om forvaltning av kvaliteten pa vatten-
miljon har Vattenmyndigheten for Sédra Ostersjon beslutat om miljokvalitetsnor-
mer (MKN) for tre vattenforekomster som berdér Kalmar Oland Airport; ytvatten-
forekomsterna Vistra Sjon och Tornebybdcken samt grundvattenforekomsten
Kalmarkustens sandstensformation.

Nér Kalmar Ddmme anlades 1996 fanns inga vattenforekomster enligt vattenfor-
valtningens indelning. Ddmmet anlades strax uppstrdms backens mynning i Véastra
Sjon med huvudsaklig inriktning att motverka fortsatt vergddning av denna vik.
Platsen var lamplig eftersom de flygsékerhetsmassiga aspekterna medfor att re-
ningsanldggningar pa sjélva flygplatsen inte dr mojliga. Lokaliseringen var dven
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av stor fordel 1 ljuset av att den gav en totallosning géllande rening; en storre vat-
mark for hela backens vatten mojliggjordes pa detta sétt.

Den ekologiska statusen i Véstra Sjon ér klassad som mattlig pa grund av overgod-
ning. Genom en planerad 6kad inpumpning av Tornebybéckens vatten bedoms re-
ningen 0ka i Kalmar Damme och ddrmed medverka till att den ekologiska statusen i
Vistra Sjon forbéttras. Mojliga ytterligare atgarder for fisklek i eller nedstroms Kal-
mar Damme medverkar till att &ven den ekologiska statusen i Tornebybécken kan
forbattras.

Vattenforekomsten Tornebybacken uppfyller inte god kemisk status pa grund for
hoga halter av nickel och perfluoroktansulfat (PFOS). Den forhdjda halten av
nickel bedoms inte bero pa verksamheter pa flygplatsen, medan PFOS bedoms
lacka ut fran dels flygplatsens brandévningsplats, dels tvd andra brandévningsplat-
ser 1 ndromradet. PFOS anvénds dock inte ldngre och utldckaget av PFOS har sale-
des inget att géra med nuvarande verksamhet.

Grundvattenforekomsten Kalmarkustens sandstensformation beddoms inte
paverkas av flygplatsens verksamhet.

Kontroll

Pa flygplatsen sker en egenkontroll som redovisas i den arliga i miljorapporten.
Syftet med kontrollen dr framst uppfoljning av villkor och andra krav. Inom ra-
men for kontrollprogrammet sker t.ex. periodisk undersokning vart tredje ar.

Ett reviderat egenkontrollprogram kommer att tas fram utifran det nya tillstdndet
och villkoren planeras att f6ljas upp i samma omfattning som 1 nuldget. Det histo-
riska utfallet av villkoren planeras att pd samma sdtt som idag redovisas i den ar-
liga miljérapporten.

INKOMNA YTTRANDEN

Havs- och vattenmyndigheten, Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap samt

Transportstyrelsen har avstétt frén att yttra sig i malet.

Naturvdrdsverket har yttrat sig vid flera tillfallen och anfor sammanfattningsvis fol-

jande.

Sokanden har inte visat att verksamheten kan bedrivas pé ett for ménniskors hélsa
och miljon acceptabelt sétt med enbart de villkor och forslag pa skyddsétgarder och
andra forsiktighetsmatt som s6kanden foreslar. For att tillstand ska kunna ges beho-
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ver det kompletteras med de av Naturvdrdsverket yrkade villkoren. Naturvardsver-
kets villkorsforslag sdkerstéller att verksamheten uppfyller de krav som stélls i de
allménna hidnsynsreglerna, 2 kap. miljobalken.

Naturvardsverket vidhaller att tillstandet utover bolagets villkorsforslag behdver
forenas med ytterligare villkor och yrkar att villkor NV 1-4 foreskrivs.

Naturvardsverket yrkar vidare att bolagets villkorsforslag 11 justeras.

Naturvardsverket anser ocksa att det vore lampligt att bolagets villkorsforslag 8,
10 och 11 justeras pa sa sitt att delegationerna till tillsynsmyndigheten samlas un-
der en gemensam rubrik istéllet for att delas upp 1 de olika villkoren.

Naturvardsverket instimmer i huvudsak i ldnsstyrelsens instillning i frdga om att
det behovs ett villkor for PFAS.

Forslag till ytterligare villkor

NV1 - Villkor om nattrafik

Antalet flygrorelser med civila flygplan nattetid (kl 22 - 06) begrinsas till 450 st per
ar. Akuta utryckningar och oplanerade landningar som maéste ske av sédkerhetsskal
omfattas inte av villkoret.

Vid huvudférhandlingen uppgav Naturvardsverket att anledningen till begréns-
ningen av antalet flygrorelser nattetid &r att det ar ett effektivt sétt att begriansa pé-

verkan pé hilsan genom reduktion av storande buller.

NV2 - Villkor om bullerisolering av bostdder, vard och undervisningslokaler

Kalmar Oland Airport AB ska vidta bullerskyddsatgirder i bostadsbyggnader
(permanent- och fritidsbostdder) som utomhus exponeras for

- 55 dBA FBN eller darover,
- maximala ljudnivder 70 dBA eller ddréver, mer &n 16 génger dag- och
kvallstid (k1 06 — 22),

- maximala ljudnivéer 70 dBA eller dérover, 1 ging eller oftare nattetid
(k122 — 06)

Kalmar Oland Airport AB ska vidta bullerskyddsatgirder i vard- och
undervisningslokaler som utomhus exponeras for

- 55 dBA FBN eller darover,
- maximala ljudnivéer 70 dBA eller dérover, 1 ging eller oftare per
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arsmedeldygn

Malet for de bullerbegransande atgirderna ska vara att flygbullernivin FBN inom-
hus inte dverskrider 30 dBA och att den maximala ljudnivan inomhus inte dver-
skrider 45 dBA respektive period.

Atgirder behdver inte vidtas pa vard- och undervisningslokaler som utsitts for
den angivna maximalljudnivén for natt om de inte anvénds for andamalet nattetid
annat dn undantagsvis.

Dimensionerande for bullerskyddséatgérderna ska vara de mest bullrande flyg-
planstyperna for den sokta verksamheten, dock inte sddana flygplanstyper som
endast forekommer vid enstaka tillfallen.

Vid beddomning av vilka atgirder som ska vidtas ska dven hinsyn tas till att
kostnaderna ar rimliga med hénsyn till bostadens standard.

Bullerskyddsatgéirderna ska utformas och foretas i samrad med fastighetsdgarna.
Vid meningsskiljaktighet mellan bolaget och fastighetsdgaren om atgérdernas ut-
formning och dimensionering ska bolaget hanskjuta fragan till tillsynsmyndigheten
for beslut om vilka atgérder som bedoms rimliga att kriva.

Atgirderna ska vara vidtagna senast inom tva ar fran det att tillstindet tagits i an-
sprék, eller inom tva &r efter det att omsténdighet tillkommit som medfor ytterli-
gare behov av bullerskyddsatgirder. Tillsynsmyndigheten far ge bolaget anstand
frén angiven tidsram for genomforandet av atgérder om sérskilda skél foreligger 1
det enskilda fallet.

Bolaget ska senast ett ar efter det att tillstandet tas i1 ansprék, eller senast ett ar efter
det att omstindighet tillkommit som medfor ytterligare behov av bullerskyddsatgér-
der, och dérefter arligen, intill dess att isoleringsarbetet dr klart, ge in ett forslag till
plan for bullerskyddsatgérder till tillsynsmyndigheten.

Vid huvudférhandlingen uppgav Naturvardsverket att verket motsitter sig att enbart

bostidder som byggts ar 2018 eller tidigare kan komma ifrdga for bullerreducerande
atgérder.

NV3 - Villkor om skol- och allminflyg

Skol- och allménflyg med upprepade start- och landningsdvningar far endast ske
foljande tider:

a) Den 15 juni — 15 augusti: helgfri mdndag — fredag mellan kl. 9:00-18:00.
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b) Den 16 augusti — den 14 juni: helgfri mdndag — fredag mellan kl. 7:00-21:00,
samt 1ordag, sondag och helgdag mellan kl. 9:00-17:00.

Skol- och allménflyg med upprepade start- och landningsdvningar far inte utforas
under foljande helger: Langfredagen, paskafton, paskdagen, Kristi himmelfardsdag,
pingstafton, nationaldagen, midsommarafton, Alla helgons dag, julafton och julda-
gen.

NV4 — Villkor om atgirder i Kalmar Ddmme

De atgirder som av bolaget benimns som omedelbara 4tgirder, beskrivna i At-
girdsplan for Kalmar Ddmme 2018-10-12, bilaga 7 till domstolens aktbilaga 17,
ska vara fardigstillda inom ett ar frn det att tillstdndet tas 1 ansprdk. Om sérskilda
skil foreligger kan forlingning av arbetstiden godtas efter beslut fran tillsynsmyn-
digheten.

Forslag till justering av bolagets villkorsforslag 11

Fran flygplatsen avlett dagvatten ska, tillsammans med Tornebybédckens vatten,
pumpas in i vitmarken Kalmar Damme for rening. Efter slutforande av atgirderna i
NV4 ska minst 80 % per ar av den méingd kvdve 1 form av urea som anvinds pa
flygplatsen motsvaras av den mdngd kvéve per ar som ndmnda vatmark renar, be-
raknat pa arsmedelvdrden for anvind méngd urea respektive renad méngd kvéve
under en rullande femarsperiod. (Vid huvudférhandlingen har Naturvardsverket
stéllt sig positiv till ett provotidsforordnande betrdffande kvéverening i Torneby-
biacken; mark- och miljodomstolens forklaring.)

Angaende villkor om nattrafik

Bolaget motsitter sig ett villkor om begrinsning av nattrafiken med hinvisning till
att kravet gar utover vad som anges 1 6 § forordningen (2015:216) om trafikbuller
vid bostadsbyggnader. Bolaget har i kontakt med Naturvardsverket fortydligat att
bolaget menar att Naturvardsverkets krav gar utdver 6 och 7 §§ trafikbullerférord-
ningen och har fortydligat sin instéllning enligt foljande:

Trafikbullerforordningen "... innehéller saledes reglering av vilka bullervirden
som inte bor dverskridas och 1 forekommande fall hur manga ginger sddana Gver-
skridanden bor tillatas. Ingen av nimnda bestammelser reglerar den fraga som
Naturvérdsverket nu foreslér ska regleras 1 ett villkor, d.v.s. ett givet antal flygro-
relser under en viss tid pd dygnet (max 450 nattetid per ar "for att antalet inte ska
oka dver tid"). Utan ett uttryckligt medgivande frén bolaget ar det inte mojligt el-
ler motiverat att foreskriva hardare eller andra villkor &n vad nimnda forordning
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ger uttryck for. Bolaget vill papeka att bolaget i sitt bemotande av Naturvardsver-
kets p. 2 har tagit sig bullervillkor avseende bullerddmpande atgirder pa bostider
och att i detta villkorsforslag s& ingér omhéndertagande av buller 6verskridande
ovan redovisade bullervirden bade dag- och kvillstid och nattetid. De bullervill-
kor som bolaget foreslagit ar miljomassigt tillrdckliga. Hartill kommer att antalet
flygrorelser dr en fraga som omfattas av sjélva tillstdndet."

Trafikbullerforordningen omfattar riktvirden for bland annat buller fran flygtra-
fik. I 6 § anges att flygbuller fran flygplatser inte bor 6verskrida 55 dBA FBN
och 70 dBA maximal ljudniva vid en bostadsbyggnads fasad som arsmedelvirde.
Riktvéardet 70 dBA giller for hela dygnet. Naturvardsverkets yrkande pa be-
griansning av nattrafiken paverkar inte mojligheterna till flygtrafik dag- och
kvéllstid och kan inte anses ga utdver vad som tillats i 6 § trafikbullerforord-
ningen.

Bolaget har redovisat att den sdkta verksamheten innebér overskridanden av riktvér-
det for maximalnivan 1 6 §. Naturvdrdsverket anser att villkorsforslaget NV1 visser-
ligen innebér en stringare reglering én det antal 6verskridanden av maximalnivan
som trafikbullerforordningens 7 § medger. Naturvardsverkets instdllning ar dock att
det inte alltid &r befogat att tillata det maximala antal avsteg som 7 § medger och att
en begrinsning kan vara erforderlig for att forebygga risken for negativa hélsoetfek-
ter av buller nattetid.

Trafikbullerforordningen reglerar inte heller fragan om vid vilka bullernivaer
skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt ska vidtas for att hindra och motverka
oldgenhet for ménniskors hélsa. Sddana atgarder kan vara motiverade att vidta
dven om verksamheten inte overskrider det hogsta tillatna antalet dverskridanden
av maximalnivan som regleras i 7 §. Som framforts i Naturvardsverkets tidigare
yttrande finns evidens for en 6kad risk for allvarliga negativa hélsoeffekter vid ni-
vaer ldgre dn de som anges i trafikbullerforordningen. Skyddsétgérder och andra
forsiktighetsmatt kan utgoras av exempelvis bullerdimpande atgérder pa fastig-
heter, tidsregleringar, begriansning av flygplanstyper etc.

Enligt de uppgifter bolaget ldmnat i ans6kningshandlingarna forvantas nattrafiken
uppga till 450 rorelser per dr. Naturvardsverkets villkor &r alltsa inte en inskrénk-
ning av den sokta verksamheten sd som den &r redovisad utan fyller syftet att sdker-
stdlla att storningarna frdn verksamheten inte blir mer omfattande. Genom att de be-
gransningar av nattrafiken som Naturvardsverkets villkorsforslag innebér ligger 1
linje med hur bolaget beskrivit sin verksamhet menar Naturvardsverket ocksa att
begriansningarna 1 huvudsak redan foljer av det allménna villkoret som bolaget
kommer att vara bundet av. Aven av det skilet bor villkoret kunna foreskrivas.
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Angdende villkor om bullerisolering

Aven om f3 bostider berdrs bedomer Naturvéardsverket att det 4r limpligt att ett
villkor for bullerisolering foreskrivs. Villkoret ska omfatta sdvél permanent- som
fritidsboende samt vard- och undervisningslokaler.

For bostdder som exponeras for maximala ljudnivéer nattetid, och for vard- och
undervisningslokaler anser Naturvardsverket att dtgérder ska vidtas redan vid ett
aterkommande overskridande av maximalnivan. Detta for att risken for somnstor-
ningar vid exponering av flygbuller dr hg och somnstorningar &r en allvarlig nega-
tiv hdlsoeffekt. I frigan om negativa hélsoeffekter av buller hianvisar Naturvéardsver-
ket sarskilt till verkets tidigare yttranden. Risken for somnstdrningar dr extra stor
hos dldre och sjuka som kan ha ett utokat somnbehov och andra sovvanor. En annan
sarskilt kdnslig grupp dr barn och unga dér exponering av flygbuller har visat sig ha
negativ effekt pa inldrning och koncentrationsforméga.

Vad giller bullerddmpande atgarder pa befintliga byggnader ska atgdrderna redan
fran borjan dimensioneras utifrdn den sokta verksamhetens omfattning och inte allt-
eftersom flygrorelserna 6kar. Det ska vara tydligt for fastighetsdgare om och nér at-
girder ska vidtas. Atgirder kan sedan behdva aktualiseras igen om omstindigheter
dndras som foranleder behov av bullerisolering, exempelvis om en flygplanstyp
skulle bytas ut mot en som alstrar mer buller.

Atgirderna ska utga frin utomhus- och inomhusnivder samt byggnadens isolering
vid atgérdstillfillet. Hinsyn ska dérfor inte tas till om bolaget vidtagit atgirder pa
fastigheten tidigare, om dessa inte varit tillrdckliga for att klara de nu uppsatta in-
omhusnivéaerna. Inte heller ska hdnsyn tas till byggnadens ekonomiska virde, da
detta ger en ojamlik bedomning av atgédrder beroende pa var byggnaden ér lokali-
serad, snarare dn dess bullerexponering. Daremot kan det vara rimligt att viga in
byggnadens standard i bedomningen, sa att inte exempelvis fastighetsdgare som un-
derlatit att underhélla byggnader gynnas pa ett oskéligt sitt.

Vid huvudférhandlingen uppgav Naturvardsverket att verket kan finna sig 1 att bul-
lerreducerande dtgérder fullt ut ska genomforas nér det tillkommer ndgon omstén-
dighet som gar utdver de behov som finns idag.

Angdende villkor om skol- och allmdnflyg

Naturvérdsverket vidhaller sin instdllning om att skol- och allmédnflyg med uppre-
pade start- och landningsprocedurer ej ska forekomma kvillar och helger under
sommaren, samt ej heller vid storhelger. Naturvardsverket noterar att dven lénssty-
relsen och kommunen pé olika sitt lyft frigan om skol- och allménflyg.
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Naturvardsverket har i sina tidigare yttranden framst lyft fram att en begransning av
skol- och privatflyg skulle ha positiva effekter for anvindningen av rekreationsom-
raden. Bolaget har motsatt sig Naturvardsverkets forslag till begransning med héan-
visning till att det inte framkommit ndgra klagomal avseende flygverksamhet over
dessa omraden. Naturvardsverket vill darfor fortydliga att en begrdansning inte en-
bart har till syfte att skydda rekreationsomrdden. Av underlaget i drendet framgar att
det forekommer storande buller frén skolflyget. Av uppgifterna i miljokonsekvens-
beskrivningen (avsnitt 5.6) och det yttrande fran nirboende som finns bilagt sam-
radsredogorelsen (daterat 2017-06-08) pekas just skolflyget ut som orsaken till bul-
ler. Det framstar darfor som klarlagt att skolflyget medfor storningar for omgiv-
ningen.

Bolaget stiller sig positivt till att genomfora atgirder for att minimera problem med
storande buller frin skolflyget i enlighet med lansstyrelsens villkorsforslag. Natur-
vardsverket instimmer 1 att dtgirder bor vidtas for att minska storningarna, men an-
ser inte att det av ldnsstyrelsen foreslagna villkoret pa ett tillrdckligt satt begriansar
storningarna.

Avslutningsvis noterar Naturvardsverket att lansstyrelsen uppgett att vningar med
skolflyg ej skulle omfattas av trafikbullerforordningen (aktbilaga 30, sid 9). Natur-
vardsverket vill patala att trafikbullerforordningen géller for allt flygbuller fransett
militért flyg som gor militdra dvningar, dvs d&ven dvningar med skolflyg. Natur-
vardsverket har ocksa uppfattat det sa att dvningar med skolflyg dr inkluderade 1 bo-
lagets bullerberdkningar.

Angaende villkor om atgdrder i Kalmar diamme

Naturvardsverket vidhaller sin instdllning om att de atgérder som av bolaget beteck-
nats som omedelbara dtgérder ska utforas just omedelbart. Det bor sikerstillas ge-
nom ett villkor om att atgirderna ska vidtas inom viss tid, limpligen inom ett &r frén
det att tillstandet tas i ansprak. Ett d&tagande inom ramen for det allmédnna villkoret
som enbart omfattar tidpunkt for arbetenas start ar inte tillrickligt for att sékerstélla
att kvivebelastningen 1 Tornebybdcken och Vistra sjon minskar. Till stor del &r de
atgirder som avses sddana som redan ingar i det dvergripande underhdllet av ddm-
met (enligt atgirdsplan for Kalmar Ddmme, bilaga 7, aktbilaga 17). Atgirderna bor
ddrmed inte vara sddana att det rdder osdkerhet kring utférandet och de bor dérfor
kunna utforas utan drojsmal.

Om det under arbetets gang intrdffar nigon omstandighet som medfor att atgérderna
inte kan slutforas inom den tid som anges 1 villkoret bor verksamhetsutdvaren
kunna fa forldngd tid att utfora atgérderna. Tillsynsmyndigheten bor darfor ges moj-
lighet att besluta om forlingd arbetstid om det foreligger sédrskilda skil.
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Angdende villkor om reningsformadga i Kalmar ddmme

Bolaget har foreslagit ett villkor innebérande att 55 % av den médngd kvéve i form
av urea som anvinds pa flygplatsen ska motsvaras av den miangd kvéve per ar som
Kalmar dimme renar. Naturvardsverket yrkar att villkoret skérps pé sé sétt att re-
ningsformagan i Kalmar Ddmme ska motsvara 80 % av bolagets utsldpp av kvéve i
form av urea, riknat pé en rullande 5-arsperiod efter att de forbéttringsatgérder bo-
laget ska vidta har vidtagits. Bolaget har motsatt sig Naturvardsverkets villkorsfor-
slag. Bolaget ldmnar hir motstridiga uppgifter. I aktbilaga 17 (s.7) anges att bolaget
bedomer att ddmmet kommer att medfora en rening som motsvarar allt det kvive
som bedoms avledas fran flygplatsen efter att de omedelbara atgérderna vidtagits.
Samtidigt anges i aktbilaga 33 att risken dnda kvarstér att mer dn 20 % av de totala
utsldppen dver 5 ar kan komma att slippas ut fran dimmet och att bolaget déarfor
motsdtter sig att villkoret skérps.

Bolaget hianvisar ocksa till den foreslagna delegationen dér tillsynsmyndigheten f6-
reslds fa ett bemyndigande att efter samrdd 1 samarbetsorganet fatta beslut om ut-
formning och skdtsel av Kalmar Ddmme {or att vidmakthalla eller forbéattra renings-
kapaciteten 1 ddimmet.

Som framforts av bolaget har Naturvardsverket redan tidigare stéllt sig positivt till
att tillsynsmyndigheten erhaller en sddan delegation. Som lansstyrelsen patalat 1 sitt
yttrande den 12 april 2019, aktbilaga 41, kan det ifragasdttas vad den delegation till-
synsmyndigheten skulle erhalla kan omfatta, t.ex. vad avser kraven pa reningsgrad 1
ddmmet. Naturvardsverket delar lansstyrelsens beddmning att frigan om renings-
grad som utgangspunkt inte dr en sddan fraga av mindre betydelse dér rétten att be-
sluta villkor kan delegeras. Det dr ocksa tveksamt om delegationen kan omfatta be-
horighet att dndra en reningsgrad som foreskrivits genom ett villkor 1 tillstand, med
mindre an att det tydligt framgér av villkoret att delegationen omfattar just detta.
Naturvardsverket forstar bolagets yttrande som att det ar tillrdckligt att en renings-
grad om 55 % foreskrivs genom villkor och att mojligheten och skyldigheten att
forbdttra reningskapaciteten 1 6vrigt tas om hand genom den foreslagna delega-
tionen. Naturvérdsverket delar inte den uppfattningen. Med anledning av det som
framkommit om behovet av att minska kvidvebelastningen pa Tornebybédcken och
Vistra Sjon och de uppgifter bolaget limnat om forvintad reningsgrad i ddmmet
menar Naturvdrdsverket att det finns skél att foreskriva ett villkor med en hogre am-
bition &n det bolaget foreslagit. Att villkoret utformas som en procentsats over en
rullande tidsperiod och inte ett fast virde per &r ger bolaget utrymme att agera ifall
det ndgot ar skulle visa sig att reningen fungerar simre &n forvéntat i ddmmet. Na-
turvardsverket vidhéller darfor sitt yrkande.
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Naturvardsverket har vid huvudforhandlingen uppgett att en mélséttning om 70 pro-
cents rening &r en for lag ambitionsniva, milsittningen ska vara minst 80 %. Det
bor utredas var det urea tar vigen som inte nar Tornebybécken.

Angdende linsstyrelsens forslag till villkor om begrdnsning av spridning av PFAS
Liansstyrelsen har i aktbilaga 30, s. 2, yrkat att bolaget ska undersoka mojligheter att
genomfora skyddsédtgarder for att minska risken for utlickage av PFAS till Torne-
bybacken. Naturvardsverket delar ldnsstyrelsens instillning att villkor behovs for att
minska risken for spridning av PFAS. Naturvardsverket anser dock att det kan be-
hova klargoras tydligare att det &r den sokta verksamheten som ska bedrivas pa ett
sadant sétt att den inte bidrar till spridning av PFAS, exempelvis genom att séker-
stdlla att vatten frdn brandovningar inte riskerar att tvitta ur PFAS-fororeningar el-
ler att PFAS-fororenade massor flyttas runt inom verksamhetsomradet. Undersok-
ningar och atgirder for att minska befintligt lickage av PFAS inklusive efterbe-
handling och sanering bér genomforas inom ramen for tillsynen.

Provotid

Vid huvudforhandlingen uppgav Naturvardsverket (med instimmande av ldnsstyrel-
sen och kommunen) att en skilig provotid ar fem ar dér atgarderna vidtas inom tva
ar och att utvérdering dérefter sker under tre ar. Tiden ska borja rdknas fran dag for
laga kraftvunnet tillstand.

Lansstyrelsen i Kalmar ldn tillstyrker ansdkan och anfor bl.a. foljande.
Lansstyrelsen anser att miljokonsekvensbeskrivningen kan godkénnas. Lénsstyrel-
sen anser att bolagets yrkande om igéngsittningstid (tva ar) kan bifallas och anser

det rimligt att forlinga den tiden ytterligare ndgra ar om tiden ska innefatta utbygg-
naden av platta 1 och taxibana. Lansstyrelsen anser att en igdngsattningstid pa sju ar
kan godtas om den forldngda tiden begrénsas till att gilla utbyggnaden av platta 1
och taxibana. Bolagets foreslagna villkor 1-5 och 7-9 kan godtas sa som de &r for-
mulerade.

Trafik pa bana 05/23

Det bor anges en tid nér trafik pa bana 05/23 planeras upphora. Det ndrmaste
besked som bolaget kan ldmna i den fragan 4r att bolagets nuvarande planering
for verksamheten &r att den successivt trappas av for att helt upphdra senast
2040. Trafiken pa nimnda banan innefattas inte i riksintresset for flygplatsen,
vilket i praktiken kan innebéra att ytterligare bebyggelse kan komma att etable-
ras som utsdtts for ljud/overflygningar frén skolflyget. Genomforda bullerberék-
ningar visar tydligt att nyttjandet av denna bana &r av betydelse vad det giller
storningar for nirboende. Det dr lampligt att det bestdms en tid i beslutet. Vid
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huvudforhandlingen uppgav ldnsstyrelsen att anvindningen av banan ska mini-
meras under utfasningstiden. Lansstyrelsen har ingen specifik tidpunkt for nér
banan ska vara utfasad.

Buller

Vid huvudforhandlingen uppgav liansstyrelsen att 450 flygrorelser under natt per
ar skulle kunna omfattas av det allminna villkoret. Lansstyrelsen papekade att
alla villkor behover kunna f6ljas upp och att det kan vara svart att f6lja upp
flygrorelser fran privatplan och skolflyg.

Villkor 10

Villkor 10 bor kompletteras med foljande lydelse: I de fall forhallandena @ndras sé
att flygplatsen inte langre utgor ett flygsdkerhetsalternativ till F 17 1 Ronneby ska
bolaget 6verga till halkbekdampningsmedel baserat pd formiat eller kemikalier med
jamforbara eller bittre egenskaper fran miljo- och hélsoskyddssynpunkt. Bolaget
har foreslagit att frigan omhéndertas inom ramen for en delegation till ldnsstyrel-
sen, 1 likhet med den som bolaget foreslog pa s. 12 1 aktbilaga 17.

Ldnsstyrelsen bemyndigas med stod av 22 kap. 25 § tredje stycket miljobalken
att efter samrdd i samarbetsorganet:

- Fatta beslut om utformning och skotsel av Kalmar Ddmme for att vid-
makthdlla eller forbdittra reningsgraden i dimmet.

- Fatta beslut om limpliga halkbekdimpningsmedel i det fall forhallan-
dena dndras sa att flygfiltet inte lingre utgor ett flygsdkerhetsalternativ
till F17 i Ronneby. Vid sdadant beslut ska dven beaktas reningsgraden
av kvive i Kalmar Ddmme och den fortsatta anvindningen av Kalmar
Ddmme for kviverening m.m.

Lansstyrelsen kan acceptera att delegation ges till tillsynsmyndigheten for beslut
avseende byte av halkbekdmpningsmedel i det fall Kalmar flygplats inte ldngre ar
ett flygsdkerhetsalternativ. Lansstyrelsen kommer, vid eventuellt beslut om nytt
halkbekdmpningsmedel, beakta miljopdverkan i sin helhet och se till att anvind-
ningen inte strider mot villkor och beslut i 6vrigt for verksamheten.

Liansstyrelsen anser att vad det géller reningsgraden 1 Kalmar Ddmme och den
fortsatta anvindningen av dimmet sé bor detta inte ingé i delegationen till till-
synsmyndigheten da detta inte 4r en frdga av mindre betydelse i enlighet med vad
som framgér av 22 kap. 25 § miljobalken. Lénsstyrelsen bedomer att det &r en
fraga som maste provas separat. Kalmar Ddmme &r den tekniska anldggningen
(tekniska utformningen) som i dagslidget fungerar som reningsverk avseende flyg-
platsens kviveutsldpp och separata villkor finns gillande reningsgrad, skotsel och
kontroll.
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Med hdnvisning till Kalmar kommuns yttrande samt med anledning av den pro-
blematik som finns kring provtagning for att kunna fa en réttvis bild av ddmmets
reningsgrad bor det i delegationen framga att lansstyrelsen dven kan besluta anga-
ende kontroll av ddmmet med foljande lydelse i punkt 1 i delegationen

-Fatta beslut om utformning, skétsel och kontroll av Kalmar Ddmme...

Alternativt att det framgér av villkoret hur och nér provtagning ska ske for att si-
kerstilla att villkoret avseende kvaverening uppfylls.

Villkor om dtgdrder mot PFAS

Ett nytt villkor bor formuleras enligt foljande: Bolaget ska undersoka mojligheter
att genomfora skyddsétgarder for att minska utlickage av PFAS till Térnebybicken
fran flygplatsens brandévningsplats i avvaktan pé att efterbehandlingsatgérder ut-
fors. Det foreslagna villkoret bor ocksa innebdra att om pagaende 6vningsverksam-
het med Blickvatten medfor ett okat utlickage av PFAS till vattenrecipienten bor
alternativ, ej fororenad plats, anvéndas.

Bolaget hidvdar att detta ar en fraga som inte ska eller kan regleras inom forevarande
provning. Bolaget anser att frdgan 1 sin helhet ska hanteras inom ramen for tillsy-
nen. Bolaget stiller sig alltjamt till forfogande for att inom ramen for tillsynen sam-
verka med kommunen och Férsvarsmakten. Lansstyrelsen vidhéller att det bor fin-
nas ett villkor dir det framgar att man ska undersoka att inte utlickage till mark
Okar med anledning av den verksamhet som bedrivs vid branddvningsplatsen.
Efterbehandlingsétgérder bor daremot hanteras inom ramen for tillsyn d& ansvaret
ar fordelat pa flera parter.

Trafikverket forutsitter att de dtgarder som planeras i Kalmar Damme inte kommer

medfora att aktuella vattenmassor kommer ndrmare viag E22 dn vid nuvarande verk-
samhet. Det forutsitts dven att foreslagna atgérder for Kalmar Ddmme inte pa nagot
vis kommer paverka vig E22 negativt. Trafikverket har 1 6vrigt inga synpunkter pa

ansokan.

Samhéllsbyggnadsndmnden i Kalmar kommun tillstyrker ansdkan med foljande for-

behall.

1. Bullerbegrinsningar bor finnas. Alla flygrorelser som dr kopplade till flygplat-
sen bor omfattas av begridnsningarna, inte bara de som innefattas av Kalmar
Oland Airports verksamhet.

2. Markanvindningen pé flygplatsen fir inte innebéra att vattenstatusen riskerar
att paverkas negativt. I det fall flygplatsen anses paverka vattenstatus som &r
sdmre dn god sa bor dtgirder som forbittrar statusen sikerstéllas i tillstandet.
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3. Omurea ska fortsdtta att anvindas och Kalmar Damme fungera som reningsan-
laggning bor reningseffekten vara siker och mycket god med avseende pé kvi-
verening. Det &r viktigt att sdkerstélla noggrann skétsel och kontroll.

Bullerfragorna bor regleras pa lampligt sitt i tillstdndet. Den reglering som gors bor
sakerstdlla en god ljudmiljé for omgivningen.

I det fall flygplatsen riskerar péverka vattenstatusen i Tornebybédcken och Vistra
sjon negativt bor lampliga forsiktighetsmatt foreskrivas i tillstdndet. Om Kalmar

Damme ska behéllas som reningsanldggning bor det utvecklas for optimal rening
samtidigt som andra vattenkvalitetsfaktorer inte far storas. Om det blir mojligt att
byta ut urea mot annan halkbekdmpning i framtiden s& bor det goras.

Det ar viktigt att villkoren utformas sé att de fyller sitt syfte och ar tydliga for bade
verksamhetsutdvaren och tillsynsmyndigheten (ldnsstyrelsen).

Kalmar Vatten AB anfor bl.a. foljande. Kalmar Vatten AB har yrkat att frigan om
hanteringen av glykolvatten inte ska vara en forutsittning i tillstindet enligt miljo-
balken utan regleras i avtal mellan parterna.

SOKANDENS BEMOTANDE

Angdende Naturvardsverkets yttrande
1. Antalet flygrorelser nattetid ska begransas till 450 per ar.

Det saknas skal till foreslagen begransning. Kravet gér utéver vad som anges 1 6 och
7 §§ forordningen (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader. Det beror pa att
det 1 dessa bestimmelser saknas reglering av antalet flygrorelser som sédana. 1 6 §
ndmnda forordning anges att buller frin flygplatser inte bor 6verskrida 55 dBA FBN
och 70 dBA maximal ljudnivé flygtrafik vid en bostadsbyggnads fasad. I efterfol-
jande bestimmelse anges att om 70 dBA maximal ljudnivi flygtrafik 4nda dver-
skrids, bor nivén inte overskridas mer @n 16 ganger mellan k1. 06.00 och 22.00 och
tre gdnger mellan kl. 22.00 och 06.00. I dessa bestaimmelser anges for ovrigt att de
inte géller for buller fran flygplatser 1 Stockholms kommun, d v s Bromma flygplats.

Ovan redovisade bestimmelser innehaller séledes reglering av vilka bullervirden
som inte bor dverskridas och 1 forekommande fall hur minga génger sddana dver-
skridanden bor tilldtas. Ingen av nimnda bestimmelser reglerar den frdga som Na-
turvardsverket nu forsldr ska regleras i ett villkor, d.v.s. ett givet antal flygrorelser
under en viss tid pa dygnet (max 450 nattetid per &r "for att antalet inte ska 6ka dver
tid"). Utan ett uttryckligt medgivande fran bolaget dr det inte mdjligt eller motiverat
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att foreskriva hardare eller andra villkor dn vad ndmnda forordning ger uttryck for.
Bolaget vill papeka att bolaget i sitt bemdtande av Naturvardsverkets p. 2 (se s. 1 —
3 i aktbilaga 33) har étagit sig bullervillkor avseende bullerddmpande atgérder pa
bostidder och att i detta villkorsforslag sé ingadr omhédndertagande av buller 6verskri-
dande ovan redovisade bullerviarden bade dag- och kvéllstid och nattetid. De buller-
villkor som bolaget foreslagit &r miljomassigt tillrdckliga. Hartill kommer att antalet
flygrorelser &dr en fraga som omfattas av sjdlva tillstandet.

Naturvardsverkets onskan om att dverprova trafikbullerforordningen saknar fog for
sig. Ndmnda forordning dr framarbetad for att ge ledning vid tillstindsprévningar
som den hér aktuella. Vidare, bolaget har 1 sin beddmning angett att vid ett fullt ut-
nyttjande av tillstandet kan nattrafiken uppga till omkring 450 rorelser per ar. Pa
sedvanligt sétt giller det allmédnna villkoret for en sddan bedomning, d.v.s. verk-
samheten ska bedrivas "1 huvudsaklig 6verensstimmelse" med vad bolaget redovi-
sat. Det innebdr 1 sin tur att vis marginal finns 1 angivna rorelseantal. Det dr siledes
inte korrekt att s som Naturvardsverket anger det att det allmidnna villkoret motsva-
rar det villkorsforslag som Naturvardsverket foresldr. Naturvardsverkets forslag ér
strangare. Det dr dessutom inte miljomassigt motiverat.

2. Krav pé bullerskyddsatgirder
Den aktuella fastigheten som berdrs av max 70 dB(A) minst 16 génger per dag och
kvéll 1 sokt trafik &r fastigheten Harstorp 8:3 Bostadsbyggnaden pd nimnda fastig-
het bullerisolerades 2005 av Kalmar Oland Airport med anledning av villkor 14 i nu
gillande tillstand. Enligt villkor 14 ska bullerbegransande atgérder vidtas i de per-
manentbostidder som berdrs av minst 80 dB(A) maximal ljudniva dag- och kvéllstid.
Malet for atgérderna ska vara att den maximala ljudnivan inomhus i bostadsrum inte
ska dverskrida 45 dB(A). I nuldget och i sokt trafik saknas bostdder som berors av
minst 80 dB(A) maximal ljudniva. De dtgéarder som vidtogs 2005 bestod av utfo-
rande av allmin tilliggsisolering och byte av samtliga fonster i bostadshuset. Atgir-
derna godkéndes av ldnsstyrelsen (avtal 2005-01-28 diarienr MQ 2004-082-03) och
syftade till att den maximala ljudnivan inomhus inte skulle 6verstiga 45 dBA.

I det fall mark- och miljddomstolen anser ytterligare villkor nddvindiga for att re-
glera buller foreslar bolaget f6ljande (se ovan under “Forslag till villkor” 12; mark-
och miljodomstolens forklaring).
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Bolaget noterar att bolaget och Naturvirdsverket synes eniga i flertalet fragor
och/eller regleringar. Nedan foljer redovisning och bemétande i de delar dér sadan
enighet inte foreligger.

- Angdende skyldighet att vidta bullerskyddsatgérder

Bolaget har i sitt forslag angett att sadana atgirder ska vidtas avseende buller i bo-
stadsbyggnader (hir avses bade permanent- och fritidsbostdder) som utomhus ex-
poneras for FBNEU 55 dBA eller diaréver, maximalljudnivaer 70 dBA eller déro-
ver, mer dn 16 ganger dag- och kvéllstid kl. 06 - 22 eller mer &n tre génger nattetid
kl. 22 — 06 (bolaget avser dirmed &rsmedelnatt). Detta &r en reglering som mot-
svarar vad som foreskrevs den 13 juli 2018 i mal M 5048-16 av forevarande dom-

stol. Naturvardsverket overklagande domen. Svea hovritt, Mark- och miljoover-
domstolen, meddelade inte provningstillstdnd. Domen har vunnit laga kraft. En
annan, enligt praxis, foreskriven reglering vad géller utgdngspunkter for nér bul-
lerskyddsatgérder ska aktualiseras for nattrafik &r maximalljudnivier 70 dBA som
overskrids mer dn tre gdnger per natt under 150 nétter.

Naturvardsverket yrkar i forevarande mal (precis som i malet som omnidmns 1 nyss
foregéende stycke) att vad géller nattregleringen ska det racka med dverskridande
en gang eller oftare. (Bolaget utgar fran att Naturvardsverket avser per arsmedel-
natt.) Bolaget far papeka att Naturvardsverkets yrkande saknar stod 1 gédllande for-
ordning, miljdmedicinska studier och praxis. Det finns fa studier gjorda av miljome-
dicinska effekter relaterade till maximal ljudniva frén flygplan. De effekter som i
forsta hand registrerats vid de enstaka studier som gjorts, dr att det finns risk for
sOmnstorningar om maximalnivaer pa ca 45 dB(A) och daréver forekommer mer
frekvent i utrymmen som anvinds for somn och vila nattetid.

I nuldget och for sokt trafik berdrs inte ndgon bostad eller vardlokal av 70 dBA
maximal ljudniva tre ganger 150 nétter per ar, vilket dr det bullermatt som det enligt
praxis isoleras for vad giller maximalnivaer nattetid.

Vad giller Naturvérdsverkets forslag till villkor géllande isolering for nattrafik, ar
det endast en bostad som berdrs av max 70 dBA en ging per drsmedelnatt och det &r
samma bostad som berdrs av max 70 dBA 16 ganger per dag och kvill. Denna bo-
stad &r isolerad enligt tidigare villkor 14.

- Angdende skyldighet att vidta bullerskyddsatgérder i vrd- och undervisningslo-
kaler. Vad giller Naturvérdsverkets yrkande om bullerisoleringsatgirder pa vard-
och undervisningslokaler, sd saknas riktvdrden for maxbuller inomhus dagtid 1 sko-
lor och vérdlokaler. Det dr inte miljomedicinskt motiverat att isolera dagtid for max
70 dBA en géng per drsmedeldygn och det finns inte heller ndgon praxis som stod-

jer detta.
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Studien om Flygbuller pa uteplats, Naturvardsverket Rapport 6570 maj 2013, be-
handlar maximala ljudnivaer fran flygplan utomhus vid bostdder. Huvudslutsatsen i
denna studie r foljande: "Sammantaget tyder resultaten i denna studie pa att ande-
len flygbullerstorda boende kan forvintas vara 14g om 70 dB LAmax, slow inte
overskrids mer dn 3-5 ginger per dag och kvéll, och hogst 2 ganger per timme".

Detta ar fler bullerhdndelser dn det antal som Naturvéardsverket anser ska leda till
isoleringsatgirder i skolor och vardlokaler. Det gar inte heller att utifran resulta-

ten fran "uteplats-studien" dra slutsatser om behovet av bullerskyddsétgarder for
att minska bullernivderna inomhus dag- och kvillstid i skolor och vérdlokaler.

- Angdende tidpunkten for bullerskyddsétgirderna

Bolaget har foreslagit att atgérderna ska vara vidtagna senast inom tre ar frn det att
tillstdndet tas i ansprék for de d& berérda byggnaderna, eller inom tre ar efter det att
omstandighet tillkommit som medfor ytterligare behov av bullerskyddsétgérder.
Naturvérdsverket framfor att angiven tid ska vara tva ar. Bolaget anser det vara rim-
ligt med tre ar och att det dessutom svarar mot andra liknande tillstandsprovningar.

- Angaende tidpunkten for uppforandet av de byggnader som kan komma

ifrdga for vidtagande av bullerskyddséitgérder

Bolaget har foreslagit att skyldigheten att vidta atgirder foreligger endast med av-
seende pa bostadsbyggnader som uppforts fore ar 2018 och som senast vid den tid-
punkten anvindes som bostad och sa alltjimt vid tiden for dom. Naturvardsverket
har inte med nigot sddant forslag. Bolagets skrivning svarar mot stadgad praxis.
Det ér rimligt och skaligt att ha en dylik brytpunkt eftersom forevarande tillstdnds-
provning far ses som en tydlig indikation till omgivningen att storningar kan upp-
komma som gor det oldmpligt att inom visst bullerstort omrade (som redovisas i
provningen) uppfora viss sorts byggnader/bedriva viss verksambhet.

- Angéende vad bullerskyddsatgiarderna ska grundas pa

Bolaget har foreslagit att atgirderna ska grundas pé teoretiska berdkningar med vid
var tidpunkt géllande berdkningsmetod for flygbuller, vilket motsvarar det som bru-
kar bestimmas 1 villkor. Saknas en sddan berdkningsmetod ska tillsynsmyndigheten
bestdmma vilken metod som ska anvéndas. Naturvdrdsverket har inte med nagon
sddan skrivning. Bolaget anser det lampligt att villkor bestdms i enlighet med bola-
gets forslag.

3. Flygtider for skol och privatflyg

Kalmar Oland Airport motsitter sig begrinsning d& varken flygplatsen eller tillsyns-
myndigheten fatt ngra klagomal pd flygverksamhet dver dessa omraden.
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Den i bilaga 4 till aktbilaga 17 redovisade kurvan fér FBN 40 dB(A) for sokt civil
trafik innehdller dven bullret fran skolflyget. Ljudnivan fran skolflyget dr dock s&
lagt att det inte ger ndgot avtryck pa den redovisade kurvan for FBN 40 dB(A) for
civil trafik. FBN 40 dB(A)-kurvan for skolflyget ligger innanfor FBN 50 kurvan for
den civila trafiken utom i soder och berdr dirmed endast en mindre del av frilufts-
omradet Hagbynis. Utover denna mindre del av Hagbynis, berdr inte FBN 40
dB(A)-kurvan for skolflyget nigra virdefulla omraden markerade pa kartan i bilaga
4 till aktbilaga 17.

Det ar ritt uppfattat att skolflyget ar inkluderat i bullerberdkningen. Bolaget vidhal-
ler att lansstyrelsens forslag till villkor for att minimera eventuella storningar fran
skolflyget ar tillrackligt, se s. 3 och 6 i aktbilaga 33. Sa linge bana 05/23 finns kvar,
finns totalt atta olika mdojligheter att flyga i trafikvarv vid start- och landningsov-
ningar. Figur 10 1 miljokonsekvensbeskrivningen (bilaga 1 till aktbilaga 1) visar de
fyra olika trafikvarven som kan flygas 1 varje riktning, vilket ger atta olika mdjlig-
heter. Vindriktningen styr 1 huvudsak vilka av trafikvarven som dr mgjliga att an-
vinda och endast ett av de atta. Skél saknas dérfor att villkorsreglera pa sitt som
Naturvérdsverket foreslagit. Daremot har bolaget ingen erinran mot lansstyrelsens
villkorsforslag géllande skolflyget. Lansstyrelsen villkorsforslag lyder: Bolaget ska
inom ett dr fran det att det nya tillstandet gdller uppdatera strategin och kontroll-
program over vilka rutiner och dtgdrder som ska genomforas for att minimera pro-
blemen med storande buller fran skolflyget.

4. Omedelbara atgarder vid Kalmar Damme och 5. Delegation till ldnsstyrelsen.
Bolagets ambition &r att vidta ovan omndmnda atgérder. Det dr dock inte lampligt
eller mojligt att i ett villkor reglera en sista dag for deras genomforande. Daremot
har bolaget ingen erinran mot att ata sig (inom ramen for det allménna villkoret) att
inom tva ar fran det att tillstdndet tas i ansprak paborja dessa atgéarder. Naturvards-
verkets oro for att bolaget inte skulle efterleva detta atagande med stod av det all-
minna villkoret saknar fog. Inte heller finns fog for Naturvardsverkets pastidende
om att det rader osékerhet kring det bolaget angett sig komma att utfora. Det ska 1
detta sammanhanget pétalas det forslag till delegation till ldnsstyrelsen som bolaget
foreslagit pa s. 7 1 aktbilaga 17, vilken delegation ligger i linje med bolagets ambi-
tioner géllande de "omedelbara dtgdrderna" i Kalmar Ddmme. Bolaget har noterat
att Naturvirdsverket ansluter sig till nimnda delegationsforslag.

6. Villkor rorande kvédvereningsgrad i Kalmar Ddmme

Bolaget motsitter sig forslaget. Bolaget anser det ldmpligare att mdjligheten och
skyldigheten att forbéttra reningskapaciteten sker inom ramen for den till lansstyrel-
sen foreslagna delegationen. Ett villkor med den innebdrd som Naturvardsverket
onskar innebér en betydlig hdjning av den reningsgrad som bolaget anser sig kunna
klara p4 kort sikt, &ven for ett medelvirde under fem &r. Det kan inte uteslutas att
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bolaget vid nagot tillfille inte klarar 80 % reningsgrad, vilket i sa fall skulle utgora
ett villkorsbrott. Reningen av kvéve i Kalmar Ddmme har i ansokan, med tillho-
rande miljokonsekvensbeskrivning, angetts pa tva sitt; dels som cirka 85 % av det
kvidve som anvinds som ureakvave pa flygplatsen och som bedoms ni Torneby-
béacken, dels som 60 % (medelvirde under perioden 2003-2016) berdknat pd méng-
den renat kvive i ddmmet i relation till anvind méngd urea-kvive pa flygplatsen.
Under aren 2012 - 2016 uppgick denna rening dock endast till 48 %. En forvéntad
okad rening i ddimmet med cirka 25 % genom de omedelbara dtgarder som anges i
atgdrdsplanen innebdr med det forsta berdkningssittet att allt det kvive som bedoms
nd Tornebybécken och Kalmar dimme renas i ddmmet och enligt det andra berék-
ningssittet (med utgdngspunkt fran medelvardet 2003 - 2016) att cirka 70 % av an-
viand mingd urea-kvave renas 1 ddmmet. Bolagets villkorsforslag avser det senare
angivna berdkningssittet och med anledning av den stora variationen 1 behovet av
urea pa flygplatsen, pa grund av skiftande viderleksforhallanden, vidhaller bolaget
reningsgraden 55 % som arsmedelvérde under en rullande femarsperiod.

Det vore lampligt att bolagets villkorsforslag 8, 10 och 11 justeras pé sa sitt att de-
legationerna till tillsynsmyndigheten samlas under en gemensam rubrik istéllet for
att delas upp 1 de olika villkoren. Bolaget ansluter sig till Naturvardsverkets bedom-
ning.

Naturvardsverket instdmmer i1 huvudsak i ldnsstyrelsens instdllning i1 fraga om att
det behovs ett villkor for PFAS. Bolaget bedomer det som svart att med sékerhet
avgora om den paverkan som eventuellt upptiacks i samband med undersokningar
pa flygplatsens brandovningsplats harror fran flygplatsens 6vningsplats eller kom-
munens narliggande brandovningsplats. Bolaget motsétter sig darfor ett villkor av-
seende undersokningar av mark- eller vattenpaverkan fran flygplatsens brandov-
ningsplats och hénvisar till tidigare stillningstagande, d.v.s. att fragan 1 sin helhet,
tillsammans med undersokningar av kommunens brandévningsplats och Forsvars-
maktens tidigare branddvningsplats, ska hanteras inom ramen for tillsynen. Bola-
get har ingen erinran mot att detta arbete inleds.

Betréffande tillstaindsplikt for tgarder 1 Kalmar Ddmme noterar bolaget Natur-
vérdsverkets redovisning. Som bolaget redan angivit pd s. 6 1 aktbilaga 6 kommer
bolaget att vidta erforderliga rittsliga dispositioner vid utveckling av Kalmar
Déamme.

Angdende linsstyrelsens yttrande

1. Igangsattningstid

Bolaget ansluter sig till lansstyrelsens bedomning och yrkar att igdngséttningstiden
ska bestimmas till sju ar.
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2. Tid for upphorande av trafik pa bana 05/23. Lénsstyrelsen podngterar att den ser
det som angeldget att trafiken péd bana 05/ 23 upphdr sé snart som det &r mdjligt for
att minska bullerpaverkan. Genomforda bullerberékningar visar tydligt att nyttjandet
av denna bana dr av betydelse vad det giller storningar for narboende.

Det dr inte lampligt att i ett villkor ange en tid nér trafiken pa bana 05/23 ska upp-
hora. Det ndrmaste besked som bolaget kan ldmna i den fragan &r att bolagets nu-
varande planering for verksamheten &r att den successivt trappas av for att helt
upphora senast 2040. Bolaget noterar lansstyrelsens standpunkt.

3. Villkor rérande skolflyget
Bolaget har ingen erinran mot linsstyrelsens forslag.

4. Villkor om avisning
Bolaget har ingen erinran mot ldnsstyrelsens forslag.

5. Villkor 10 om medel for banavisning
Bolaget har forstielse for innehillet i foreslaget tillagg. Fragan omhéndertas dock
lampligast inom ramen for en delegation till lansstyrelsen

6. Villkor angaende PFAS

Bolaget vidhaller att detta &r en fraga som inte ska eller kan regleras inom foreva-
rande provning. Bolaget anser att fragan i sin helhet ska hanteras inom ramen for
tillsynen. Bolaget stéller sig alltjimt till forfogande for att inom ramen for tillsynen
samverka med kommunen och forsvarsmakten.

7. Fortydligande 1 villkor 11 om tid for ikrafttrddande av hogre kvévereningsgrad i
Kalmar Ddmme

Villkorsforslaget 11 kommer, liksom &vriga villkor, att gélla fran det att bolaget tar
det nya tillstandet 1 ansprdk. Nigot fortydligande behovs inte i den delen. Bolaget
ansluter sig 1 0vrigt till lansstyrelsens redovisning av problematiken 1 Térneby-
béacken.

Bolaget har 1 6vrigt noterat lansstyrelsens staindpunkter.
Angdende samhdllsbyggnadsnimndens yttrande
Vad giller skolflyget hdnvisar bolaget till sitt bemétande av vad Naturvirdsverket

och lansstyrelsen anfort.

I friga om markanvidndning och paverkan pé vattenstatus anfor bolaget f6ljande.
Verksamheten pd flygplatsen bedoms inte riskera att statusen for vare sig grundvatt-
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net eller aktuella ytvatten forsdmras. Statusen dr 1 dag sdmre &n god for Torneby-
backen och Vistra Sjon. I Tornebybédcken ar den ekologiska statusen klassad som
otillfredsstéllande frimst med hinsyn till livsbetingelserna for fisk. Sokt verksamhet
forsamrar inte dessa forhdllanden. Bolaget har for avsikt att utreda mojligheterna till
ytterligare dtgérder for fisklek i eller nedstroms Kalmar Ddmme. Tornebybéicken
uppfyller inte god kemisk status pa grund av forhojda halter av PFOS och nickel
(forutom de 1 alla svenska vattenforekomster forhojda halterna av polybromerade
difenyletrar och kvicksilver). Sokt verksamhet bedoms heller inte forsamra dessa
forhallanden. PFOS har tidigare anvénts pa flygplatsen och det sker ett visst utlack-
age fran branddvningsplatsen till Tornebybédcken, men bolaget dr berett pa att inom
ramen for tillsynsmyndighetens arbete medverka till att minska detta utlickage. De
forhdjda nickelhalterna 1 Tornebybicken bedoms ha sin kélla uppstroms flygplat-
sen, flygplatsen bedoms inte paverka backen genom utsldpp av nickel. Reningen i
Kalmar Damme bedoms forbéttra statusen 1 de nedre delarna av Tornebybicken,
framst med avseende pa dvergddningen. I Vistra Sjon dr den ekologiska statusen
klassad som mattlig pd grund av problem med dvergddning och den kemiska statu-
sen ar klassad som god (med undantag for de dverallt 6verskridande &mnena poly-
bromerade difenyletrar och kvicksilver). Planerade atgérder i Kalmar Damme be-
doms Oka reningen med avseende pa savil fosfor som kvive och dirmed forbittra
statusen 1 Vistra Sjon.

Om anviandningen av urea anfors foljande. Med den dtgérdsplan for Kalmar Damme
som redovisats 1 malet, se bilaga 7 till aktbilaga 17, bedoms kvdvereningen i ddm-
met forbattras. Ambitionen &r att pa sikt rena minst s mycket kvdve som bedoms
avledas fran flygplatsen, vilket bor anses uppfylla "mycket god reningseffekt". Kal-
mar Ddmme ar en forhallandevis stor och robust anldggning med ett flertal olika re-
ningsdelar, vilket borgar for en tillrackligt sdker reningseffekt. Bolaget ar 6verens
med samhéllsbyggnadsnimnden om betydelsen av en god skotsel och kontroll av
Kalmar Damme. Dessa funktioner kommer att utvecklas ytterligare, bl. a ska ett
nytt kontrollprogram tas fram i1 enlighet med villkorsforslag nr 9 samt foreslar bola-
get delegation till lansstyrelsen. Bolaget anser att bolagets villkorsforslag i dessa de-
lar &r erforderliga och tillrackliga.

Angdende Kalmar Vatten AB:s yttrande

Det dr korrekt som Kalmar Vatten AB anfor att avtal erfordras mellan Kalmar Vat-
ten AB och Kalmar Oland Airport AB for att forstnimnda bolag ska ta emot glykol-
vatten. Det dr dock inte ndgot som behdver komma till uttryck i ett sérskilt villkor.

Vid huvudforhandlingen uppgav bolaget att for det fall det kommunala reningsver-
ket sdger upp flygplatsens avtal om att ta hand om avisningsvitska kan vitskan till
stor del sugas upp av en sugbil och foras till Jonkdping for destruktion. Det &r inte
aktuellt att slippa avisningsvattnet orenat till Kalmar Ddmme.
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Angdende Trafikverkets yttrande
Kalmar Ddmmes utformning i de norra delar som ligger i nirheten av E22 kommer
att bestd.

DOMSKAL

Mark- och miljodomstolen har héllit huvudforhandling och syn i malet den 16 maj
2019. Vid huvudforhandlingen har bolaget slutligt justerat sina yrkanden. I fraga
om villkor gillande reningsgrad och dtgarder pd Kalmar Damme har bolaget och
ndrvarande myndigheter 1 huvudsak enats om ett provotidsforordnande for hante-

ring av fragan.

Miljokonsekvensbeskrivningen
Mark- och miljodomstolen bedémer att den i mélet upprittade miljokonsekvensbe-
skrivningen 1 allt visentligt ger en réttvisande bild av verksamhetens miljopaverkan

och att den uppfyller kraven i 6 kap. miljobalken. Den ska dérfor godkénnas.

Tillatlighet

Den sokta lokaliseringen har anvints som flygplats sedan 1940-talet. Verksamheten
som provades 1994 enligt miljoskyddslagen av Koncessionsndmnden for miljo-
skydd har befunnits tillatlig for en verksamhet med maximalt 36 000 flygrorelser
per ar. Den nu sOkta verksamheten omfattar 21 000 flygrorelser vilket dr en vdsent-

lig minskning av den tillstandsgivna ramen.

Mark- och miljodomstolen gor f6ljande beddmning. Domstolen har att préva vilka
storningar den sokta verksamheten ger upphov till och 1 vilken omfattning dessa kan
begrinsas till skéliga kostnader, och utifrdn detta beddma om den ansdkta verksam-
heten kan tillatas mot bakgrund av de bestimmelser som stills upp i miljobalken.
Enligt domstolens uppfattning har bolaget i sin ansdkan och miljokonsekvensbe-
skrivning beskrivit de storningar for omgivningen som kan befaras vid fullt utnyttjat
tillstdnd. Domstolen anser att det gér att foreskriva sddana villkor att verksamheten

inte kan befaras ge upphov till skada eller oldgenhet av visentlig betydelse for mén-
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niskors hélsa och miljon. De storningar som darutdéver uppkommer &r enligt dom-
stolens uppfattning sddana som skéligen bor télas. Det finns inte heller skal att be-
fara att ndgon miljokvalitetsnorm for vatten dventyras. Det foreligger darfor inget
hinder mot att tillstind beviljas pa grund av de allmdnna hénsynsreglerna i 2 kap.
miljobalken eller hushéllningsbestimmelserna i 3 och 4 kap. miljobalken eller mot

miljobalkens bestimmelser i dvrigt. Tillstdnd ska déarfor lamnas.

Villkor

Villkor ska 1 huvudsak foreskrivas 1 enlighet med vad sokanden slutligen har yrkat
och medgett. I fraga om bullerskyddsétgérder har Naturvardsverket i huvudsak an-
slutit sig till sokandens yrkande med den skillnaden att dtgirder ska vidtas 1 bosté-
der som utsétts for maximal ljudniva 70 dB(A) nattetid 1 gang per natt under 150
nétter 1 stéllet for som s6kanden yrkat 3 génger per natt. Vidare yrkar Naturvards-
verket att vard- och undervisningslokaler ska omfattas samt att atgérder ska vara
vidtagna inom tva ar istillet fOr tre &r samt att totala bullerskyddsétgarder for fullt

utnyttjat tillstdnd ska vidtas nér atgéarder vil aktualiseras for en bostad.

Mark- och miljodomstolen gor foljande bedomning. Utgangspunkten vid bestdm-
mande av forsiktighetsmatt med stod av 2 kap. 3 § och 2 kap. 7 § miljobalken &r att
skyddsatgiarderna ska vara miljoméssigt motiverade men ocksa vara skaliga 1 forhal-
lande till kostnaden for atgérden. Vidare géller forordningen om trafikbuller
(2015:216), vilken ska tillaimpas vid tillstdndsprévningar enligt miljobalken, varvid
55 dB(A) FBN och max 70 dB(A) inte bor dverskridas. For maxbuller finns det
dven mojlighet till avsteg om man inte klarar grundkraven. Hirvidlag bor maxnivan
inte overskridas mer dn 16 ganger dag och kvill samt 3 ganger under natten. Sokan-
den har aberopat mark- och miljddomstolens avgdrande den 13 juli 2018 i SAAB-
méilet M 5048-16. Eftersom Mark- och miljo6verdomstolen inte meddelade prov-
ningstillstdnd har domen ddrmed vunnit laga kraft. Emellertid har Virldshélsoorga-
nisationen WHO i november 2018 kraftigt skérpt sina riktlinjer avseende buller fran
vég-, jarnvdg, flyg och vindbruk. (Environmental Noise Guidelines for the Euro-
pean Region (2018)). For flygbuller anges den dygnsekvivalenta nivan (Lgen) till 45
dB(A) och den ekvivalenta nivan natt Ly;g till 40 dB(A). Den dygnsekvivalenta
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niva kan jimforas med FBN vilket innebér att det dr en skillnad pa 10 dB mellan
WHOs riktvérde och den svenska nivan i trafikbullerforordningen. For natt har
WHO satt ett strangare varde pa 40 dB (Lyign/) ekvivalent niva vilket inte kan jamfo-
ras med maximal ljudniva om 70 dB. Det slas emellertid fast i rapporten att stord
sOmn utgor ett allvarligt hdlsoproblem och att s& manga som 11 % av deltagare i
olika studier uppges vara kraftigt somnstorda vid 40 dB (Lunigh) ekvivalent ljudniva
nattetid. Enligt mark- och miljodomstolens bedomning talar detta for att bullerhian-
delser nattetid bor tillmétas sirskild betydelse vad géller forsiktighetsméatt och av-
steg fran riktvirdet pa 70 dB (A) maximalniva nattetid. Utgdngpunkten bor saledes
vara att riktvérdet i 6 § trafikbullerforordningen ska innehéllas och om sé inte ar
mojligt utldsa krav pé bullerskyddséitgédrder, om kostnaden inte dr orimlig 1 det en-
skilda fallet. Sdvitt framgick vid huvudforhandlingen ér det 1 bada fallen fraga om
en bostad som dr berdrd men vilken redan ar atgérdad. Den hogre kravnivdn kan
darfor inte anses orimlig. Villkoret ska dirfor 1 denna del formuleras med utgéngs-
punkt frin Naturvardsverkets yrkande. Aven ifrAga om tidsplan for 4tgirder anser
mark- och miljodomstolen att det saknas skil att droja med atgirder ldngre &n tva ar
fran det att tillstandet vunnit laga kraft. Vidare anser mark- och miljodomstolen att
vard- och undervisningslokaler 1 huvudsak ska villkorsregleras pa sitt som Natur-

vardsverket har yrkat.

I fraga om begrinsning av antalet flygrorelser nattetid har sokanden motsatt sig Na-
turvardsverkets krav pé villkorsreglering med motiveringen att det ticks av det all-
minna villkoret och att det saknas stdd 1 trafikbullerforordningen. Mark- och miljo-
domstolen anser att bullerstorning nattetid sé ldngt mdjligt ska undvikas. Det finns
dérfor skil dr reglera antalet flygrorelser till vad s6kanden angivit vid huvud{or-
handlingen, som 1 vart fall uppgér till 2,2 % eller 462 rorelser med viss marginal, s&
att en smygande 6kning forhindras. Nivan bor darfor sittas till 470 rorelser nattetid
och dr. Att inskréinka antalet till 450 rorelser 1 enlighet med Naturvérdsverkets yr-

kande ar inte motiverat.
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Lansstyrelsen har vidare yrkat att det bor faststéllas en slutlig tidpunkt for ndr bana
05/23 ska tas ur bruk mot bakgrund av de storningar allmidnflyget medfor. Sdkan-
den har motsatt sig detta samtidigt som man angett att trafiken pa denna bana kom-
mer att upphora pa sikt. Det har emellertid inte framkommit vilka faktorer som styr
bananvéndningen. Det framgér dock av utredningen 1 malet att det i forsta hand ar
sportflyg och allminflyg som nyttjar denna bana och att bostads- och rekreations-
omréden &r berdrda av de olika trafikvarven for denna bana. Naturvardsverket har
yrkat om skérpta krav pa flygtider for upprepade start- och landningsévningar med
skol- och allménflyg. Lansstyrelsen har samtidigt angett att en ndrmare reglering for
att undvika bullerstorningar fran allméanflyget pa denna bana inte bor goras. Mark-
och miljddomstolen gor foljande bedomning. Samtidigt som det bor finnas en moj-
lighet for den ideella flygutbildningsverksamheten att bedriva sin verksamhet pé
kvéllar och helger aret om &r det ett legitimt krav att allménheten kan vistas utom-
hus pé tomter och i friluftsomraden for rekreation fritt fran flygbullerstérningar oav-
sett flygbullerniva. Mark- och miljddomstolen stannar i denna avvigning vid att f6-
reskriva att upprepade start- och landningsdvningar med skol- och allminflyg inte
far ske de utpekade helgdagarna i sista stycket i Naturvardsverkets villkorsforslag.
Mot bakgrund av denna reglering saknas det skél att da ndrmare foreskriva en tid-

punkt for upphdrande av anvindningen av bana 05/23.

I fraga om forekomsten av PFAS 1 mark- och grundvatten i anslutning till brandév-
ningsplatsen konstaterar mark- och miljddomstolen att utredningarna visar att hal-
terna dr forhojda och att det bedrivits brandovning med skum bade vid den kommu-
nala raddningstjdnstens dvningsplats, beligen omedelbart intill flygplatsens nuva-
rande dvningsplats, och en tidigare militdr Ovningsplats. Fororeningssituationen ar
sdledes komplicerad. Vid den av mark- och miljddomstolen foretagna synen konsta-
terades dven att flygplatsens branddvningsplats bestar av tva delar. Den ena bestér
av en invallad 6vningsyta i betong som dréneras mot dagvattensystem via oljeav-
skiljare medan huvudytan &r asfalterad och dér avrinning sker direkt till omgivande
grusyta. Aven om branddvningar enbart sker med vatten som slickmedel och eld
astadkommes med gasol innebdr det att vatten infiltrerar i marken i vart fall vid 6v-

ning pd den asfalterade ytan. S6kanden har yrkat att fragan inte ska regleras med
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villkor utan hanteras helt inom tillsynen. Myndigheterna har dock yrkat att sokan-
den 1 villkor ska aldggas att undersoka mojligheter att genomfora skyddsétgarder for

att minska utlickage av PFAS i avvaktan pa efterbehandlingsatgérder.

Enligt mark- och miljddomstolens bedomning &r det inte nddvandigt eller 1ampligt
att reglera sanering av PFAS-fororeningarna inom ramen for ett tillstdndsvillkor rik-
tat mot sokanden, i synnerhet inte d& ansvaret for fororeningarna torde avila flera
olika verksamhetsutdvare. Vad domstolen emellertid har att prova & om den nu
sokta verksamheten pa nagot sitt kan anses forsvara en kommande sanering eller bi-
dra till att sprida en fororening. Savitt framgar av utredningen i malet och dé dven
vad som framkommit vid synen innebir den sokta verksamheten att det 1 vart fall
finns en inte obetydlig risk for att infiltrerande slackvatten 1 samband med brandov-
ning bidrar till att fortsatt sprida PFAS-fororeningarna. Detta géller framst vid vat-
tenbegjutning utanfor den betonginvallade ytan och vid slickning pa asfaltytan vil-

ken saknar uppsamling. D& ndrmare utredning om PFAS-fororeningarnas detalje-

rade utbredning saknas, oavsett ansvar och ursprung, anser mark- och miljddomsto
len att det finns skl att forbjuda tillforsel av sldckvatten till mark och grundvatten
vid brandovningsplatsen. Detta kan enligt domstolens uppfattning 16sas genom att
antingen helt upphora med verksamheten pa den aktuella platsen eller att sokanden
vidtar nodvandiga atgirder med invallning av asfaltytan och uppsamling av det av-
rinnande sliackvattnet. Mot bakgrund av vikten av att kunna bedriva brandévning
bor dock bolaget ges en skélig tid om tva ar att vidta nodvandiga atgirder eller om-
lokalisera branddvningsplatsen. I 6vrigt far fraigan om undersokningar och efterbe-

handlingsétgirder rorande PFAS hanteras inom ramen for tillsynen.

Uppskjutna friagor

Betréiffande frigan om slutliga villkor for utsldppet av urea och kvivereningen 1
Kalmar Ddmme instimmer domstolen i parternas bedomning att det finns en for-
battringspotential samtidigt som det framstar som oklart hur mycket kvévereningen
kan forbéttras och hur detta kan villkorsregeleras. Det dr dérfor ldmpligt att forst ge-
nomfora omedelbara atgérder sa som atagits samt att utreda ytterligare atgérder och

dérefter utvirdera effekterna innan slutliga villkor foreskrivs. Provotidsforordnandet
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bor utformas i huvudsak i enlighet med vad sokanden yrkat pd sétt som framgér av
domslutet. Malsdttningen bor dock sittas nagot hogre dn vad sdkanden yrkat. Vi-
dare bor provotiden inte sittas lingre dn fem ar. Provisorisk foreskrift bor foreskri-

vas i enlighet med s6kandens yrkande.

Delegerade fragor

Mark- och miljddomstolen anser att frigor om ndrmare foreskrifter om kontroll,
skotsel och underhéll av Kalmar Damme, flygrorelser enligt villkor 5, bullerskydds-
atgérder enligt villkor 8 samt utbyte av halkbekdmpningsmedel enligt villkor 10 bor
delegeras till tillsynsmyndigheten.

Igangsittningstid

Mark- och miljodomstolen bedémer att de av sokanden yrkade och av myndighet-
erna medgivna igangsattningstiderna om tva respektive sju dr kan godtas. S6kanden
bor dldggas att senast inom en manad anmaéla till mark- och miljodomstolen och till-
synsmyndigheten nér tillstandet tas 1 ansprék varvid det géllande tillstdndet upphor

att gilla.

HUR MAN OVERKLAGAR, se bilaga (MMD-01)
Overklagande senast den 18 juli 2019.

Urban Lund Carl-Philip Jonsson

I domstolens avgorande har deltagit rddmannen Urban Lund, ordférande, och tek-
niska rddet Carl-Philip Jonsson samt de sérskilda ledamdterna Jan Héllgren och

Tommy Danielsson.
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SVERIGES DOMSTOLAR

Hur man overklagar

Dom i mark- och miljodomstol som forsta instans

MMD-01

Vill du att domen ska dndras i nidgon del kan du
overklaga. Hir far du veta hur det gar till.

Overklaga skriftligt inom 3 veckor

Ditt 6verklagande ska ha kommit in till domstolen
inom 3 veckor frin domens datum. Sista datum {6
overklagande finns pd sista sidan i domen.

Overklaga efter att motparten overklagat
Om ena parten har 6verklagat i ritt tid, har den
andra parten ocksa ritt att Sverklaga dven om tiden
har gitt ut. Det kallas att anslutningséverklaga.

En part kan anslutningséverklaga inom en extra
vecka fran det att 6verklagandetiden har gitt ut. Ett
anslutningséverklagande maste alltsa komma in inom
4 veckor fran domens datum.

Ett anslutningséverklagande upphér att gilla om det
forsta 6verklagandet dras tillbaka eller av ndgot annat
skil inte gér vidare.

Sa har gor du
1. Skriv mark-och miljédomstolens namn och
malnummer.

2. Forklara varfér du tycker att domen ska dndras.
Tala om vilken dndring du vill ha och varfér du
tycker att Mark- och miljééverdomstolen ska ta
upp ditt 6verklagande (lds mer om prévnings-
tillstand lingre ner).

3. Tala om vilka bevis du vill hanvisa till. Forklara
vad du vill visa med varje bevis. Skicka med
skriftliga bevis som inte redan finns i malet.

4. Limna namn samt aktuella och fullstindiga upp-
gifter om var domstolen kan nd dig: postadresser,
e-postadresser och telefonnummer.

Om du har ett ombud, limna ocksa ombudets
kontaktuppgifter.

5. Skriv under 6verklagandet sjilv eller lat ditt
ombud gora det.

6. Skicka eller limna in dverklagandet till mark- och
miljédomstolen. Du hittar adressen i domen.

Vad hander sedan?

Mark- och miljédomstolen kontrollerar att Gverklag-
andet kommit in 1 rdtt tid. Har det kommit in f6r
sent avvisar domstolen 6verklagandet. Det innebir
att domen giller.

Om 6verklagandet kommit in i tid, skickar mark-
och miljédomstolen dverklagandet och alla handling-
ar 1 malet vidare till Mark- och miljééverdomstolen.

Har du tidigare fatt brev genom férenklad delgiv-
ning, kan dven Mark- och miljé6verdomstolen skicka
brev pi detta sitt.

Provningstillstand i Mark- och miljo-
overdomstolen

Nir 6verklagandet kommer in till Mark- och milj5-
6verdomstolen tar domstolen forst stillning till om
malet ska tas upp till provning.

Mark- och miljééverdomstolen ger prévnings-
tillstind i fyra olika fall.

e Domstolen bedémer att det finns anledning att
tvivla pa att mark- och miljédomstolen démt ritt.

e Domstolen anser att det inte gar att bedéma om
mark- och miljédomstolen har démt ritt utan att
ta upp malet.

e Domstolen behéver ta upp milet £6r att ge andra
domstolar vigledning i rittstillimpningen.

e Domstolen bedémer att det finns synnerliga skil
att ta upp mdlet av ndgon annan anledning.

Om du znte far provningstillstind giller den 6verklag-
ade domen. Dirfor dr det viktigt att i Gverklagandet
ta med allt du vill fora fram.

Vill du veta mer?

Ta kontakt med mark- och miljédomstolen om du
har fragor. Adress och telefonnummer finns pa
forsta sidan i domen.

Mer information finns pa www.domstol.se.
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