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Sammanfattning

Naturvardsverket ser positivt pa en utokning av beredskapsflyget till fler
flygplatser i Sverige. Naturvardsverket anser dock att utredningens analys
rorande flygplatsernas miljétillstand behdver utvecklas. Innan en flygplats kan
tas i drift som beredskapsflygplats kan tillstandsprovning eller anmélan av
verksamheten behdvas. Om det inte finns utrymme for beredskapsflyget i
flygplatsens tillstand kan processen dra ut pa tiden och medfdra kostnader for
verksamhetsutOvaren.

Naturvardsverkets stallningstagande och skal

Naturvardsverket ser positivt pa en utokning av beredskapsflyget till fler
flygplatser i Sverige. Naturvardsverket avstar fran att bedoma behovet av
beredskapsflyg inom varden da detta ligger utanfor vart ansvarsomrade.
Naturvardsverket bedomer likt utredningen att det kommer att uppsta ett 6kat
behov av beredskapsflyg for att exempelvis bekampa skogsbréander till foljd av
ett varmare klimat.

Infor det fortsatta arbetet vill Naturvardsverket gora medskick rérande
mojligheten att utoka flygplatsers verksamhet inom ramen for nuvarande
miljotillstand.

Delrapportens avsnitt: Forslagens paverkan pa miljé och klimat

Naturvardsverket delar utredningens uppfattning att forslaget har en begransad
effekt pa klimatutslappen.

Skulle beredskapsflyget innebdra regelbunden icke-akut helikoptertrafik mellan
en flygplats och ett sjukhus maste flygvagen mellan flygplatsen och sjukhuset
planeras sa att bullerstorningar bland bostader, undervisnings- och vardlokaler
och rekreationsomraden halls pa en acceptabel niva. Om en sadan trafik
dessutom inte beskrivits i flygplatsens ansokan om miljotillstand kan en
tillstandsprovning eller anmalan av verksamheten behdévas innan den tas i drift.
Trafiken kan komma att kréva bullerisolering av berérda bostéder och lokaler.
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Avseende halkbekampning delar Naturvardsverket utredningens uppfattning att
en utokad anvéndning av flygplatser kan medféra 6kad anvandning av
kemikalier for halkbekampning och &ven avisning. Anvéandning av sadana
kemikalier innebar alltid ett visst spill, &ven om rutiner finns for att omhénderta
sa stora mangder som majligt. Flygplatser har normalt villkor som reglerar
anvandning och omhéndertagande av kemikalierna for halkbekampning och
avisning.

Delrapportens avsnitt: Villkor i flygplatsernas miljotillstand

Naturvardsverket anser att utredningens analys rérande flygplatsernas
miljotillstand skulle kunna ha varit mer utvecklad. Avsnittet ” Villkor i
flygplatsernas miljctillstand” 4r mycket kortfattat och innehéaller vissa
felaktigheter.

- Beskrivningen av Arlandas bullervillkor i forhallande till riktvarden ar
missvisande. Bullervillkor for flygplatser utformas efter vad som &r
lampligt och rimligt i det enskilda fallet. Detta ar inte unikt fér Arlanda.

- Naturvardsverket kanner inte till nagra forslag pa att stanga Karlstad
flygplats nattetid. Stangning nattetid var aldrig uppe for diskussion under
tillstandsprévningen som nyligen avslutats (se Mark- och
miljoéverdomstolen dom den 16 december 2021 i mal M 13953-19).

Utredningen innehaller ingen tidplan for det fortsatta arbetet for att utoka landets
beredskapsflygplatser. Om det inte finns utrymme for beredskapsflyget i
flygplatsens tillstdnd kan processen dra ut pa tiden och medfora kostnader.

Innan en flygplats kan tas i drift som beredskapsflygplats behdver
miljotillstandet analyseras i detalj. Detta géller inte enbart de villkor som ar
foreskrivna for flygplatsens verksamhet utan aven tillstandets ram och ansékans
innehall da det allmanna villkoret, som finns i alla tillstandsdomar, hanvisar
tillbaka till ansdkan. Har inte beredskapsflyg eller flyg motsvarande det
planerade beredskapsflyget beskrivits i ansokan omfattas det inte heller av
tillstandet. Tillstandet kan da behéva andras, aven om den tillkommande
beredskapstrafiken inte skulle medféra ett Gverskridande av nagot enskilt villkor.

Om tillstandet inte ger utrymme for beredskapsflyg kan flygplatsen behdva soka
nytt tillstand eller andringstillstand eller behéva gora en anmalan for den
tillkommande verksamheten. En miljoprévning kan vara en tidskrdvande och
kostsam process som aligger verksamhetsutovaren, dvs flygplatsbolaget, att
genomfora. Kostnader for en miljoprévning saknas i utredningen.

Transportsstyrelsens sammanstéllning av flygplatsers miljétillstand® visar att
flera av de utpekade flygplatserna har tillstand som kan vara begransande for
mojligheterna att, utan en ny prévning i nadgon form, anvandas som
beredskapsflygplats. Naturvardsverket har inte gjort en fullstandig analys men
kan konstatera att Mora flygplats har en begrénsning for flyg éver 7 ton utanfor
ordinarie oppettider i tillstandets omfattning. Flera flygplatser har villkor
rorande flygvagar for flygplan dver en viss vikt (exempelvis Jonkdping och
Kristianstad). Det finns ocksa exempel pa att en viss ljudniva inte far verskridas
i tatbebyggt omrade vilket kan paverka mojligheterna for helikopterflyg till och
fran sjukhus (exempelvis Skavsta).

! Sammanstallning av géllande miljovillkor for svenska flygplatser, Transportstyrelsen, 2021
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| det fortsatta arbetet med att utoka antalet beredskapsflygplatser bor darfér en
fullstandig analys 6ver flygplatsernas miljétillstand goras. Den analysen kan
utgéra underlag for en mer utvecklad tidplan och kostnadsanalys.

Beslut om detta yttrande har fattats av generaldirektdren Bjorn Risinger efter
foredragning av avdelningschef Maria Ohlman.

Vid den slutliga handlaggningen har i dvrigt deltagit enhetschef Gunilla Sallhed
och handldggarna Lisa Johansson och Lena Brunsell.

Detta beslut har fattats digitalt och saknar darfér namnunderskrifter.

For Naturvardsverket

Bjorn Risinger

Maria Ohlman
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