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1 Indledning

P& baggrund af anlaegsloven for Lynetteholm, som blev vedtaget i Folketin-
get den 4. juni 2021!, offentliggjorde Transportministeriet den 15. juli 2021
et udmgntningspapir om den videre proces for udviklingen af Lynetteholm,
herunder udarbejdelse af en strategisk miljgvurdering, der blev politisk be-
sluttet i forbindelse med lovens vedtagelse. Transportministeriet har under
medvirken af Kgbenhavns Kommune udarbejdet en plan for byudvikling og
infrastruktur til @sthavnen, herunder Lynetteholm? (herefter betegnet pla-
nen). Planen er offentliggjort sammen med neervaerende strategiske miljg-
vurdering (herefter betegnet miljgvurdering). Miljgvurderingen, herunder
planen med oplistning af de elementer, der ggres til genstand for miljgvur-
deringen, vil ikke veere juridisk bindende, da der alene er tale om en politisk
besluttet supplerende proces.

Miljgvurderingen skal redeggre for de overordnede, forventede, vaesentlige
miljepavirkninger, nar byudviklingen og den fremtidige infrastruktur, der
gnskes etableret til @sthavnen, herunder Lynetteholm, vurderes i deres hel-
hed.

Udgangspunktet for miljgvurderingen er planen, som er udarbejdet pa bag-
grund af principaftalen fra 2018 og efterfglgende politisk besluttede aendrin-
ger af Lynetteholms placering og stgrrelse med dertilhgrende kystlandskab
samt de gennemfgrte forundersggelser af @stlig Ringvej og metrobetjening
af Lynetteholm M5.

Etableringen af Lynetteholms perimeter, opfyldningen og kystlandskabet er
ikke en del af planen, da dette anlaeg er miljgvurderet selvstaendigt i en
miljgkonsekvensrapport for projektet og vedtaget i Folketinget med anlags-
loven for Lynetteholm den 4. juni 2021. Da etableringen af halvgen Lynette-
holm ved jordopfyld ma forventes at kunne medfgre kumulative miljgpa-
virkninger sammen med gennemfgrelsen af planen, vil pavirkningerne fra

1 Lov nr. 1157 af 8. juni 2021.
2 Transportministeriets plan for byudvikling og infrastruktur til @sthavnen, herunder
Lynetteholm, af 22. november 2021.



COWL
8 MILJ@VURDERING AF PLAN FOR BYUDVIKLING OG INFRASTRUKTUR TIL @STHAVNEN, HERUNDER LYNETTEHOLM

anlaegsprojektet indgd i miljgvurderingen af de forventede kumulative pa-
virkninger fra planen.

Af udmgntningspapiret af 15. juli 2021 fremgar, at der tages udgangspunkt
i den ngdvendige infrastruktur for at forbinde Lynetteholm med resten af
Kgbenhavn, og at denne infrastruktur samtidig skal ses i sammenhaeng
med den gvrige infrastruktur i Kgbenhavn. Som fglge heraf undersgges
samlede Igsninger i form af metrolinjen M5 Vest eller M5 @st opdelt i etaper
og @stlig Ringvej, ligeledes opdelt i etaper.

I juni 2022 har Kgbenhavns Kommune efter drgftelse med Transportmini-
steriet besluttet, at forslag til metroens linjefgring tillige suppleres med en
variant af M5 @st med en sydligere linjefgring hen over Amager mellem Kg-
benhavn H og Prags Boulevard @st. Denne variant er ikke yderligere omtalt
i miljgvurderingen, da den ikke er en del af planen.

Folketingets forligspartier bag aftalen om Lynetteholm aftalte den 31. maj
2022, at klapning af gytje optaget fra havbunden i forbindelse med etable-
ringen af Lynetteholms perimeter ikke lzengere skal findes sted. Gytjen, der
skal afgraves i forbindelse med anlaeg af etape 2, skal i stedet indbygges i
Lynetteholms etape 13. I samme forbindelse besluttede parterne at frem-
rykke forundersggelserne af en stormflodsport i Kronlgbet.

Der gennemfgres saledes en miljgvurdering af den overordnede byudvikling
af @sthavnen, herunder Lynetteholm, set i sammenhang med den ngdven-
dige infrastruktur i form af cykel-, vej- og metroforbindelse, der skal ggre
omradet tilgaengeligt og attraktivt. Miljgvurderingen er besluttet saerligt
med henblik pd at belyse de overordnede, forventede, vaesentlige - positive
som negative — miljgpavirkninger af planens elementer samt mulige kumu-
lative pavirkninger mellem de enkelte anleegselementer i planen. Miljgvur-
deringen vil have et vigtigt fokus p& kumulative og synergistiske* miljgef-
fekter.

Flere af planens elementer vil efter neervaerende miljgvurdering skulle gen-
nemga en miljskonsekvensvurderingsproces af projekterne med offentlig
hgring m.v., hvor de enkelte projekter vil blive beskrevet og miljgvurderet
pa et mere detaljeret (projekt)niveau, end der er tale om med naervaerende
miljgvurdering.

Planen har en overordnet karakter og giver ikke i sig selv tilladelse til at
igangsaette/gennemfgre projekter, som kan medfgre vaesentlige miljopa-
virkninger. Yderligere miljgvurderinger af planeelementernes pavirkninger
skal gennemfgres i takt med, at detaljerne i planelementerne udvikles og i
forbindelse med planelementernes projektering og miljgkonsekvensvurde-
ring.

3 Se for en beskrivelse af anlaagsprojektet: byoghavn.dk/lynetteholm/.
4 Ved synergistiske effekter forstas positive gensidigt forsteerkende miljgeffekter eller
pavirkninger.
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I den offentlige debat i forbindelse med miljgkonsekvensvurderingen af
etableringen af Lynetteholm har der veaeret efterlyst en vurdering af en
stormflodsport i Kronlgbet, der indgdr i en samlet sikring i overensstem-
melse med Kgbenhavns stormflodsplan fra 2017. Etablering af stormflods-
porten er ikke en del af planen, men planlaegningen af en fremtidig storm-
flodsport kan medfare miljgpavirkninger, der kan spille sammen med gen-
nemfgrelsen af planen. Derfor vil der i miljgvurderingen af de forventede
kumulative effekter af planen ogs& ske en inddragelse af de forventede
fremtidige miljgeffekter af en stormflodsport i Kronlgbet mellem Nordhavn
og Lynetteholm (Kgbenhavnhs Kommune, 2020a).

Neervaerende miljgvurdering er udarbejdet i overensstemmelse med det
metodegrundlag, der normalt anvendes i miljgvurderinger af planer efter
miljgvurderingslovens® regler. Den politiske beslutningsproces, der er for-
bundet med miljgvurderingsprocessen af planen, afviger dog fra miljgvurde-
ringslovens generelle regler, fordi planen ikke skal vedtages.

1.1 Baggrund og leesevejledning

Plan for byudvikling og infrastruktur til @sthavnen, herunder Lynetteholm,
er ikke en typisk plan udarbejdet med afszet i planlovens® regler. Der er
derimod tale om en overordnet plan for den udvikling af @sthavnen, herun-
der Lynetteholm, som har veeret grundlaget for at Igse flere vaesentlige ud-
fordringer i Kgbenhavn. Disse er:

> Tilvejebringelse af nye byudviklingsarealer til fremtidens befolkningstil-
vaekst

> Tilvejebringelse af ngdvendig yderligere kapacitet i metroen

> Behovet for ny trafikinfrastruktur til bl.a. betjening af byudviklingsare-
alerne og trafikal aflastning af Indre By

Planen indeholder rammer for byudvikling, @stlig Ringvej, udvidelse af me-
tronettet med en Metro M5, cykelinfrastruktur og supplerende vejbetjening
til byudviklingsomraderne.

Planen indeholder bade overordnede rammer for mulige infrastrukturprojek-
ter (etablering af @stlig Ringvej og Metro M5) samt overordnede muligheder
for en kommende byudvikling, som rummer mulighed for etablering af boli-
ger til 66.000 nye beboere og 54.000 nye arbejdspladser. Der er endnu ikke
udarbejdet retningslinjer i planen for, hvordan og hvor placeringer af boliger
og arbejdspladser skal ske, ud over at de skal placeres inden for de fire nye
byudviklingsomrader (Lynetteholm, Refshalegen, Quintus og Klgverparken).

5 Lovbekendtggrelse nr. 1976 om miljgvurdering af planer og programmer og af kon-
krete projekter (VVM) af 27. oktober 2021.
6 Lovbekendtggrelse nr. 1157 om planlaegning af 1. juli 2020.
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Planens karakter

Miljgvurderingen af
planen

De kumulative p&-
virkninger

Der er heller ikke udarbejdet retningslinjer for den kommende cykelinfra-
struktur, der skal forbinde @sthavnen med Sjzellandssiden, og heller ikke
for den supplerende vejbetjening, der skal forbinde @sthavnens sydlige are-
aler med Nordgstamager, ligesom der ikke er fastlagt endelige linjefgringer
for metroen eller @stlig Ringvej.

En plan er en udmgntning af en raekke strategiske og overordnede tanker
og ideer om, hvordan fremtidens udvikling skal formes og/eller rammesaet-
tes. Plan for byudvikling og infrastruktur til @sthavnen, herunder Lynette-
holm, indeholder derfor overvejelser og principper for, hvordan byudvikling
og fremtidige transportforbindelser mellem byudviklingsarealerne og den
eksisterende by skal sikre en sammenhangende by. Planen rummer derfor i
fgrste raekke en beskrivelse af de Igsningsforslag, som er bragt i spil som
svarene pa de udfordringer, der er beskrevet ovenfor.

Efter miljgvurderingslovens § 12, stk. 2, skal en miljgvurdering af en plan
indeholde de oplysninger, som med rimelighed kan forlanges under hensyn-
tagen til bl.a., hvor detaljeret planen er, hvad den indeholder, og pa hvilket
trin den befinder sig i beslutningsforigbet. Plan for byudvikling af @sthav-
nen, herunder Lynetteholm, og den ngdvendige infrastruktur i form af cy-
kel-, vej- og metroforbindelse er af overordnet karakter og befinder sig pa
et generelt niveau. Planen giver ikke i sig selv mulighed for at igangszette
projekter, som kan f& miljgmaessige konsekvenser. Vurderingerne af de mil-
jemaessige pavirkninger skal detaljeres yderligere i takt med, at planlaeg-
ningen af elementerne i planen udvikles.

Planens muligheder for at byudvikle vil pa et senere tidspunkt blive udmgn-
tet i mere konkrete planer for bl.a. byudviklingsomrdderne som f.eks. kom-
mune- og lokalplaner, spildevandsplaner m.v. I forbindelse med miljgvurde-
ringens udarbejdelse, herunder fastlaeggelsen af dens detaljeringsniveau, er
der taget hensyn hertil.

Forst nar der gennemfgres konkrete miljgskonsekvensvurderinger af de en-
keltstdende projekter, som er indeholdt i planen, vil der foreligge tilstraek-
kelige detaljer, der muligggr en endelig vurdering af sandsynlige vaesentlige
miljgpavirkninger. Det understreges i den forbindelse, at ikke alle de en-
kelte projekter, som er indeholdt i p/lanen, ngdvendigvis forudseetter en til-
ladelse efter miljgvurderingslovens § 25 eller vejlovens regler. Under alle
omstaendigheder vil en miljgvurdering udarbejdet efter VVM-reglerne dog
skulle tage hensyn til eventuelle kumulative virkninger projekterne imellem.

Plan for byudvikling og infrastruktur til @sthavnen, herunder Lynetteholm,
rummer muligheder for efterfglgende planlaagnings- og godkendelsespro-
cesser, der kan fgre til en etablering af en raekke enkeltprojekter. Disse en-
keltprojekter kan, hvis de besluttes og gennemfgres, medfgre miljgpavirk-
ninger, som kan samvirke med miljgpavirkningerne fra et eller flere af de
andre enkeltprojekter i planen. Dertil kommer, at p/lanen kan samvirke med
andre planer og projekter, hvilket ogsd betegnes som kumulative pavirknin-
ger. Kumulative pavirkninger kan vaere flere forskellige typer af pavirknin-
ger, som f.eks. at:
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>  To enkeltprojekter kan pavirke det samme miljg og herved forstaerke
pavirkningen af miljget ud over niveauet for det enkelte projekts pa-
virkning.

> To enkeltprojekter kan ogsd modvirke hinandens pavirkninger, sa den
samlede pavirkning formindskes.

>  To enkeltprojekter kan tilsammen medfgre, at pdvirkningerne af mil-
joet bliver mere komplekse end pavirkningerne fra enkeltprojekterne
set hver for sig.

> Planen og/eller enkeltprojekterne i planen kan samvirke med andre
mulige fremtidige planer og/eller projekter i:

> Den samme geografi
eller
> Det samme tidsrum

I miljgvurderingen skelnes mellem kumulative p%virkninger mellem planens
elementer pa den ene side og pd den anden side kumulative pavirkninger
mellem planen og aktiviteter uden for p/lanen, herunder planlagte udviklin-
ger i eller taet pd planens omrade. Der er i kapitel 4 redegjort for de planer
og aktiviteter, som ligger udenfor p/lanen, som er inddraget i vurderingen af
de kumulative pavirkninger.

11
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Veaesentlige virknin- Miljgpavirkninger beskrives som fglger:
ger pa miljget
Miljgvurderingsterminologi Terminologi anvendt i miljgvurderingen
Sandsynlig vaesentlig pavirkning Sandsynlig vaesentlig negativ eller positiv
pavirkning
Moderat eller ubetydelig miljgpa- Sandsynlig, moderat negativ eller positiv
virkning (ikke vaesentlig pavirk- pévirkning
ning)
Ubetydelig eller ingen pavirkning

N&r de kumulative pdvirkninger vurderes, undersgges ogsa, om to eller
flere moderate pavirkninger tilsammen kan medfgre en sandsynlig vaesent-
lig pavirkning.

De fglgende kapitler af miljgvurderingen er:

Kapitel 2: Ikke-teknisk resumé

Kapitel 3: Baggrund

Kapitel 4: Plan for byudvikling og infrastruktur til @sthavnen, herunder Ly-
netteholm

Kapitel 5: Planens virkning p§ fremtidens transport
Kapitel 6: Proces for miljgvurdering

Kapitel 7: Miljgvurdering

Kapitel 8: Miljgmalsaetninger

Kapitel 9: Referencer

Bilag
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2 Ikke-teknisk resumé

P& baggrund af anlaegsloven for Lynetteholm, som blev vedtaget i Folketin-
get den 4. juni 20217, offentliggjorde Transportministeriet den 15. juli 2021
et udmgntningspapir om den videre proces for udviklingen af Lynetteholm,
herunder udarbejdelse af en strategisk miljgvurdering, der blev politisk be-
sluttet i forbindelse med lovens vedtagelse.

Miljgvurderingen redeggr for de overordnede forventede vaesentlige miljg-
pavirkninger, nar byudviklingen og den fremtidige infrastruktur, der gnskes
etableret til @sthavnen, herunder Lynetteholm, vurderes i deres helhed.
Vurderingen af planens indvirkninger pa miljget er for hvert miljgforhold
gennemfgrt pd det detaljeringsniveau, som har vaeret muligt i forhold til
planens indhold og det stadie i beslutningsprocessen, som planen befinder
sig pa.

Flere af planens elementer skal efter naervaerende miljgvurdering igennem
en miljgkonsekvensvurdering med offentlige hgringer, hvor de enkelte pro-
jekter vil blive beskrevet og miljgvurderet pd et mere detaljeret niveau, end
det er muligt i naerveerende miljgvurdering.

2.1.1 Plan for byudvikling og infrastruktur i @sthavnen,
herunder Lynetteholm

Planen er en overordnet skitse af de forskellige elementer af udvikling og
infrastrukturbetjening af @sthavnen, herunder Lynetteholm. Elementerne i
planen fremgar af figur 2.1.1.

7 Lov nr. 1157 af 8. juni 2021.
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rg

DTK sk

Planomrade
777] Byudviklingsomrade M5 vest
~=== @stlig Ringvej @3 =~ = = M5 vest perspektiv straekning
M5 ost

Datiig Ringvej 244/5 - = = M5 gst perspektiv straekning

Cykelinfrastruktur 7271 Kontrol- og vedligeholdelsescenter
s Supplerende vejbetjening m Kontrol- og vedligeholdelsescenter

Figur 2.1.1 Planomr8det med de fem planelementer. Der er tale om en forelpbig pla-
cering af planelementerne, som ikke er bindende for den endelige placering. Kilde:
Transportministeriets plan af 22. november 2021.

Planen bestar af fem planelementer. Planen giver ikke i sig selv tilladelse til
at igangsaette projekterne. Vurderingerne af planens miljgpavirkninger skal
udvikles yderligere i takt med, at planlaegningen af planelementerne skrider
frem og i forbindelse med, at visse planelementer senere skal undergd en
naermere projektering og miljgkonsekvensvurdering.

—z
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De fem planelementer er:

Byudvikling: Byudvikling p& Lynetteholm, Refshalegen, Quintus og Klgver-
parken - kaldet @sthavnen - som rummer mulighed for at etablere boliger
til 66.000 nye beboere og 54.000 nye arbejdspladser. Rammerne for byud-
viklingen er baseret pa etagebyggeri i op til 24 m med punktvis mulighed
for at bygge op til 30 m svarende til seks etagers bygninger.

@stlig Ringvej: Udgangspunktet er etablering af @stlig Ringvej mellem
Nordhavn og Kastrup-halvgen via en seenketunnel langs Nordgstamagers
kyst og med tilslutning pa Lynetteholm. @stlig Ringvej undersgges med og
uden tilslutningsanlaeg ved Prgvestenen. Udgangspunktet for p/anen er, at
@stlig Ringvej etableres som en firesporet vejforbindelse med to spor i hver
retning. Kapaciteten, linjefgringen og de konkrete anlaegstekniske forhold
skal undersgges og endeligt fastleegges i forbindelse med en senere miljg-
konsekvensvurdering. Endelig vurderes en boret tunnel med linjefgring del-
vist under land (forundersggelsens linjefgringsvariant @3) som alternativ i
miljgvurderingen.

15
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-z

DTK skeermkort deempet 48: Indeholder data fra SDFE og Danske kommuner
i ol Ll

-—== @stlig Ringvej @3 Dstlig Ringvej @4/5

Figur 2.1.2 Linjefaring for @stlig Ringvej. Der er tale om en forelobig placering af
planelementerne, som ikke er bindende for den endelige placering. Kilde: Transport-
ministeriets plan af 22. november 2021.
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Det ene alternativ for Metro M5 er en etapeopdelt M5 Vest med fglgende
linjefgring mellem nye og eksisterende metrostationer (nye stationer er an-

givet med v/):

v/Lynetteholm N-v/Lynetteholm S-v/Refshalegen-@sterport-v/Rigs-

hospitalet-v/Stengade-Forum-Kgbenhavn H-Islands Brygge-Amager-

bro-v/Prags Boulevard @st

17

‘
/ vIRigshospitalet I
=

9‘I/2|sterport

y/
4
7/

© v/Stengade

© Forum

(

N\
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©,Kebenhavn H

\|
/}'/ \
7/
7/

(]

— ""*»/j/éz =
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/// \\
0 /A 1000 m \

y |
D) daempet 48: data fra SDFE og Danske komm)ﬁner

Planomrade
- M5 vest

M5 vest o
perspektiv straekning

Station

Islan?sBrygg;a )

7 Kontrol- og vedligeholdelsescenter

| viLynetteholm N
[

°
| viLynetteholm S

O
v/Refshalegen

© viKloverparken

vIPrags Boulevard @st % oy /

" vIPrags Boulevard *

o) Amagerbro \

E Mulige stationsplaceringer
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Figur 2.1.3 Metro M5 Vest linjefgring. Der er tale om en forelgbig placering af plan-
elementerne, som ikke er bindende for den endelige placering. Kilde: Transportmini-

steriets plan af 22 november 2021.
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Det andet alternativ for Metro M5 er M5 @st med fglgende linjefgring mel-
lem nye og eksisterende metrostationer (nye stationer er angivet med v/):

> Kgbenhavn H-Islands Brygge-Amagerbro-v/Prags Boulevard-v/Klgver-
parken-v/Refshalegen-v/Lynetteholm S-v/Lynetteholm N

> Mulig viderefgrelse fra Kgbenhavn H-Forum-v/Stengade-v/Rigshospita-
let-@sterport-v/Lynetteholm N

> Mulig viderefgrelse fra v/Lynetteholm N-Nordhavn
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2 S / \
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\ - -
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/ \ Pt ; (8
y s’ ® viLynetteholm S
viRigshospitalet ,/
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’, AN ,G/sterport
> 4
N s @ viRefshalegen
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L]

\
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4

© v/Stengade

S/

viKleverparken

)
vIPrags Boulevard

© —
lsland{s B'VQR/@ Amagerbro \\

X
N
\

0 1/ 1000'm \

Bﬂ(ékermkon deempet 48: Indeholder data fra SDFE og Danske kommi }ner
Planomrade
M5 ost [ Kontrol - og vedligeholdelsescenter O  Station

M5 ost
perspektiv straskning

Figur 2.1.4 Metro M5 @st linjeforing. Der er tale om en forelgbig placering af planele-
menterne, som ikke er bindende for den endelige placering. Kilde: Kabenhavns Kom-

munes hgringssvar til afgraeansningshgring, oktober/november 2021.
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I de eksisterende bliver M5 etableret i en boret tunnel, mens det i de nye
byudviklingsomrader i forbindelse med en kommende miljgkonsekvensrap-
port skal undersgges, om M5 skal etableres som en hgjbane eller i en boret
tunnel.

Cykelinfrastruktur: Etablering af cykelinfrastruktur til de nye byudviklings-
omrader skal ggre det nemt at komme mellem disse og de indre dele af Kg-
benhavn samt de centrale dele af Amager. Cykelinfrastrukturen bygger bl.a.
pa, at der etableres en ny bro pa tvaers af havnelgbet mellem Nordre Told-
bod/Langelinie og Refshalegen.

Supplerende vejanlag: I forbindelse med byudviklingen i @sthavnen er der
behov for at etablere supplerende vejanlaeg fra Prags Boulevard/Amager
Strandvej og til Refshalegen/Lynetteholm. Der arbejdes med tre forskellige
forbindelser. Placering og udformning af disse vejanlaeg er ikke besluttet pa
nuveerende tidspunkt.

2.1.2 Baggrund for planen

Da Kgbenhavns Kommune og regeringen i 2018 indgik en principaftale om
anlaeg af Lynetteholm, skete det ud fra et gnske om, at hovedstaden ogsa
pa lang sigt har arealer til byudvikling med plads til boliger og erhverv. Det
var en del af aftalen, at indtaegterne fra denne byudvikling kan bidrage til at
finansiere metrobetjening af omradet og etablering af en @stlig Ringvej.

Baggrunden for at udvikle @sthavnen, herunder Lynetteholm, er bl.a. udlgst
af:

> Behovet for at skaffe boliger til de mange tilflyttere til hovedstadsom-
radet og isaer Kgbenhavns Kommune

> Tilvejebringelse af ngdvendig yderligere kapacitet i metroen
> Behovet for ny trafikinfrastruktur til betjening af byudviklingsarealerne

Der er siden 2018 udarbejdet forundersggelser af @stlig Ringvej og metro-
betjening, og begge disse infrastrukturprojekter indgar nu som elementer i
planen. Det samme geelder visionen om at udbygge cykelinfrastrukturen i
de nye omrader pa Refshalegen og Lynetteholm og derved skabe sammen-
haeng med resten af den kgbenhavnske cykelinfrastruktur.

2.2 Baggrund

Trafikberegninger

Trafikberegninger viser, hvordan trafikken i hovedstadsregionen forventes
at udvikle sig fra 2022 til 2035, 2050 og 2070, og hvordan byudvikling af
Kgbenhavn og etablering @stlig Ringvej, Metro M5, cykelinfrastruktur og
supplerende vejbetjening vil pavirke trafikstremmene p& de store veje.
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De eksisterende trafikforhold i Kgbenhavn viser, at der er stor vaekst i an-
tallet af indbyggere og arbejdspladser. Derfor er der i myldretiden stor
traengsel pd de eksisterende veje, og nogle steder er der kapacitetsproble-
mer i den kollektive transport samt traengsel pa cykelstierne.

Byudvikling
Af Kgbenhavns Kommuneplan 2019 fremgar, at de eksisterende byudvik-

lingsomrader giver mulighed for at opfgre ca. 4,4 mio. m2 boliger frem til
2031 og ca. 2,8 mio. m2 erhverv i samme periode.

Byudviklingsomrdderne er Nordhavn, Carlsberg Byen, Godsbaneterraenet,
Sydhavnsomradet, @restad, Nordgstamager, Valby Syd og Tingbjerg. Nogle
af byudviklingsomraderne er placeret steder, hvor der allerede er god trafi-
kal infrastruktur (f.eks. Carlsberg), mens andre omrader kraever nye veje til
at betjene omradet og sikre, at de eksisterende veje ikke overbelastes
(f.eks. Nordhavn med etablering af Nordhavnstunnelen og aflastning af
Sundkrogsgade).

@stlig Ringvej

Der har siden 1990’erne veeret fokus p3, at en ringvej gst om Kgbenhavns
centrale bydele kan bidrage til at Igse en raekke trafikale udfordringer i de
teetbefolkede omrader i brokvarterne og Indre By. @stlig Ringvej skal bade
vejbetjene @sthavnen og sikre vejforbindelsen gst om Kgbenhavn og der-
med aflaste de eksisterende veje i Indre By, brokvarterne og de vestlige
ringveje.

Flere veje i disse omrader har i dag stor treengsel. Nye indbyggere og ar-
bejdspladser i hovedstadsomradet kan forsteerke traengslen pa vejene.

Metro til @sthavnen/Lynetteholm

Metronettet i p/lanens omrdde bestdr af M1/M2 suppleret med M3 Cityrin-
gen, som abnede september 2019, og M4 Nordhavn, som abnede marts
2020. I gjeblikket anlaegges metro til Ny Ellebjerg.

Metroens betjening pa tvaers af havnen bliver i de kommende ar belastet. I
2035 forventes M1/M2 at fa yderligere 287.000 passagerer per hverdag
uden yderligere udbygninger af metronettet. Dette betyder, at metroens
kapacitet i dele af dggnet ikke er stor nok til at imgdekomme behovet.

Cykelinfrastruktur

Cyklen er en vaesentlig transportform i Kgbenhavn. I 2019 blev cyklen brugt
pa 28 % af alle ture til, fra og i Kebenhavn®. Det giver flere steder traengsel
pa de eksisterende cykelstier. Der er anlagt supercykelstier i hovedstads-
omradet og bygget cykelbroer over havnen.

8 Kilde: Kgbenhavns Kommune (2020).
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Supplerende vejbetjening

Den eksisterende vej til Refshalegen fra syd er smal og har ikke kapacitet til

meget mere trafik, end der kgrer i dag. Der skal derfor etableres en bedre
vejforbindelse fra Nordgstamager til Refshalegen.

2.2.1 Trafikeffekter af planen

@stlig Ringvej

@stlig Ringvej planlaegges som en tunnel, der forbinder Helsinggrmotorve-
jen i nord med @resundsmotorvejen i syd. Etablering af @stlig Ringvej er en
forudsaetning for at kunne etablere den planlagte byudvikling i @sthavnen.

De vaesentligste trafikale effekter af @stlig Ringvej og af planen er vist i Ta-

bel 2.2.1 nedenfor.

Overordnede effekter

Trafikarbejdet for vejtrafikken i hoved-
stadsomradet falder med 0,2 %

Trafikarbejdet for den samlede trafik i
hovedstadsomradet stiger med 0,2 %

Samlet trafik i
Kgbenhavns Kommune

Trafikarbejdet for vejtrafikken stiger
med 9,9 %

Trafikarbejdet for den samlede trafik
stiger med 7,6 %

Trafikarbejdet for vejtrafikken eksklu-
siv @stlig Ringvej falder med 2,3 %

Indre By og brokvartererne

Trafikarbejdet for vejtrafikken falder
med 12,3 % i Indre By

Trafikarbejdet for vejtrafikken falder
med 3-13% i brokvartererne

Havnesnittet

Fald i trafikken p& Langebro og Knip-
pelsbro pd 13-23 %

Nord for Kgbenhavn
og de nordlige veje
i forleengelse af @stlig Ringvej

@get trafik pd nordlig adgangsvej til
@stlig Ringvej pd 30 %

@get trafik pa Helsinggrmotorvejen pa
2 %

Fald i trafikken pa Motorring 3 pa 3 %

21
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Vest og syd for Kgbenhavn Fald i trafikken pa8 @resundsmotorvejen
pd 9 %

Fald i trafikken pa8 Amagermotorvejen
pa 8 %

Det nordgstlige Amager Fald i trafikken p& Amager Strandvej
pd 17 %

Fald i trafikken p& Amagerbrogade pa
22 %

Tabel 2.2.1 Centrale effekter for vejtrafikken. Kilde: Vejdirektoratet (2020a, 2020b
og 2020c) og "Samfundsgkonomiske effekter ved byudvikling”, Transportministeriet,
2022.

Metro til Lynetteholm

Planen bygger pa en metrolinje M5 Vest med mulighed for etapeopdeling.
Der er ogsa undersggt en alternativ linjefgring M5 @st. Se Figur 2.2.1 ne-
denfor.

Uanset valg af linjefgring bygger planen for Metro M5 pa, at Lynetteholm
bliver koblet op pd @sterport og/eller Kgbenhavn H.

Der er endnu ikke truffet beslutning om linjefgring, stationsplaceringer eller
reekkefglgen for en udbygning.

v/lynetteholm

v/Rigshaspitalet —
-

eusn ~
RILL N
o 4 / T~

e 4
<,
e ! Psterport
g "

Amagerhro  HE K— |

Figur 2.2.1 Etapeopdelt metro M5 Vest med mulighed for etablering som ring (orange
linje) samt M5 @st fra Kebenhavn H til Lynetteholm med mulighed for forlaengelser
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(lilla linje). Stiplede linjer er s8kaldte perspektivstraekninger. Der er tale om en fore-
Igbig placering af planelementerne, som ikke er bindende for den endelige placering.
Kilde: Transportministeriet (2021a).

Metroen kan kgre med en frekvens pd 90 sekunder. Det er tilstraekkeligt
med en frekvens pd 180 sekunder til at deekke kapacitetsbehovet i myldre-
tiden frem til et tidspunkt mellem 2050 og 2070. Det svarer til 20 afgange i
timen i hver retning i myldretiden.

Trafikmodelberegningerne viser, at et stgrre antal brugere vil benytte M5
Vest end M5 @st.

Cykelinfrastruktur

Planen tager udgangspunkt i en cykelinfrastruktur, der er tilpasset byudvik-
lingen med forbindelser til Indre By og til resten af Amager samt senere
0gsa til Nordhavn. Der er undersggt en cykel- og gangforbindelse over hav-
nelgbet mellem Refshalegen og Langelinie/nord for Kastellet.

Beregningerne viser, at cykeltrafikken mellem Langelinie/Nordre Toldbod og
Refshalegen vil vaere ca. 22.000 cyklister i et hverdagsdggn. Der er udfgrt
beregninger der viser, at der kan forventes en cykeltrafik pa 3.400 cyklister
i dognet i 2050 og 11.700 i 2070 scenariet.

Ar 2050

s Kommune 3

ADT: 22.000 }_\*
(14.000 - 35.000)

( HVDT:18.900 }———7 T \¢

Principiel placering af gron cykelrute

Principiel placering af hgjklasset cykelforbindelse
Grenne Cykelruter, eksisterende

Gregnne Cykelruter, planlagte

Figur 2.2.2 Principielle nye cykelforbindelser samt eksisterende cykelruter Kilde: Kg-
benhavns Kommune (2021b). Note: ADT=8rsdognstrafik, VDT=hverdagsdognstrafik.

Supplerende vejbetjening

Ud over etablering af @stlig Ringvej vil der veere behov for nye veje pa
Nordgstamager for at sikre en god og sikker trafikafvikling. P& nuveaerende
tidspunkt foreligger der ikke detaljeret viden om den ngdvendige, supple-
rende vejinfrastruktur.
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Vejforbindelserne til og fra Refshalegen er vigtige for at handtere den ggede
lokale trafik, som planen og isaer byudviklingen i @sthavnen giver anledning
til. Kgbenhavns Kommune har identificeret tre muligheder for supplerende
vejbetjening til og fra Refshalegen:

> Udvidelse af Refshalevej/Forlandet
> Ny forbindelse gst om Margretheholm-bebyggelsen

> Jordtransportvejen via Prgvestenen

2.3 Miljgvurdering af planen

2.3.1 Rammer for miljgvurderingen

Miljgvurderingen af planen er udarbejdet i henhold til reglerne i miljgvurde-
ringsloven, dog med de ngdvendige tilpasninger af processen set i lyset af,
at der er tale om en politisk vedtaget miljgvurdering, og at planen ikke er
en plan i planlovens forstand.

Flere af planens elementer skal miljgkonsekvensvurderet efter VVM-
reglerne med offentlige hgringer mv., hvis det vedtages politisk at g& videre
med dem. I forbindelse med disse processer bliver projekterne forberedt og
miljgvurderet pa et mere konkret (projekt)niveau, end der er tale om i
denne strategiske miljgvurdering. Der vil derfor vaere miljgpavirkninger,
som mere kvalificeret kan vurderes i forbindelse med gennemfgrelsen af en
miljgkonsekvensvurdering af det konkrete projekt.
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Miljgvurderingen gennemfgres efter fglgende trin, som ses i Figur 2.1.4:

1. MYNDIGHEDSHORING
Bergrte myndigheder hgres om forelgbig afgraensning af miljgrapportens
indhold. Hgringen er blevet gennemfgrt i perioden 23. november - 13.
december 2021

2. ENDELIG AFGRANSNING OG MILJ¢RAPPORT
By & Havn udarbejder en miljgrapport, der vurderer mlljﬁpawrkmngerne
af planens gennemfgrelse. Den endelige afgraensning fremgar af
miljgrapporten sammen med en beskrivelse af, hvordan relevante
hgringssvar fra bergrte myndigheder er inddraget (denne rapport).

3. OFFENTLIG HOGRING
Forslag til plan og tilhgrende miljgvurdering sendes i offentlig hgring.
Her har offentligheden og bergrte myndigheder mulighed for at udtale
sig om miljgvurderingen.

N/

4. SAMMENFATTENDE RAPPORT OG POLITISK AFRAPPORTERING

Indkomne hgringssvar behandles i et hgringsnotat, som forelaegges
forligskredsen bag Lynetteholm.

Plan udarbejdet af Transportministeriet
Miljgvurdering udarbejdet af By & Havn
Hgringsperiode

[ Aktuel fase i miljgvurderingsprocessen

Figur 2.1.4 Grafisk oversigt over faserne i miljgvurderingsprocessen.

Planen, der miljgvurderes, skal ikke vedtages og udggr derfor ikke et juri-
disk bindende dokument. Miljgvurderingen skal imidlertid bidrage til en vur-
dering af, hvilke konsekvenser en gennemfgrelse af planens indhold vil
kunne medfgre.

Hgringen over miljgvurderingen af planen giver offentligheden og de bergrte
myndigheder mulighed for at ggre sig bekendte med p/anens mulige miljg-
pavirkninger og afgive hgringssvar. Der vil pa baggrund af hgringen over
miljgvurderingen af planen blive udarbejdet en sammenfattende redegg-
relse, som indeholder:

> Beskrivelse af, hvordan miljgvurderingen og de udtalelser, der er ind-
kommet i hgringsperioden, er taget i betragtning

> Hvordan miljghensyn er integreret i planen

> Om der er fundet forhold, der giver anledning til justering af planen
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Processen afsluttes med en forelaeggelse af planen, miljgvurderingen og hg-
ringsnotatet for Folketingets forligspartier bag aftalen om Lynetteholm. Der
vil blive offentliggjort en sammenfattende redeggrelse, hvoraf det fremgar,

hvordan indkomne forslag og bemaerkninger er hdndteret.

2.3.2 Afgraensning af vurderingen

Inden miljgvurderingen af planen blev udarbejdet, har et forslag til af-
graensning vaeret sendt i hgring hos en raekke statslige og kommunale myn-
digheder.

Der indkom i alt 10 hgringssvar fra henholdsvis:

> Bolig- og Planstyrelsen

> Energistyrelsen

> Sgfartsstyrelsen

> Erhvervsstyrelsen

> Region Hovedstaden

> Kgbenhavns Kommune

> Frederiksberg Kommune

> Tarnby Kommune

> Gentofte Kommune

> Et feelles hgringssvar fra Stevns, Kage, Solrgd, Greve, Ishgj og Vallens-
baek Kommuner

I Transportministeriets afgraensningsnotat er de miljgfaktorer, der sandsyn-
ligvis vil blive pavirket af planen, fastlagt til at vaere:

> Pavirkning af planlaegningsmuligheder
> Pavirkning af menneskers sundhed

> Pavirkning af materielle goder

> Pavirkning af landskab og kulturarv

> Pavirkning af ressourcer og affald

> Pavirkning af klima
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> Pavirkning af natur i havet

> Pavirkning af natur pa land

2.4 Vurdering af pavirkningers vaesentlighed

Om en pavirkning vurderes vaesentlig eller ej afhaenger af pavirkningens
karakter, f.eks. intensitet/styrke og varighed, samt beskyttelsesvaerdi og
sarbarhed af det pavirkede omrdde. En vaesentlig pavirkning kan bade vaere
negativ eller positiv.

I afslutningen af hvert vurderingskapitel er der, hvor dette har vaeret mu-
ligt, gjort rede for mulighederne for at undga eller minimere pavirkninger,
seerligt de vaesentlige.

I miljgvurderingen bruges fglgende beskrivelse af pavirkningernes karakter:

Tabel 2.4.1 Terminologi for vurdering af vaesentlighed.

Miljgvurderings- Terminologi anvendt | Typiske effekter pa miljget

terminologi i miljgvurderingen

Sandsynlig vaesent- | Sandsynlig vaesentlig Der forekommer mulige pavirk-

lig p&virkning negativ eller positiv p&- | ninger, som har et stort omfang
virkning og/eller langvarig karakter, er

hyppigt forekommende eller

sandsynlige, og der vil vaere mu-
lighed for irreversible skader eller
forbedringer i betydeligt omfang.

Der skal vaere fokus pa at vur-
dere den pdgaeldende indvirkning
i senere planlagning eller i for-
bindelse med efterfglgende god-
kendelse af planens mulige pro-
jekter — og der kan veare behov
for at iveerksaette afvaergeforan-
staltninger p& senere trin i be-
slutningsprocessen for at redu-

cere pavirkninger.

Pavirkninger, der udlgser krav

om ivaerkseettelse af en fravigel-

sesprocedure fra vedtagne mal-

seetninger for natur- og vandom-
o o . .

rader — uanset pavirkningernes

eventuelle midlertidige karakter
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Miljgvurderings-
terminologi

Terminologi anvendt
i miljgvurderingen

Typiske effekter pa miljget

Moderat eller ubety-
delig miljgpdvirkning
(ikke veesentlig p&-

Sandsynlig, moderat
negativ eller positiv p&-
virkning

Der kan forekomme pavirknin-
ger, som enten har et stgrre om-
fang, hgj kompleksitet eller varer

virkning) i lengere tid (f.eks. i hele anleeg-
gets levetid), hyppigt tilbageven-
dende eller som kan give midler-
tidige lokale skader eller positive

indvirkninger.

Ubetydelig eller ingen | Der forekommer sandsynlige sma

pévirkning pavirkninger, som er lokalt af-
greensede, ikke-komplekse, kort-
varige eller uden langtidseffekt
og uden irreversible effekter. El-
ler der forekommer ingen poten-

tiel pdvirkning

2.4.1 De sandsynlige vaesentlige miljgpavirkninger

Planens elementer er vurderet enkeltvis og samlet i forhold til, om planele-
menterne forventes at blive anlagt samtidig og i de samme geografiske om-
rader. Miljgvurderingen af planen er udarbejdet med det formal at identifi-
cere, om der kan forekomme negative miljgpavirkninger som skal handte-
res i den tidlige planlaegning, eller vaesentlige positive miljgpavirkninger,
som bgr fremmes i den tidlige planlaegning. Kumulative virkninger pa mil-
joet mellem planens elementer og projekter uden for planen.

Planens miljgpavirkninger kan ogsa komme fra pavirkninger, hvor planens
enkelte aktiviteter sammen med pavirkninger fra andre aktiviteter tilsam-
men kan forsteerke en pavirkning - positivt eller negativt. Det kaldes en ku-
mulativ pavirkning. Der er i miljgvurderingen lavet en liste over andre p.t.
kendte fremtidige aktiviteter, som sammen med planen kan skabe (andre)
kumulative pavirkninger. Listen kan ses i bilag 1.

Der er andre aktiviteter i Kgbenhavnsomradet, som eventuelt vil blive an-
lagt samtidig med planens delelementer eller pa anden made have en posi-
tiv eller negativ miljgpavirkning sammen med planen. Fglgende aktiviteter
er identificeret i forbindelse med afgraensningen af miljgvurderingen:

> Kgbenhavns Kommunes Stormflodsplan 2017 inklusive stormflodspor-
ten i Kronlgbet

> Nordre Flint og Aflandshage Vindmglleparker
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> Krydstogtterminal pa Nordhavn

> Zonering af Prgvestenen

> Udvidelse af @resunds- og Amagermotorvejen

> Udvikling af Kgbenhavns Lufthavn

> Anlaeg og drift af nordhavnstunnel

> Nordhavnsmetro

> Drift af gods- og containerterminalen i Nordhavn

> Stgrre klimatilpasningsanlaeg i form af Novafos og HOFOR's skybruds-
tunneller

> Trafiksaneringsprojekt pa Amager Strandvej
> Drift af Lynetteholm

> Udvidelse af Avedgre Holme, jf. Hvidovre Kommunes projekt “Hol-
mene”

2.4.2 Overordnet samlet vurdering af pavirkningerne

Det samlede billede af planens miljgpavirkninger er overordnet. De vaesent-
lige miljgpavirkninger kan isser opsta i anlaegsfaserne for de enkelte infra-
strukturprojekter og byudviklingen i planen, hvis projekterne vedtages og
udfgres. De enkelte infrastrukturprojekter rummer pa flere mader en raekke
pavirkninger, der er identiske. Det er ligeledes karakteristisk for langt de
fleste af disse pavirkninger, at de er midlertidige og alene knyttet til an-
laegsarbejderne. Nar anlagsarbejderne ophgrer, vil pavirkningerne ogsa op-
hgre. Der er fa varige vaesentlige negative pavirkninger fra planens forskel-
lige delelementer.

Byudviklingen i de nye byomrader i @sthavnen resulterer, udover de midler-
tidige pavirkninger fra anlaegsarbejderne til etablering af bygninger, veje,
rekreative arealer mv., i den vaesentligste varige pavirkning af planen -
nemlig den visuelle pavirkning fra etablering af byudvikling i op til 24 m
hgjde langs den gstlige kyst i Kgbenhavn - fra Klgverparken i syd til Ly-
netteholms nordlige afrunding. Bebyggelserne i de nye byomrader vil ud-
ggre markante indslag i den fremtidige oplevelse af det samlede byland-
skab, ndr man kigger mod gst fra den eksisterende by. Der er udarbejdet
skitser af pavirkningerne af bylandskabet og udsynet fra de eksisterende
havne- og byomrader. I skitserne indgar ogsa en visning af Lynetteholm
opfyldningen uden bebyggelse. Skitserne er vist i rapportens kapitel 7.4 om
Landskab og kulturarv og bilag 4.
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@stlig Ringvej planlaagges som en sanketunnel langs gstkysten fra Nord-
havn over Lynetteholm til Kastrup halvgen. Ringvejen skal forbinde Nord-
havnsvej p& Nordhavn med @resundsmotorvejen i syd og dermed udggre
en hgjklasset vejforbindelse gst om de indre bydele i Kgbenhavn. @stlig
Ringvej er en forudsaetning for en trafikbetjening af byudviklingen i @sthav-
nen, herunder Lynetteholm. Miljgpavirkningerne fra anlaegsarbejderne til
etablering af @stlig Ringvej kan for enkelte forhold vaere vaesentlige i an-
laegsfasen. Det drejer sig hovedsagelig om pavirkning af havbund, der skal
afgraves, midlertidig pavirkning af adgange til de sma havne langs anlaegs-
tracéet, midlertidig pavirkning af anvendelsen af Amager Strandpark, her-
under af badevandet i forbindelse med anlaegs- og gravearbejderne. Pavirk-
ningerne af badevandskvaliteten er visuel/komfort-relaterede og knyttet til
anleegsperioden, som kan henlaegges til tidspunkter udenfor sommerperio-
den. @stlig Ringvej kan i anlaegsfasen savel medfgre et vaesentligt rastof-
og ressourceforbrug og en veaesentlig udledning af CO2. For @stlig Ringvejs
pavirkning af natur i havet er der ogsad udarbejdet vurderinger efter habitat-
reglerne. Vurderingerne viser, at en vaesentlig pavirkning pa Natura 2000-
omrader og bilag 4-arter kan afvises. Vurderingerne er beskrevet narmere i
kapitel 7.7 og vedlagt denne rapport som bilag.

Metro M5 skal forbinde de nye byomrader med den eksisterende by. Miljg-
pavirkningerne fra anlaegsarbejderne til etablering af Metro M5 vil ligeledes
medfgre vaesentlige miljgpavirkninger i anlaegsfasen. Pavirkningerne vil
iseer vaere knyttet til tunnel- og stationsarbejdspladserne i den eksisterende
by samt anlaegsarbejderne til etablering af en hgjbane i de nye byomrader.
Miljgpavirkningerne forventes at vaere stgj og vibrationer fra anlaegsarbej-
der og kgrsel med tunge transporter til og fra arbejdspladserne samt vibra-
tioner fra anleegsarbejder og kgrsel. I den eksisterende by kan der fore-
komme pavirkning af lokal luftkvalitet i teette byomrader. Anlaegsarbejderne
skal delvis foregd i den eksisterende by, og der vil derfor vaere relativt
mange mennesker, der bergres af pavirkningerne.

Disse pavirkninger er dog midlertidige og udelukkende i anlaegsfasen, som
forventes at vare ca. 9 ar inklusiv tekniske installationer, prgvekgrsel mv.
Metro M5 kan desuden medfgre et vaesentligt rdstof- og ressourceforbrug i
anleegsfasen og en vaesentlig udledning af CO:z i anlaegsfasen. Etablering af
M5 som en hgjbane vil medfgre, at Margretheholm Havn gennemskaeres af
en bro - dette vil vaere en vaesentlig miljgpavirkning. Ligeledes vil metro M5
som hgjbane udggre et markant visuelt element i den nye bydele. Broens
barriere over Margretheholm Havn og de visuelle p%virkninger vil veere per-
manente pavirkninger.

Etablering af en ny cykelinfrastruktur forventes at medfgre relativt fa miljg-
pévirkninger, hvoraf de fleste er moderate eller ubetydelige. P%virkningerne
vil i hovedsagen vaere midlertidige. Etableringen af nye stibro over havnen
mellem Refshalegen og Langelinie/Nordre Toldbod vil udggre et markant vi-
suelt element, som skal etableres i et byomrdde med mange beskyttelsesin-
teresser pa Sjaellandssiden. Stibroen over havnen vil udggre en permanent
visuel pdvirkning af havneomradet ved Langelinie/Nordre Toldbod. Stibroen
kan desuden pavirke sejladsen til og fra Inderhavnen.
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Endelig rummer planen etablering af en ny supplerende vejbetjening, der
skal forbinde de ny byomraders sydlige del med Nordgstamager. Miljgpa-
virkningerne fra anleegsarbejderne kan medfgre stgj i neerliggende boliger,
men vil veere midlertidige. Den supplerende vejbetjenings linjefgringer har
forskellige vaesentlige miljgpavirkninger afhaengig af det endelige valg af
linjefgring. Gennemfgres vejforbindelsen som en udvidelse af Refshalevej,
vil det uundgdeligt medfgre et vaesentligt indgreb i Faestningsmuren og det
beskyttede fortidsminde Faestningsringen. Gennemfgres det ene af de to
gvrige alternativer, vil det medfgre, at Margretheholm Havn enten gennem-
skaeres af en bro eller blive begraenset af en bro pd den gstlige side af hav-
nen. Begge dele vil udggre en vaesentlig miljgpavirkning.

Kumulative pavirkninger

Planens delelementer kan ogsa forstaerke eller neutralisere miljgpavirknin-
ger, hvis de er geografisk eller tidsmaessigt sammenfaldende. En del af an-
laegsarbejderne til etablering af planens infrastrukturer sker samtidig, men
er geografisk set ikke sammenfaldende (f.eks. anlaegsarbejder for @stlig
Ringvej og Metro M5). Andre anlaegsarbejder kan vaere geografisk sammen-
faldende, men ikke tidsmaessigt sammenfaldende (f.eks. byudviklingen og
etablering af @stlig Ringvej).

Etablering af Metro M5 og @stlig Ringvej vil med en vis sandsynlighed ske
samtidig, og det kan medfgre en samlet forstaerket efterspgrgsel efter ra-
stoffer og et deraf fglgende stort forbrug af disse. Der vil sandsynligvis
vaere behov for at hente disse rastoffer fra omrader, der ligger geografisk
laengere veek end normailt.

2.5 Sammenfattende vurdering

Sammenfattende kan planens veaesentligste miljgpavirkninger opsummeres
sdledes:

Vaesentlige p%virkninger generelt:

> Den fremtidige bebyggelse langs gstkysten af Kgbenhavn vil a&endre ud-
synet fra eksisterende byarealer ud over @resund permanent, hvis pa-
virkning vil afhaenge af kvaliteten af den konkrete udformning

Vaesentlige positive pavirkninger:

> Etablering af nye boliger og arbejdspladser til kommende beboere i Kg-
benhavn, som qua den centrale placering forventes at blive klima- og
miljgvenlige i forhold til 0-alternativet

> Bedre adgang til rekreative arealer (bade eksisterende og nye)

> Etablering af et veludviklet miljg og klimaeffektivt transportsystem
(metro og cykelinfrastruktur)
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> Veaesentlig aflastning af trafikafviklingen i indre dele af Kgbenhavn og
dermed mindre stgj, luftforurening og faerre ulykker

Vaesentlige negative pavirkninger:

> Vaesentlige midlertidige pavirkninger af befolkning og mennesker sund-
hed fra stgjende anlaegsarbejder, vibrationer og lokal luftkvalitet i an-
laegsfasen for @stlig Ringvej og Metro

> Mulige vaesentlige permanente pavirkninger af mulighederne for at ud-
nytte Margretheholm Havn forbundet med valget af metro-linjefgring
og supplerende vejbetjening

> Vaesentligt rdstof- og ressourceforbrug forbundet med etablering af
@stlig Ringvej og Metro

> Vaesentlige CO2-udledninger forbundet med etablering af @stlig Ringvej
og Metro

> Mulige midlertidige vaesentlige pdvirkninger af vandkvalitet, bundvege-
tation, bundfauna og havbund fra etablering af @stlig Ringvej
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3 Baggrund

Da Kgbenhavns Kommune og regeringen i 2018 indgik en principaftale om
anleeg af Lynetteholm, skete det bl.a. ud fra et gnske om at Igse en raekke
udfordringer i hovedstaden, herunder skabe plads til deponering af over-
skudsjord og anvende jorddepotet som et led i klimasikringen af Kgbenhavn
mod stormflod fra nord. Anlaeg af Lynetteholm skulle ogsa sikre, at hoved-
staden pa lang sigt har arealer til byudvikling med plads til boliger og til er-
hverv. Det var en del af aftalen, at indtaegterne fra salg af grunde i denne
byudvikling kunne bidrage til at finansiere metrobetjening af omradet og
etablering af en @stlig Ringvej.

Der er siden 2018 udarbejdet forundersggelser af @stlig Ringvej og metro-
betjening, og begge disse infrastrukturprojekter indgdr nu som elementer i
planen for byudvikling og infrastruktur til @sthavnen, herunder Lynette-
holm. Det samme geelder visionen om at udbygge cykelinfrastrukturen i de
nye omrader pa Refshalegen og Lynetteholm og derved skabe sammen-
haeng med resten af den kgbenhavnske cykelinfrastruktur samt etablering
af den supplerende vejbetjening.

I dette kapitel gennemgads de mange elementer, som ligger til grund for og
indgar i Plan for byudvikling og infrastruktur til @sthavnen, herunder Ly-
netteholm.

3.1  Principaftalen fra 2018

Kgbenhavns Kommune og den davaerende regering indgik i 2018 en princip-
aftale om anlaeg af Lynetteholm. Det fremgar af aftalen, at kommunen og
regeringen indgik principaftalen, s3 Kgbenhavn kan sta staerkt i den inter-
nationale konkurrence med andre nordeuropeeiske storbyer. For at det kan
ske, har Kgbenhavn behov for at skabe plads til flere borgere og virksomhe-
der og for at skabe bedre mobilitet gennem investeringer i infrastruktur.
Disse behov kan imgdekommes med anlaeg af Lynetteholm, fordi den pa
sigt kan udvikles til en attraktiv bydel, og fordi indtaegterne fra denne byud-
vikling kan bidrage til at finansiere den infrastruktur, der skal skabe bedre
mobilitet: Metrobetjening og @stlig Ringvej.

Etableringen af Lynetteholm skal samtidig Igse tre andre store udfordringer
i hovedstaden. Med den nye halvg skabes plads til deponering af overskuds-
jord fra de mange byggepladser i hovedstadsomradet, gen kan indgd som
led i sikringen af Kgbenhavn mod stormflod fra nord, og der kan skabes
areal til nye boliger og arbejdspladser.

Aftalens elementer indgdr som udgangspunkt for miljgvurderingen af Plan
for byudvikling og infrastruktur til @sthavnen, herunder Lynetteholm, jf. ka-
pitel 4.

33



COWL
34 MILJ@VURDERING AF PLAN FOR BYUDVIKLING OG INFRASTRUKTUR TIL @STHAVNEN, HERUNDER LYNETTEHOLM

3.2  Anlaegslov for Lynetteholm fra 2021

I 2021 vedtog Folketinget anlaegsloven for Lynetteholm. Anlaegsloven fast-
laegger lokalisering, perimeteromfang og arealomfang af den kommende Ly-
netteholm samt omfatter opfyldning med jord i etaper og opbygning af et
kystlandskab.

Anlzeg og drift af Lynetteholm i opfyldningsperioden og af kystlandskabet er
ikke en del af miljgvurderingen. Disse dele af det samlede anlaegsprojekt er
miljgvurderet selvstaendigt i forbindelse med anlaegsloven, og beslutning
om etablering er truffet med anlaegslovens vedtagelse den 4. juni 2021.

I de fglgende afsnit gennemgas kort begrundelserne for etablering af Ly-
netteholm.

Behov for ny deponeringskapacitet til overskudsjord

N&r der overalt i hovedstadsomradet bygges og anlaegges infrastruktur, ge-
nereres der overskudsjord. De eksisterende depoter i Kgbenhavn og Kgge
er i dag fyldt op, og i det stgrste depot, som ligger pa Nordhavn, er situatio-
nen den, at depotet for ren jord vil vaere opfyldt inden for det kommende
&r, mens depotet for forurenet jord var fyldt allerede i 2020.

Ren og forurenet overskudsjord fra Storkgbenhavn bliver lige nu midlerti-
digt oplagret i depotet i Nordhavn i 2024-2025 og frem til starten af 2026,
nar Lynetteholm fase 2 @bner for modtagelse af jord. De gvrige maengder af
overskudsjord, der ikke tilfgres depotet i Nordhavn, bliver tilfgrt en raekke
mindre stgjvoldsprojekter i omegnskommunerne®. Overskudsjorden forven-
tes pa sigt ogsa at blive tilfgrt en udvidelse af erhvervsomradet Avedgre
Holme i Hvidovre Kommune, hvis projekt Holmene vedtages gennemfgrt.

Alt i alt er der en stor udfordring med at anvise plads til jorddeponering, og
det er bl.a. denne store udfordring, som anlaeg af Lynetteholm vil kunne bi-
drage til at Igse.

Stormflodssikring af Kgbenhavn

Med vedtagelsen af Kgbenhavns Kommunes plan for stormflodssikring fra
2017 besluttede Borgerrepraesentationen at stormflodssikre gennem en
ydre sikring af Kgbenhavn. En etablering af en stormflodsport i Kronlgbet,
som er en af indsejlingerne til Kgbenhavns Havn, blev anbefalet som del af
en sadan sikring. Udover at etablere en port i Kronlgbet vil det veere ngd-
vendigt at lukke resten af havheudmundingen med en form for deemning.
Denne del af Igsningen tilvejebringes med Lynetteholm. Etablering af en
stormflodsport er ikke omfattet af planen og indgar derfor ikke i miljgvurde-
ringen.

9 Stgjvold langs motorvej E20 i Ishgj Kommune og stgjvold langs motorvej M4 i Al-
bertslund Kommune.
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Den endelige stormflodssikring af Kgbenhavn fra nord forudseetter ogsa sik-
ring af Svanemgllehavnen, Nordhavn og kystlinjen syd for Lynetteholm.

I juni 2022 indgik forligskredsen i Folketinget desuden aftale om at frem-
rykke undersggelserne af etablering af stormflodsport i Kronlgbet.

Demografi, sociogkonomi og boligstruktur i danske kommuner

De seneste artiers urbanisering har fgrt til et stigende pres pa Kgbenhavns
arealer til byudvikling. Danish Research Institute for Economic Analysis and
Modelling (DREAM) udgav i maj 2021 rapporten Demografi, sociogkonomi
og boligstruktur i danske kommuner, som indeholder en grundfremskrivning
af bl.a. befolkningens demografiske struktur og boligpreeferencer i landets
kommuner frem mod 2040.

Af rapporten fremgar det, at der er en tendens til, at befolkningen de sene-
ste r i stigende grad har valgt at bosaette sig omkring de store byomrader
- isaer i hovedstadsomradet og @stjylland. Denne tendens forventes at fort-
seette de kommende &r. Frem mod 2040 ventes en positiv befolkningstil-
vaekst i de stgrre bykommuner og en aftagende befolkning i yderkommu-
nerne. Antallet af borgere stiger mest i og umiddelbart omkring hovedsta-
den, mens vaeksten i antal borgere gradvist aftager pa Sjeelland, ndr af-
standen til Kgbenhavn gges.

Frem mod 2040 ventes andelen af zldre i befolkningen at stige, mens an-
tallet af bgrn og antallet af personer i den erhvervsaktive alder vurderes at
vaere nogenlunde konstant. Andelen af zldre ventes isser at vaere bosat/bo-
saette sig i yderkommunerne. De demografiske andringer har stor betyd-
ning for efterspgrgslen efter bestemte boligtyper i kommunerne. F.eks. vur-
deres parfamilier i fremtiden at udggre en stigende andel af befolkningen i
storbykommunerne.

Med denne demografiske udvikling forventes bade en stgrre efterspgrgsel
efter boliger og en aendring i efterspgrgselsstrukturen. Udviklingen pa
landsplan er saledes kendetegnet ved en relativt stgrre sggning mod udlej-
ningsboliger pd bekostning af ejerboliger. Herudover ses et skift i praeferen-
cerne i retning mod etageboliger og raekkehuse frem for parcel- og stue-
huse. Dette indebaerer en gradvis gget sggning mod boliger, der er mindre
end 100 m2, og boliger, der fortrinsvist er beliggende i byomrader med re-
lativt mange indbyggere.

Af rapporten fremgar det ogsa, at de store uddannelsesbyer som Kgben-

havn, Aarhus og Odense har en relativ lav erhvervsfrekvens. Det skyldes

delvist den store andel af studerende i befolkningen. Erhvervsfrekvensen i
Kgbenhavns Kommune var pa ca. 62 % i 2018, hvilket er markant lavere

end landsgennemsnittet.
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Boligmarkedsanalyse for hovedstaden - boligbehov,
udviklingspotentialer og strategier

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet udgav i 2018 Boligmarkedsana-
lyse for hovedstaden - boligbehov, udviklingspotentialer og strategier. Af
rapporten fremgar det, at befolkningstilvaeksten i Kgbenhavn szerligt steg
fra omkring 2006, og denne vaekst fortseetter. Dels fordi tilflytningen og an-
tallet af enlige/singler er steget, dels fordi der i dag er en langt stgrre ten-
dens til, at folk bliver i byen og stifter familie efter endt uddannelse. Bolig-
udbuddet har ikke kunnet imgdekomme denne stigende efterspgrgsel, hvil-
ket har haft flere samfundsgkonomiske konsekvenser. F.eks. kraftigt sti-
gende og ustabile boligpriser® centralt i Kgbenhavn, hvilket gger risikoen
for, at det kun er de relativt velstillede borgere, der har rad til at bo i byen.

Den ekstraordinaere efterspgrgsel pa sma lejligheder svarer til, at der i
2018 var en overefterspgrgsel/underudbud p& minimum 4.000 boliger.
Manglen p3 mellemstore lejligheder til familier med bgrn svarede til ca.
3.000 boliger. Boligmanglen for disse familiesegmenter er blevet opbygget
over en arraekke.

Kommuneplan 2019 - raekkefglgeplanlaagning

Landsplandirektiv for hovedstadsomradets planlaagning (Fingerplan 2019)
fastlaegger, at byudvikling og byomdannelse skal koordineres med den over-
ordnede infrastruktur, herunder szerligt den kollektive trafikbetjening. I for-
bindelse med et omrades udvikling skal der bl.a. tages udgangspunkt i om-
radets beliggenhed i forhold til den eksisterende og den planlagte infrastruk-
tur, herunder stationer. Det fastleegges bl.a., at stationsnsere omrader skal
udnyttes med bebyggelsesprocenter, der modsvarer den centrale beliggen-
hed og gode tilgeengelighed.

Af Fingerplan 2019 fremgar det, at byudvikling og byomdannelse i Kgben-
havns Kommune sker inden for eksisterende byzone. Der kan sdledes ikke
udlaegges nye byzonearealer. Der kan alene ske mindre justeringer af
graensen mellem by og vand i forbindelse med havneomdannelser. Stgrre
justeringer forudsaetter lovgivning.

Kgbenhavns Kommune gnsker at skabe gode muligheder for bolig- og er-
hvervsbyggeri, der matcher byens betydning i @resundsregionen. Raekkefgl-
geplanleegningen i kommuneplanen skal sikre et bredt udbud af attraktive
og velbeliggende muligheder for nybyggeri og byomdannelse, der skaber
planmaessig fleksibilitet og modvirker prisstigninger begrundet i for ringe
udbud af arealer. Det skal sikre, at Kgbenhavn fortsat kan fremstd som en
mangfoldig storby med et varieret udbud af boliger og erhvervslokaler
(Kgbenhavns Kommune, 2020b).

Kgbenhavns Kommunes befolkningsprognose 2019 forventer, at der vil
veere ca. 725.000 indbyggere i 2031. Det svarer til en vaekst pa ca.

10 Boligmarkedsanalyse for hovedstaden — boligbehov, udviklingspotentialer og stra-

tegier. Transportministeriet, 2018.
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100.000 indbyggere i forhold til 2019. Der forventes i kommuneplan 2019
at vaere behov for op mod 60.000 nye boliger i planperioden 2019-2031.
Behovet haenger hovedsagelig sammen med forventningerne til befolk-
ningsvaeksten samt et gnske om at deempe fremtidige stigninger i boligpri-
serne, men det forventes ogsa, at der vil skulle opfgres flere boliger til unge
for at imgdekomme deres behov for kollegie- og ungdomsboliger.

Der forventes opfgrt ca. 2,4 mio. m2 erhvervsbyggeri i planperioden 2019-
2030, heraf ca. halvdelen til kontorformal. Nyt kontorbyggeri opfgres bl.a.
for at imgdekomme eksisterende virksomheders og offentlige myndigheders
efterspgrgsel efter moderne og effektive domiciler og flerbrugerhuse. Der
forventes desuden nybyggeri inden for uddannelse og forskning, social- og
sundhedsomradet, samt nybyggeri til hotel- og konferencefaciliteter, detail-
handel, kultur m.v.

Det vurderes, at byudviklingsomraderne i Kommuneplan 2019 tilbyder til-
streekkelige arealer til at sikre et bredt og varieret udbud af byggemulighe-
der, der kan daekke, men samtidig ikke vaesentligt overstiger det forven-
tede behov i planperioden.

3.2.1 Det fremtidige behov1!

Der forventes en befolkningstilveekst pa Sjeelland frem mod 2070 pa mere
end 300.000 personer, jf. Figur 3.2.1. Befolkningstilvaeksten vil ske, uanset
om der opfgres boliger i @sthavnen eller ej. Det betyder alt andet lige, at
der i fravaer af bosaetning i @sthavnen vil vaere behov for at opfgre lige sd
mange boliger - blot andre steder i hovedstaden og pa Sjzelland.
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Figur 3.2.1. Befolkningsfremskrivning p8 Sjaelland, Kebenhavn og gvrige Sjaelland
2020-2070. Kilde: Kebenhavns Kommune.

Ifglge Danmarks Statistiks befolkningsfremskrivning pa landsdele er det for-
ventningen, at befolkningen pa Sjzelland frem mod 2045 forventes at vokse

11 Dette afsnit bygger i sin helhed pa den samfundsgkonomiske analyse, jf. ‘Sam-
fundsgkonomiske effekter ved udvikling af @sthavnen’, Transportministeriet, 2022.
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med omkring 225.000 (10.000 pr. 5r) med en stort set ligelig fordeling mel-
lem Kgbenhavn og Frederiksberg og det gvrige Sjzelland, jf. Figur 3.2.2.

I forbindelse med forundersggelserne til Lynetteholm har Kgbenhavns Kom-
mune forleenget landsdelsprognoserne frem mod 2070. Ifglge fremskrivnin-
gen forventes en samlet vaekst pa Sjzelland p& 97.000 (4.000 pr. ar) i peri-
oden 2045-2070, dvs. vaesentligt mere moderate vaekstrater end de foregd-
ende 25 3r. Det skyldes primeert faldende forventninger til befolkningsud-
viklingen pa landsplan, jf. DREAM's og Danmarks Statistiks landsfremskriv-
ning.
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® Kgbenhavn og Frederiksberg Kabenhavns omegn Nordsjaelland (Bstsjeelland  ® Vest- og Sydsjzelland

Figur 3.2.2. Fremskrevet befolkningsudvikling 2021-2070 efter landsdele
Kilde: Statistikbanken.dk (FRLD121, FRDK121), kk.statistikbank.dk (KKRR2021) samt
beregninger udfgrt af Transportministeriet.

Fremskrivningen er et sdkaldt nulsumsspil, idet etableringen af Lynetteholm
ikke i sig selv antages at generere yderligere vaekst i form af gget indvan-
dring og gget tilflytning til Kgbenhavn og Sjeelland fra det gvrige Danmark.
Uden etablering af Lynetteholm antages det omvendt heller ikke, at indvan-
dringen og tilflytningen fra det gvrige Danmark pavirkes negativt. Befolk-
ningen forventes blot at fordele sig anderledes mellem Kgbenhavn og det
gvrige Sjeelland.

Der forventes 66.000 nye beboere i @sthavnen i 2070. Til sammenligning
forventes en befolkningsudvikling i Kgbenhavn pa ca. 180.000 i perioden
2021-2070, hvorved Lynetteholm kun vil deekke en mindre del af det frem-
tidige boligbehov i Kgbenhavn.

Den positive befolkningsudvikling i Kgbenhavn sker ikke pa bekostning af
de gvrige kommuner i hovedstadsomradet. Ksbenhavns Kommune har hi-
storisk haft en positiv flyttebalance over for udlandet og det gvrige Dan-
mark, dvs. at Kgbenhavn har modtaget flere personer fra udlandet og fra
kommuner i Vestdanmark, end der er flyttet den anden vej. Til gengaeld har
Kgbenhavns Kommune haft en negativ balance over for de gvrige sjaelland-
ske kommuner samlet set, jf. Figur 3.2.3.
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Figur 3.2.3. Nettotilflytning til Kebenhavns Kommune 2006-2021 efter fraflytnings-
omréde. Kilde: Statistikbanken.dk (FOLK1A).

Over halvdelen af tilflytterne til Kgbenhavns Kommune er fraflyttet byen
igen efter 10 ar'2, og et relativt hyppigt flyttemgnster gar fra Vestdanmark
eller udlandet til Kgbenhavn og efterfglgende ud til andre dele af hoved-
stadsomradet. F.eks. bor naesten en fjerdedel af dem, der i 2005 flyttede til
Kgbenhavns Kommune fra Vestdanmark og udlandet, nu i andre dele af ho-
vedstadsomradet (ekskl. Frederiksberg). Og omkring en tredjedel af bgrn
fadt i Kgbenhavns Kommune bor i andre dele af hovedstadsomradet (ekskl.
Frederiksberg) ved skolestart.

Byudviklingsmulighederne efter 2031

Med Kommuneplan 2019 er der arealer nok til det forventede byudviklings-
behov frem til 2031. Men derefter vil der veere behov for at inddrage per-
spektivomrader (Nordhavn, Refshalegen, Kigverparken) til byudvikling.

Der er byudviklingsmuligheder i Kgbenhavns Kommune ved fortsetning af
eksisterende omrader og ved bedre udnyttelse af eksisterende boligmasse.
Disse byudviklingsmuligheder vil dog ikke i sig selv vaere tilstraekkelige til at
imgdekomme forventede boligefterspgrgsel efter 2031.

De centralt beliggende arealer pd Refshalegen og Klgverparken er uudnyt-
tede, fordi den nuvaerende infrastruktur ikke vil kunne afvikle trafikken til
og fra omrdderne. Det vil desuden ikke vaere muligt at bygge serviceer-
hverv i omrdderne pd grund af manglende stationsnaerhed. I det hele taget
er manglende infrastruktur en hindring for at udnytte potentialet pa Refsha-
legen og Klgverparken.

De seneste 30 ar er boligpriserne i Ksbenhavn steget markant mere end pd
resten af Sjaelland, jf. Figur 3.2.4. 1 1992 var ejerboligpriserne i Kgbenhavn

12K¢benhavns Kommune (2021). Boseetningsanalyse, del 2. link: 07161483-05bf-466d-
9665-e488c15850bc-bilag-4.pdf (kk.dk) s. 20

39


https://www.kk.dk/sites/default/files/agenda/b4fc538d-e2e8-41c3-ab1e-79923afe69e9/07161483-05bf-466d-9665-e488c15850bc-bilag-4.pdf
https://www.kk.dk/sites/default/files/agenda/b4fc538d-e2e8-41c3-ab1e-79923afe69e9/07161483-05bf-466d-9665-e488c15850bc-bilag-4.pdf

COWL
40 MILJ@VURDERING AF PLAN FOR BYUDVIKLING OG INFRASTRUKTUR TIL @STHAVNEN, HERUNDER LYNETTEHOLM

by lidt hgjere end i Vest- og Sydsjaelland, men lidt lavere end i Nordsjeel-
land, @stsjeelland og Kgbenhavns omegn. I 2022 er priserne i Kgbenhavn
ca. 45 % hgjere end i Kgbenhavns omegn, knap 70 %bhgjere end i Nord- og
@stsjeelland, og godt tre gange s& hgje som i Vest- og Sydsjeelland. Det
skal ses i sammenhaang med, at befolkningen i Kgbenhavns Kommune i
samme periode er vokset med 39 %, mens det samlede udbud af kvadrat-
meter anvendt til bolig kun er vokset med 19 %. Dermed er efterspgrgslen
efter boliger steget hurtigere end udbuddet, hvilket alt andet lige vil presse

priserne op.
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Figur 3.2.4. Historiske ejerboligpriser, Sjeelland, 1992-2022
Kilde: Finans Danmark.

Model for velfeerd- og priseffekter

I forbindelse med den samfundsgkonomiske analyse!3 af planen er der ud-
arbejdet en analyse af den sdkaldte velfeerdseffekt. Effekten er omtalt i ka-
pitel 7.2 om pavirkningerne af befolkning og menneskers sundhed. Den for-
ventede velfzerdseffekt af bosaetning pa Lynetteholm og resten af @sthav-
nen er beregnet af Kgbenhavns Universitet. Beregningerne bygger pa en
model, der kan simulere, hvordan flyttemgnstre og boligpriser pavirkes af
f.eks. store infrastrukturinvesteringer eller regionale politikker, jf. boks 3.2.

Beregningerne er foretaget af Kebenhavns Universitet (KU) med deres strukturelle dynamiske
model for befolkningens flytteadfeerd. Modellen er udviklet af forskere ved Kebenhavns Univer-
sitet, Georgetown University og Australian National University.

For at vurdere velfeerdsgevinsterne ved bosetning i @sthavnen opstilles der to alternative sce-
narier til bosetning i @sthavnen. Planscenariet, hvor @sthavnen udvikles, sammenlignes med
to scenarier, og derved dannes et spaend for de samlede velfaerdsgevinster.

¢  o-scenarie I. Udbygningen folger befolkningsvaeksten og der finder ingen yderligere
udbygning sted.

¢ o-scenarie II. Der opfares ca. 2,4 mio. ekstra m2 i omegnskommunerne i forhold til
0-scenarie I.

13 'samfundsgkonomiske effekter ved udvikling af @sthavnen’, Transportministeriet,
2022.
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. Projektscenarie. Kebenhavn udvides med godt 2,4 mio. ekstra m2 frem mod 2070, i
forhold til 0-scenarierne. Det antages, at de nye byomréder har samme karakteristika
som Brokvartererne. Derfor er det antaget, at kvadratmeterpriserne pa Lynetteholm
svarer til priserne pa brokvarterne.

Ved at sammenligne o-scenarie I og planscenariet findes velfeerdseffekten af at age boligmas-
sen med 2,4 mio. m2? i Kgbenhavn. Ved at sammenligne projektscenariet med o-scenarie II fin-
des derimod velfaerdseffekten af at opfere 2,4 mio. m2 i Kebenhavn frem for Omegnskommu-
nerne. 0-scenarie IT anses som det mest sandsynlige alternativ til udbygningen af @sthavnen,
da det ma formodes, at der vil finde en alternativ udbygning sted, hvis ikke @sthavnen bosattes
af knap 60.000 personer.

KUs beskrivelse af boligmarkedet adskiller sig fra andre tidligere analyser af fx EY, da KU ikke
kun ser pé priser af ejerboliger, men ogsa hvordan lejen pé private lejeboliger og almene boliger
bliver pévirket af en ekstra udbygning. KUs metode er derfor mere velegnet til at beskrive den
relative forskel mellem o- og projektscenariet end det faktiske fremtidige prisniveau for ejer-
boliger.

Boks 3.2: Baggrund for beregningerne — en strukturel dynamisk model

3.2.2 @stlig Ringvej

@stlig Ringvej er en tunnel til biler gst om Kgbenhavn, som skal muligggre
byudvikling af @sthavnen og bidrage til at reducere trafikbelastningen i og

omkring det centrale Kgbenhavn. Ved at fgre biltrafikken uden om det cen-
trale Kgbenhavn og dermed flytte trafik veek fra vejene i og omkring Indre

By, brokvarterne og havnesnittet, vil der ske en aflastning af den mest be-
lastede bynaere infrastruktur.

N&r traengslen pd vejene i byen mindskes, og luftforurening, stejgener m.v.
dermed reduceres, gges mulighederne samtidig for at benytte byens rum til
andre formal. Uden @stlig Ringvej vil der blive store forsinkelser pa det be-
skedne vejnet i @sthavnen. Forbindelsen vil dermed sikre bedre trafikale
adgangsforhold til Nordhavn, Lynetteholm, Refshalegen og de gvrige omra-
der i @sthavnen samt til @resundsmotorvejen og Kgbenhavns Lufthavn.
Derudover vil @stlig Ringvej ogsd have en regional effekt og bidrage til en
mere hensigtsmaessig trafikafvikling i hele hovedstadsomradet.

Siden 1990’erne er forskellige forslag til @stlig Ringvej blevet undersggt. I
2009 blev der indgdet politisk aftale blandt stgrstedelen af Folketingets par-
tier om 'En grgn transportpolitik’. I den blev der afsat midler til at gennem-
fore en strategisk analyse af udbygningsmulighederne i hovedstadsomra-
det, herunder af @stlig Ringvej. I 2013 offentliggjorde Transportministeriet
den strategiske analyse af @stlig Ringvej, hvor udgangspunktet var at gen-
nemfgre en screening af mulige linjefgringer, som pa et overordnet niveau
blev vurderet i forhold til bygbarhed, trafik, miljg, byudvikling og pris.

Den strategiske analyse gav et overblik over projektets muligheder, effekter
og gener, og den konkluderede pd det overordnede undersggelsesniveau, at
det mest hensigtsmaessige forlgb for @stlig Ringvej ville vaere en tunnel i
forlaengelse af Nordhavnsvej til Nordhavn og en fortsaettelse under havnelg-
bet til Refshalegen og via flere tilslutningsanlaeg til en forbindelse til Ama-
germotorvejen eller @resundsmotorvejen.
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Siden den strategiske analyse er det besluttet at anleegge Nordhavnstunne-
len fra Nordhavnsvej til Nordhavn. Med Nordhavnsvej, der 8bnede i 2017,
og vedtagelsen af anlagsloven for Nordhavnstunnelen i 2019 er der alle-
rede truffet beslutning om at etablere de trafikforbindelser, der kan fungere
som de fgrste etaper af @stlig Ringvej fra Helsinggrmotorvejen i nord til
@resundsmotorvejen i syd. Nordhavnstunnelens etape til Nordhavn forven-
tes faerdig i 2027.

I marts 2017 igangsatte det davaerende Transport- og Boligministerium,
Kgbenhavns Kommune, Region Hovedstaden og Refshalegens Ejendomssel-
skab en forundersggelse af @stlig Ringvej, som blev offentliggjort i august
2020. Formalet med forundersggelsen var at tilvejebringe grundlaget for en
politisk drgftelse og eventuel principbeslutning om @stlig Ringvej.

I 2018 indgik Kgbenhavns Kommune og regeringen en principaftale, om at
@stlig Ringvej ud over at betjene byudviklingsomraderne ogsa skal mulig-
ggre en reduktion af den gennemkgrende trafik i de centrale bydele, bl.a.
pa Ring 2. En fuldt udbygget @stlig Ringvej vil bidrage til at fa biler ud af
byen og over pa ruter, der medfgrer faerre gener for beboerne og de gvrige
trafikanter.

Forundersggelsen fra 2020 omfatter en tunnelforbindelse, der - via Nord-
havnsvej og Nordhavnstunnel - forbinder Helsinggrmotorvejen i nord med
enten Amagermotorvejen eller @resundsmotorvejen i syd. Forundersggelsen
indeholder sdledes en undersggelse af to alternative korridorer for tunnelen
under Amager: En gstlig korridor langs Amagers gstkyst og en vestlig korri-
dor under Klgvermarken, det bebyggede Amagerbro og Amager Fzelled.
Forundersggelsen belyser de tekniske forhold omkring et muligt tunnelan-
laeg samt pavirkningen af omgivelserne.

Forundersggelsen indeholder desuden analyser af de trafikale og miljgmaes-
sige konsekvenser samt forhold vedrgrende gkonomi. Den 28. juni 2021
indgik et bredt flertal i Folketinget en politisk aftale om "Infrastrukturplan
2035". Ifglge aftalen skal der gennemfgres en miljgkonsekvensvurdering
(VVM) af @stlig Ringvej anlagt som en saenketunnel langs Amagers @stkyst,
der skal forbinde Helsinggrmotorvejen i nord med @resundsmotorvejen i
syd og trafikbetjene Lynetteholm. Miljgkonsekvensvurderingen skal foku-
sere pa anlaeg af en saenketunnel med genbrug af Femern Bzelt-forbindel-
sens tunnelelementfabrik ved Rgdby.

I miljgvurderingen af planen og planelementet @stlig Ringvej vurderes sdle-
des en gstlig korridor for @stlig Ringvej anlagt som saenketunnel med ud-
gangspunkt i forundersggelsens linjefgringsvarianter @4 og @5 og med lin-
jefgringsvariant @3 som en boret tunnel. Udgangspunktet for miljgvurderin-
gen er en vurdering af de tre alternativer @3, @4 og @5. Planen bygger pa,
at @stlig Ringvej bygges i sin helhed, men der sammenlignes med en eta-
pevis etablering, sd de szerlige miljgvirkninger af en etapelgsning kan vur-
deres.
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3.2.3 Metro

Lynetteholm forventes til sin tid at huse 35.000 beboere og laegge areal til
et tilsvarende antal arbejdspladser. Med en metroforbindelse sikres ikke
kun mobilitet og sammenhang med resten af Kgbenhavn, men ogsa at Ly-
netteholm kan udvikle sig til en baeredygtig bydel, som er attraktiv for bade
beboere og ansatte i de virksomheder, der etableres pa den nye halvg.

Det davaerende Transport- og Boligministerium, Kgbenhavns Kommune og
Frederiksberg Kommune har af Metroselskabet faet udarbejdet en forunder-
sggelse af metrobetjening af Lynetteholm, som ogsa omfatter byudviklings-
omraderne i Nordhavn, pa Refshalegen og Klgverparken - et samlet byom-
rade, som planlaegges at kunne rumme boliger til 66.000 nye beboere og
54.000 nye arbejdspladser i 2070. Det er det ar, hvor Lynetteholm ventes
faerdigudbygget.

I forundersggelsen indgik tre forskellige muligheder for at metrobetjene
disse byudviklingsomrader:

En M4-linje mellem Orientkaj og Klgverparken, en M5 @st-linje mellem Kg-
benhavn H og @sterport via Amager, og en M5 Vest-linje mellem Lynette-
holm og Prags Boulevard @st via Indre By.

I denne miljgvurdering indgar metrolinjerne M5 Vest og M5 @st som alter-
nativer, der belyses pa lige fod.

3.2.4 Cykelinfrastruktur

Af Kgbenhavns Kommuneplan 2019 fremgar, at mobiliteten i byen skal un-
derstgtte sammenhaangskraft, og at effektiv og grgn mobilitet skal bidrage
til vaekst, beskaeftigelse og velfeerd for borgerne. Et af midlerne til at opna
dette er, at infrastrukturen til og fra de stgrre byudviklingsomrader ogsa
matcher Kgbenhavns Kommunes vision om at vaere cyklernes by, og at Kg-
benhavns Kommune har som mal, at mindst 75 % af vaeksten i antal per-
sonture sker inden for cykling og kollektiv trafik.

Etableringen af et nyt byudviklingsomrade Lynetteholm og i de gvrige area-
ler i @sthavnen bygger pa en overordnet hgjklasset cykelinfrastruktur, som
tilpasses byudviklingen, og som skaber forbindelser til Indre By, til resten af
Amager og pa sigt ogsa til Nordhavn. Bl.a. skal der etableres en direkte cy-
kelforbindelse mellem Nordre Toldbod/Langelinie og Refshalegen samt pa
sigt mellem Lynetteholm og Nordhavn.

3.2.5 Supplerende vejbetjening

Byudvikling i @sthavnen forudseetter en udbygning af den eksisterende ve-
jinfrastruktur, der kan forbedre adgangen til omraderne. Den supplerende
vejinfrastruktur skal forbinde krydset Prags Boulevard/Amager Strandvej
med Forlandet og videre op til Refshalegen. Der er pa nuveaerende tidspunkt
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ikke truffet beslutning om denne vejbetjenings endelig placering eller dens
kapacitet (se kapitel 4.5 for en uddybning).
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4 Plan for byudvikling og infrastruktur
til @sthavnen, herunder Lynetteholm

Plan for byudvikling og infrastruktur til @sthavnen, herunder Lynetteholm,
rummer flere enkeltprojekter, der tilsammen udger planeni4. Elementerne,
der indgdr i planen, og som er genstand for miljgvurderingen, omfatter fgl-
gende:

Byudvikling

@stlig Ringvej

Metro M5
Cykelinfrastruktur
Supplerende vejbetjening

u b W N

Elementerne er vist pa Figu.

14 (Transportministeriet, Udtalelse om afgraensning af miljgrapport (SMV)
for planen for byudvikling og infrastruktur til @sthavnen, herunder
Lynetteholm, 2021).
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Figur 4.0.1 Det samlede planomr8de best8r af planelementerne. Der er tale om en
forelgbig placering af planelementerne, som ikke er bindende for den endelige place-

ring.

Planen har karakter af en overordnet, sammenhangende skitse af de for-
skellige elementer af byudvikling og infrastrukturbetjening af @sthavnen,
herunder Lynetteholm. Elementerne i p/lanen svarer til de forudsaetninger og
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antagelser, der ligger i principaftalen samt diverse forundersggelser. Data-
grundlaget til brug for miljgvurderingen vil i overvejende grad veere baseret
herpa?s.

4.1  Byudvikling

Den forventede mulige byudvikling tager afszet i de rammer, der er udlagt
herfor i principaftalen for Lynetteholm fra 2018 samt i undersggelsen af fi-
nansiering og organisering fra 2020 om fordeling, omfang og tidsplan for
byggeri i etagemeter med den i undersggelsen forudsatte fordeling mellem
bolig- og erhvervsanvendelse.

Planen bygger pa en antagelse om en fordeling af etagemeter med ca. 2,9
mio. etagemeter pa Lynetteholm, 1,1 mio. etagemeter pa Refshalegen?®,
0,1 mio. etagemeter pad Quintus og 0,8 mio. etagemeter pa Klgverparkent?
ved en udbygning af @sthavnen frem mod &r 2070. Byudviklingen forventes
at rumme boliger til 66.000 nye beboere og 54.000 nye arbejdspladser.

Vurderingen af de miljgmaessige virkninger af byudviklingen tager udgangs-
punkt i et beregningsteknisk scenarie, som ikke afspejler en yderligere
stedsspecifik eller arkitektonisk bearbejdning, da dette fgrst vil ske i senere
faser i forbindelse med udarbejdelse af masterplan, helhedsplaner, plan-
grundlag efter planlovens regler m.v.

Der undersgges -til brug for miljgvurderingen -ikke forskellige scenarier for
reekkefglgen og fordelingen af byudviklingen pa de forskellige arealer i @st-
havnen ud over de antagelser, der ligger i undersggelsen af finansiering og
organisering fra 2020. Dvs. scenariet er en fuld udbygning af @sthavnen
samt en mulig fgrste realisering af 450.000 etagemeter (300.000 m2 boli-
ger og 150.000 m?2 erhverv) beregningsteknisk fordelt ligeligt pa Refshale-
gen og Klgverparken forud for etablering af den ngdvendige infrastruktur
for mulig fuld udbygning.

15 patagrundlag: ‘'Undersggelse af finansiering og organisering af Lynetteholm’, Ernst
& Young, 2020, ‘Forundersggelsen af @stlig Ringvej’, Vejdirektoratet, Kgbenhavns
Kommune og radgivere, 2020, ‘Forundersggelse af metrobetjening af Lynetteholm’,
Metroselskabet, 2020 (inklusiv efterfglgende tilleegsundersggelser), ‘'Kgbenhavner-
sporundersggelserne’, Kgbenhavns Kommune, 2020, og 'Kgbenhavns Kommuneplan
2019’ samt enkelte supplerende data til brug for belysning af trafikale pavirkninger
og etablering af cykel- og intern vejinfrastruktur.

16 Arealet for Refshalegen er justeret ift. arealer medregnet i ‘Undersggelse af finan-
siering og organisering af Lynetteholm’, Ernst & Young, 2020, da der indgdr to scena-
rier i miljorapporten: Et, hvor matrikel 577, hvor BIOFOS Renseanlaeg Lynetten er
beliggende, indgdr som byudviklingsareal, og ét, hvor det ikke er medregnet. Arealet
for Refshalegen er derfor med og uden BIOFOS Renseanleeg Lynetten ca. +/-
500.000 etagemeter. Derudover er matrikel 695 ikke medregnet i naerveerende miljg-
rapport. By & Havn har som grundejer et gnske om at udvikle arealet.

17 Arealet af Kigverparken er justeret ift. arealer medregnet i ‘Undersggelse af finan-
siering og organisering af Lynetteholm’, Ernst & Young, 2020, da matrikel 469, 472a
0og 472b er medregnet i areal af Klgverparken i naerveerende miljgrapport.

47
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Figur 4.1.2 De enkelte omr8der i byudviklingen.

Som grundlag for vurderingen af den visuelle/landskabelige pavirkning for
Lynetteholm og @sthavnen i gvrigt anvendes et bebyggelsesscenarie base-
ret pa det forudsatte antal etagemeter etableret med den maksimale stan-
dardbebyggelseshgjde i henhold til Kgbenhavns Kommuneplan 2019, dvs.
24 m samt punktvist op til 30 m (f.eks. i forbindelse med stationsnaerhed).
Der anvendes et beregningsteknisk scenarie fra undersggelsen af finansie-
ring og organisering fra 2020 - falsomhedsscenariet pa 10 % - der bedst
svarer til de gaeldende rammer i, jf. Kgbenhavns Kommuneplan 2019. Kon-
krete rammer for f.eks. parkering tages der fgrst stilling til i forbindelse
med den konkrete kommune- og lokalplanlaegning af omradet.

Der undersgges to scenarier for arealet, hvor BIOFOS Renseanlaeg Lynetten
i dag er placeret: Et hovedscenarie, hvor rensningsanlaegget forbliver pa
den nuvaerende placering og et alternativt scenarie, hvor rensningsanlaeg-
get er flyttet, og arealet derfor kan udnyttes til byudvikling som beskrevet i
undersggelsen af finansiering og organisering fra 2020. Forbliven eller flyt-
ning af BIOFOS Renseanlaeg Lynetten indgdr kun for s vidt angar betydnin-
gen for byudviklingen. En eventuel ny placering kan ikke vurderes, sa
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laenge denne ikke er kendt!8, og vil derfor ikke indgf;’\ i vurderingen af pla-
nens miljgpavirkninger. En flytning indgdr dog i belysningen af de kumula-
tive virkninger.

For at kunne udnytte byggemulighederne p& Klgverparken uden bindinger
forudseettes det, at eksisterende lejekontrakter for arealer pd Prgvestenen
opsiges til udlgbsfristen. Desuden forudsaettes en zonering af anvendelsen
af Prgvestenen fra 2035, s3 uacceptabel risiko for de tilstadende byudvik-

lingsomrader elimineres. Zoneringsplanen er ikke omfattet af den strategi-
ske miljgvurdering, men indgar som en forudsaetning, saledes som den er

lagt til grund i undersggelsen af finansiering og organisering fra 2020.

4.2  @stlig Ringvej

I dag er store dele af arealerne pa Nordgstamager - @sthavnen - forbundet
til resten af byen af smalle lokalveje (Refshalevej og Forlandet), som ikke
har kapacitet til at afvikle den trafik, der kommer med byudviklingen pa Ly-
netteholm, Refshalegen, Quintus og andre arealer. Uden en @stlig Ringvej
vil der opstd store forsinkelser som fglge af trafiksammenbrud pa vejnettet i
omrédet.

Planen bygger pa en gstlig korridor for @stlig Ringvej anlagt som en saenke-
tunnel med udgangspunkt i forundersggelsernes linjefgringsvarianter for en
saenketunnel @4 og @5 og alternativet @3, som er en boret tunnel delvist
under land. Udgangspunktet er en fuld linjefgring, men med en etapedeling
til Lynetteholm, sd dennes szerlige miljgvirkninger kan vurderes. Der er ikke
truffet endelig beslutning om linjefgringen af @stlig Ringvej.

Kebenhavn

&
esung

Malmo

sodets ©2011 Google

18 BIOFOS' egne analyser bygger pa tre mulige placeringer: En forbliven pd Refshale-
gen, en flytning til Prgvestenen og en flytning til Holmene.
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Figur 4.2.1 Forelgbig linjefaringskorridor inkl. forelgbigt undersggelsesomr8de for
Jstlig Ringvej i tunnel langs Amagers gstkyst med en fgrste etape fra Nordhavn til
Lynetteholm (Fra A/S @resund). P§ naeste figur er @3, @4 og @5 vist. Kilde: Vejdirek-
toratet (2020a, side 30, 34 og 38).

Farste del af streekningen Igber mellem Nordhavn og Lynetteholm. Fra Ly-
netteholm vil @stlig Ringvej for alternativerne @4 og @5 forlgbe i tunnel i en
korridor langs Amagers gstkyst til Kgbenhavns Lufthavn henholdsvis med
eller uden tilkgrselsanlaeg pa Prgvestenen. For alternativet @3 forlgber @st-
lig Ringvej taettere pa land, delvis under Amager Strandpark.

I udgangspunktet for den samlede trafikplan er der behov for en 4-sporet
vejtunnel (2 spor i hver retning), hvis trafikken med fuld byudvikling skal
kunne afvikles uden markant kg og trafiksikkerhedsmaessige problemer.
Den endelige kapacitet af @stlig Ringvej fastlaegges i forbindelse med en se-
nere miljgkonsekvensvurdering. Den fulde @stlig Ringvej er ngdvendig for
at fgre en del af trafikken uden om byen, som det er angivet i principaftalen
fra 2018 mellem Kgbenhavns Kommune og regeringen.
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Figur 4.2.2 Forelgbig linjefaringskorridor inkl. undersggelsesomride for planelemen-
tet @stlig Ringvej (planomradet for @stlig Ringvej omfatter ogs§ arealer i Nordhavn
mod nord). Der er tale om en forelgbig placering af planelementerne, som ikke er

bindende for den endelige placering.
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En fuldt udbygget @stlig Ringvej vil forbinde Helsinggrmotorvejen i nord
med @resundsmotorvejen i syd og svare til de vestlige ringveje i hovedsta-
den. Der vil i miljgvurderingen blive set p8 de trafikale effekter af @stlig
Ringvej i forhold til bl.a. sammenkoblingen af de nordlige dele af hovedsta-
den med lufthavnen og @resundsbroen samt @stlig Ringvejs aflastning af
trafikken i indre by. Desuden vil der for bade den fulde @stlig Ringvej (@3,
@4 og @5) og etapedelingen blive set pa de trafikale effekter pd det nord-
gstlige Amager.

4.3 Metro M5

Det er en forudsaetning i planen, at den kollektive trafikbetjening til og fra
Lynetteholm, Refshalegen m.v. forudsaetter etablering af metrobetjening for
at kunne sikre den ngdvendige kapacitet for en fuld udbygning af @sthav-
nen, herunder Lynetteholm. Med en korridor fra Lynetteholm mod @sterport
eller fra Lynetteholm over Refshalegen og det nordlige Amager mod Kgben-
havn H vil Lynetteholm blive koblet op med hgjklasset kollektiv trafik til et
trafikalt knudepunkt, hvor der kan skiftes til fjern-, regional- og S-tog samt
til gvrig metro. Dette udg@r en minimumsinfrastruktur.

I "Ramme for strategisk miljgvurdering (SMV) af Lynetteholm" af 15. juli
2021 er udgangspunktet for metrobetjening af Lynetteholm en metrolinjefg-
ring M5 Vest (orange linje), jf. forundersggelsen af metrobetjening af Ly-
netteholm. Linjen, der er opdelt i fire delstraekninger, forudsaettes anlagt
som en boret tunnel fra v/Prags Boulevard @st til vest for v/Refshalegen,
hvorfra den anlaegges som hgjbane indtil v/Lynetteholm Nord.

M5 Vest kan pa kortere eller lzengere sigt eventuelt lukkes som en ring ved
f.eks. at binde v/Prags Boulevard @st og v/Refshalegen sammen via hgj-
bane. En boret tunnel under lystbadehavnen ved Margretheholm indgar
som en variant.
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Delstreekningerne, der indgdr i M5 Vest, bestar af:

> @sterport-v/Refshalegen-v/Lynetteholm S-v/Lynetteholm N
> v/Prags Boulevard-Amagerbro-Islands Brygge-Kgbenhavn H
> Kgbenhavn H-Forum-v/Stengade-v/Rigshospitalet-@sterport

> v/Refshalegen-v/Klgverparken-v/Prags Boulevard (denne straekning er
en perspektivstraekning for M5 Vest)
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Figur 4.3.1 Metro M5 Vest. Etapeopdelt metro M5 Vest (orange) med eventuel mulig-
hed for etablering som ring p§ kortere eller lzengere sigt samt med mulighed for
etablering af @sterport-v/Lynetteholm som en forste etape. Der er tale om en forelg-
big placering af planelementerne, som ikke er bindende for den endelige placering.

Kgbenhavns Kommune har i et hgringssvar til afgraensningen af miljgvurde-
ringen gnsket yderligere en metrolinjefgring belyst. Denne linjefgring gar
fra Kgbenhavn H over Prags Boulevard til Lynetteholm - med mulighed for
forlaengelse til Nordhavn eller @sterport (udbygning til en ringforbindelse pa

—Z
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sigt). Linjen kaldes i det fglgende M5 @st (lilla linje) og forudsaettes anlagt
som boret tunnel fra Kgbenhavn H til v/Prags Boulevard, hvorfra den fgres
videre pd hgjbane til v/Lynetteholm Nord. En boret tunnel under lystbade-
havnen ved Margretheholm indgar som en variant.

Delstraekningerne, der indgdr i M5 @st, bestar af:

> Kgbenhavn H-Islands Brygge-Amagerbro-v/Prags Boulevard-v/Refsha-
legen-v/Lynetteholm S-v/Lynetteholm N

> Kgbenhavn H-Forum-v/Stengade-v/Rigshospitalet-@sterport-v/Lynette-
holm-@sterport

eller

> v/Lynetteholm-v/Nordhavn (denne straekning er en perspektivstraek-
ning for M5 @st
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Figur 4.3.2 Metro M5 Jst. Etapeopdelt metro M5 Jst (lilla) med eventuel mulighed for
etablering som ring p& kortere eller laengere sigt samt med mulighed for etablering af
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Kaobenhavn H-v/Lynetteholm som en fgrste etape. Der er tale om en forelgbig place-
ring af planelementerne, som ikke er bindende for den endelige placering.

Feelles for metrolinjefgringerne er, at de udger en selvstaendig ny linje pa
tveers af det centrale havnesnit, hvorfor de vil bidrage til at afhjaelpe kapa-
citetsudfordringerne i den eksisterende metro M1/M2. De to M5-linjefgrin-
ger indgdr som alternativer, der belyses i miljgvurderingen af planen.

Planen omfatter de overordnede varianter af anlaegstyper for en metro (un-
der/over jorden, stationstyper m.v.), der fremgar af forundersggelsen af
metrobetjening af Lynetteholm.

Et fuldt udbygget kontrol- og vedligeholdelsescenter til metrolinjen placeres
i begge alternativer pa Prgvestenen Syd pd areal udlagt til havneformal
nord for stgjvolden.

For M5 Vest (orange linje) forventes en tunnelarbejdsplads placeret ved
Klgverparken/Prgvestenen samt pa Refshalegen, begge steder med for-
holdsvis langt til naeermeste nabo. Ved opdeling i etaper vil der blive behov
for endnu en tunnelarbejdsplads. Tunnelarbejdspladsen til brug for den ef-
terfglgende udboring af den indre etape af M5 Vest forventes placeret i Sor-
tedams Sg i naerheden af, hvor der tidligere har veeret tunnelarbejdsplads
for Cityringen. Dette pa grund af det relativt store pladsbehov til de mange
funktioner.

For M5 @st (lilla linje) forventes en tunnelarbejdsplads tilsvarende placeret
ved Klgverparken/Prgvestenen med forholdsvis langt til naermeste nabo.
Ved eventuel forleengelse til Nordhavn eller @sterport vil en tunnelarbejds-
plads blive placeret ved Lynetteholm Nord. Tunnelarbejdspladsen til brug
for en efterfglgende udboring af den mulige indre etape af M5 @st fra @ster-
port til Kgbenhavn H forventes placeret i Sortedams Sg. Dette pa grund af
det relativt store pladsbehov til de mange funktioner.

4.4  Cykelinfrastruktur

Der tages udgangspunkt i en veludbygget cykelinfrastruktur tilpasset byud-
viklingen og omfattende forbindelser til Indre By samt resten af Amager og
pa laengere sigt ogsa til Nordhavn. De konkrete placeringer er ikke fastlagt,
men Kgbenhavns Kommune fastlaegger forudsaetninger om kapacitet, for-
ventet anlaegstidspunkt m.v. pa et senere tidspunkt.

55
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Figur 4.4.1 Principielle nye cykelforbindelser.

4.5 Supplerende vejbetjening

Ud over etablering af @stlig Ringvej vil der vaere behov for supplerende vej-
betjening p& Nordgstamager for at sikre en god trafikafvikling. P8 nuvae-
rende tidspunkt foreligger der ikke detaljeret viden om den ngdvendige,
supplerende vejinfrastruktur. Det bgr undersgges naermere i den efterfgl-
gende planlaagnings- og godkendelsesproces.

Pa baggrund af forundersggelsen af @stlig Ringvej vurderes det dog iseer at
vaere vejforbindelserne til og fra Refshalegen, der er vigtige for at handtere
den ggede lokale trafik, som planen og iszer byudviklingen i @sthavnen gi-
ver anledning til. Kgbenhavns Kommune har umiddelbart identificeret tre
alternativer til etablering af den supplerende vejbetjening til og fra Refsha-
legen:

> Udvidelse af Refshalevej/Forlandet
> Ny forbindelse gst om Margretheholm-bebyggelsen

> Jordtransportvejen via Prgvestenen
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Figur 4.5.1 Tre korridorer, hvor den nord-sydg8ende trafikale kapacitet muligvis kan
udvides.

I Kgbenhavnersporsundersggelsen Udviklingen af @sthavnen inden 2035
anbefales desuden en forbindelse parallelt med Raffinaderivej fra Amager
Strandvej til Forlandet til forbedring af trafikafviklingen i @sthavnen. Vejen
vil kunne forgge kapaciteten i den nord-sydgdende korridor og vaere ngd-
vendig i de to fgrste Igsninger naevnt ovenfor, hvor Forlandet udvides.

4.6  Sandsynlig udvikling, hvis planen ikke
gennemfgres (0-alternativet)

Miljgvurderingen skal indeholde en beskrivelse af den sandsynlige udvikling
i omradet, hvis planens indhold ikke gennemfgres, det sdkaldte 0-alterna-
tiv. 0-alternativet er den udvikling, som ma forventes at finde sted, hvis
planen for byudvikling og infrastruktur i @sthavnen, herunder Lynetteholm,
ikke gennemfgres.

Hvis planen ikke gennemfgres, vil anlaegsloven for Lynetteholm stadig veere
galdende. Dermed anlaagges perimeteren for Lynetteholm, og der fyldes op



COWL
58 MILJ@VURDERING AF PLAN FOR BYUDVIKLING OG INFRASTRUKTUR TIL @STHAVNEN, HERUNDER LYNETTEHOLM

som planlagt med overskudsjord frem til forventeligt 2050-2060. Anlaegslo-
ven har overfgrt hele omradet til byzone. Det kan sdledes i 0-alternativet
anvendes til alle byzoneformal, der ikke er byudvikling. Det er kun kyst-
landskabet, der er dedikeret til rekreative formal/kystsikring.

Desuden tager 0-alternativet udgangspunkt i etablering af 450.000 etage-
meter byggeri, der kan byudvikles i @sthavnens eksisterende omrader
(Refshalegen, Klgverparken) uden yderligere stgrre (dvs. ikke-lokal) infra-
struktur. I det fremskrevne 0-alternativ vil dele af de eksisterende arealer i
@sthavnen fortsat blive anvendt til aktiviteter, der kan etableres i byzone-
arealer. Kgbenhavns Kommune forventer, at byggeri i planomradets sydlige
dele (Refshalegen, Klgverparken) tidligst pdbegyndes fra 2027.

Med udgangspunkt i befolkningsfremskrivningen placeres de beboere, der i
det fremskrevne 0-alternativ ikke kan placeres i nye boliger i @sthavnen,
beregningsteknisk andre steder i hovedstadsomradet. Beregningen af forde-
lingen sker pd grundlag af en forventet fordeling af borgerne, hvor 20 %
placeres i Frederiksberg og Kgbenhavns Kommuner og de resterende 80 % i
omegnskommunerne. Placeringen i omegnskommunerne sker pa grundlag
af erfaringer med borgernes flyttemgnstre ind/ud af Kgbenhavn.

I det fremskrevne 0-alternativ indgar hverken @stlig Ringvej, Metro M5 eller
den foresldede cykelinfrastruktur. Dog vil der indgd lokal vejbetjening.

Miljgpavirkningerne i miljgvurderingen er vurderet i forhold til den fremti-
dige situation uden planens elementer (det fremskrevne 0-alternativ).

4.7 Alternativer

I forbindelse med udarbejdelsen af miljgvurderingen af planen har forskel-
lige alternativer til p/lanen vaeret overvejet i lyset af planens anvendelses-
omrade og formal. Planens tidsperspektiv er efter dansk malestok overor-
dentlig langsigtet for en strategisk arealanvendelsesplan — med et tidsper-
spektiv pa 50 ar.

Planens formal er at tilvejebringe den ngdvendige boligudbygning som mod-
svar til den forventede efterspgrgsel, og at tilvejebringe en Igsning p& en i
hovedstadsperspektiv overordnet trafikal udfordring: Traengslen pa det
overordnede vejnet forbundet med den eksisterende og forventede befolk-
ningstilvaekst i kebenhavnsomradet.

Miljgvurderingen af planens miljgpavirkninger bygger pa en overordnet
sammenligning af pdvirkningerne fra p/anen med de forventede p&virknin-
ger fra en hovedsagelig decentral byudvikling i kommunerne i hovedstads-
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omradet uden for Kgbenhavn. Der er sdledes udarbejdet en samfundsgko-
nomisk analyse (de sdkaldte makroberegninger)!® baseret pa bl.a. tidligere
flyttemgnstre i hovedstadsomradet, som resulterer i et sdkaldt 0-alternativ.

Dette 0-alternativ udggr den sandsynlige udvikling i befolkningstilvaekstens
boszetning i hovedstadsomradet uden planen. Det fremskrevne 0-alternativ
indebaerer, at 80 % af den forventede byudvikling, i den foreliggende plan, i
stedet finder sted uden for Kgbenhavns og Frederiksberg Kommuner, mens
de sidste 20 % finder sted i Kgbenhavns og Frederiksberg Kommuner.

Boszetningens geografiske lokalisering er ikke praeciseret i det fremskrevne
0-alternativ, men det bygger som naevnt pa erfaringerne fra de tidligere ars
flyttemgnstre i hovedstadsomradet. Ud fra dette basisscenarie er der udar-
bejdet en raekke beregninger af miljgpavirkningerne p& klima, arealbehov,
velfeerdseffekter, trafikbelastning i 0-alternativet. De forventede miljgpa-
virkninger af det fremskrevne O-alternativ er sdledes sammenholdt med
planen for byudvikling og infrastruktur til @sthavnen, herunder Lynetteholm
for en raekke af de naevnte parametre (se hertil den samfundsgkonomiske
analyse (de sdkaldte makroberegninger))2°.

4.7.1 Alternativer inden for planen

Planen for byudvikling og infrastruktur til @sthavnen, herunder Lynetteholm
indeholder en reekke tekniske/geografiske alternativer, som vurderes i for-
hold til de respektive alternativers miljgpavirkninger. De pagaeldende alter-
nativer er alle varianter for nogle af de i planen foresldede infrastrukturer.
Der er fglgende alternativer i planen:
> @stlig Ringvej indeholder to alternative anlaegsmetoder:

> En boret tunnel: Alternativet @3

0g

> En saenketunnel: To alternativer @4 og @5, hvor den eneste
forskel er et muligt tilslutningsanlzeg ved Prgvestenen

> Metro M5 - indeholder to alternative anlaegsmetoder:

> Boret tunnellgsning med cut and cover-konstruktion til statio-
ner og skakte

> Hgjbane

19 'Samfundsgkonomiske effekter ved udvikling af @sthavnen’, Transportministeriet,
2022.
20 'samfundsgkonomiske effekter ved udvikling af @sthavnen’, Transportministeriet,
2022.
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og
> En kombination af tunnel og hgjbane

Begge anlaegsmetoder indgdr i de to alternative linjefgringer M5 Vest og M5
@st.

Den supplerende vejbetjening indeholder tre forskellige linjefgringer:

> Udvidelse af Refshalevej og Forlandet og forlaengelse af Amager
Strandvej til Forlandet

> Udvidelse af Forlandet og @gst om Margretheholm-bebyggelsen og for-
laengelse af Amager Strandvej til Forlandet

> Jordtransportvejen pa Prgvestenen
Der er ikke opstillet alternativer for den fremtidige cykelinfrastruktur.

I miljgvurderingen af de forskellige alternativer er der i de enkelte afsnit i
kapitel 7 en beskrivelse af de forventede miljgpavirkninger fra de forskellige
alternativer. Af fremstillingstekniske drsager er disse beskrivelser dog udar-
bejdet, sd der forst folger en generel tekst om den pagaeldende infrastruk-
turs pavirkninger, som er feelles for alternativerne, og dernaest fglger en re-
deggrelse for miljgpavirkningerne for de enkelte alternativer. I de afsnit i
kapitel 7, hvor der ikke er forskelle pd alternativernes miljgpavirkninger, er
dette anfgrt i teksten.

Som led i debatten om Lynetteholm har mulighederne for at flytte BIOFOS
Renseanlaeg Lynetten vaeret naevnt. Rensningsanlagget ejes af BIOFOS, og
en eventuel beslutning om at flytte rensningsanlagget skal traeffes af ejer-
kredsen bag BIOFOS. Da flytning af BIOFOS Renseanlaeg Lynetten ikke er
en forudsaetning for planen, og da der ikke pa nuvaerende tidspunkt er op-
lysninger om en entydig ny placering, indgar flytning og nyetablering af
rensningsanlaegget ikke i den plan, der miljgvurderes i naerveerende doku-
ment. Der udarbejdes dog skitser for byudviklingen henholdsvis med og
uden rensningsanlaegget placeret pa den nuvaerende adresse for at synlig-
ggre placering af mulig kommende bebyggelse pa Refshalegen. Flytningen
af rensningsanlaegget inddrages dog som en kumulativ aktivitet, men ind-
drages ikke i vurderingerne i gvrigt.

4.8 Andre aktiviteter og malsaetninger

For hvert miljgemne ses der pa planens sandsynlige vaesentlige miljgpavirk-
ninger i forhold til 0-alternativet, savel de positive som de negative. Der ses
ligeledes pd planens sandsynlige vaesentlige miljgpavirkninger i forhold til
andre aktiviteter (projekter, planer m.v.), der vurderes at kunne pavirke de
samme miljgforhold.
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De aktiviteter, som er fundet relevante at vurdere i forhold til kumulativ
virkning med planen, fremgar nedenfor. Aktiviteterne er indledningsvist
identificeret i forbindelse med afgraensningen af miljgvurderingen, herunder
pa baggrund af den myndighedshgring, som blev gennemfgrt af Transport-
ministeriet i november 2021:

> Kgbenhavns Kommunes Stormflodsplan 2017 inklusive stormflodspor-
ten i Kronlgbet

> Nordre Flint og Aflandshage Vindmglleparker

> Krydstogtterminal pa Nordhavn

> Zonering af Prgvestenen

> Udvidelse af @resunds- og Amagermotorvejen

> Udvikling af Kgbenhavns Lufthavn

> Anlaeg og drift af nordhavnstunnel

> Nordhavnsmetro

> Drift af gods- og containerterminalen i Nordhavn

> Stgrre klimatilpasningsanlaeg i form af Novafos og HOFOR's skybruds-
tunneller

> Trafiksaneringsprojekt p& Amager Strandvej
> Drift af Lynetteholm

> Udvidelse af Avedgre Holme, jf. Hvidovre Kommunes projekt "Hol-
mene”

I forbindelse med vurderingen af, om planen bidrager positivt eller negativt
til kendte malsaetninger, anvendes de malsaetninger, som er fastlagt i kom-
muneplaner for Kgbenhavns, Tarnbys og Frederiksbergs Kommuner, herun-
der malsaetninger for:

> Overordnet byudvikling

> Boliger og byliv

> Erhverv

> Trafik

> Energi og miljg
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> Rekreation og natur

> Klimasikring og kystbeskyttelse
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5 Planens virkning pa fremtidens
transport

Dette kapitel er udarbejdet som en del af planens baggrundsmateriale og
indeholder en belysning af de trafikale forudszetninger og konsekvenser af
planens gennemfgrelse. Kapitlet er udarbejdet af Transportministeriet og
ministeriets institutioner. De trafikale beregninger i dette kapitel er lagt til
grund for miljgvurderingen af pavirkningerne af planens gennemfgrelse.

Planens elementer vil tilsammen have en raekke effekter pd den forventede
fremtidige trafik i Kgbenhavns Kommune og resten af hovedstadsomradet.
Dette kapitel beskriver resultater fra tilgeengelige beregninger af disse ef-
fekter. De trafikale effekter er grundlag for en reekke af de miljgmaessige
pavirkninger, der er vurderet i kapitel 7.

Kapitlet vedrgrende planens virkninger pa fremtidens transport bygger pa
en beskrivelse af de enkelte transportinfrastrukturer, der indgar som ele-
menter i planen.

5.1  Forudseaetninger for trafikale vurderinger

De trafikale effekter beskrives ud fra tilgaengelige beregninger foretaget
med den regionale OTM trafikmodel i de fglgende studier:

> Forundersggelsen af @stlig Ringvej fra 2020, som blev gennemfgrt af
Vejdirektoratet, Ksbenhavns Kommune og radgivere.

> Forundersggelse af metrobetjening af Lynetteholm fra 2020 (samt ef-
terfglgende tillaeagsundersggelser fra 2021 af etapevis udbygning), som
blev gennemfgrt af Metroselskabet.

> Kgbenhavns Kommunes undersggelser fra 2019 af alternativer til @stlig
Ringvej og scenarier for en bilfri eller delvis bilfri Lynetteholm.

> Kgbenhavns Kommunes forundersggelse fra 2022 af stibro Refshalegen
- Langelinie/Ndr. Toldbod.

> Supplerende trafikmodelberegninger vedrgrende @stlig Ringvej, herun-
der effekterne af etapeinddeling, som er gennemfgrt for A/S @resund i
2022 til den strategiske miljgvurdering.

> Supplerende trafikmodelberegninger for metrostraekningen Kgbenhavn
H - Lynetteholm, januar 2022, udarbejdet for Metroselskabet.

> Samfundsgkonomiske effekter af udvikling af @sthavnen, Transportmi-
nisteriet, 2022.

De naevnte undersggelser og analyser er lavet i forskellige sammenhange
og bygger ikke alle p& de samme forudsaetninger. De er derfor ikke alle
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umiddelbart sammenlignelige. Beregningerne af effekterne af @stlig Ringvej
og Metro M5 er mere retvisende end beregningerne af cykelinfrastruktur og
supplerende vejbetjening. Dette skyldes, at analyser af cykelinfrastrukturen
eller den supplerende vejbetjening har ndet samme modenhedsstadie. Lige-
ledes er der i de nye supplerende beregninger gjort alt for at sikre sammen-
lignelighed med de tidligere beregninger af @stlig Ringvej og metrostraek-
ningen. I Vejdirektoratets forundersggelse for @stlig Ringvej afrapporteres
effekterne for en forventet fremtidig situation ar 2035 og 2050. I Metrosel-
skabets forundersggelse for Metro M5 afrapporteres effekterne for r 2035,
2050 og 2070. I neervaerende miljgvurdering afrapporteres nggletal for ud-
valgte ar af formidlingshensyn, og fordi alle nggletal ikke er tilgaengelige for
alle &rene 2035, 2050 og 2070.

5.1.1 Bilejerskab og brugen af biler

Miljevurderingen af planen bygger pa en vurdering af to scenarier - et pro-
jektscenarie for byudvikling og infrastruktur til @sthavnen og et fremskrevet
0-scenarie uden byudvikling og infrastruktur. I det fremskrevne 0-scenarie
er det forudsat, at 80 % af de forventede kommende indbyggere i @sthav-
nen i stedet kommer til at bo i omegnskommunerne, mens 20 % forventes
at bo andre steder i Kgbenhavns Kommune. I den sammenhaeng spiller for-
skelle i bilejerskab en relativt stor rolle.

Det kgbenhavnske bilejerskab er lavt sammenlignet med andre europaiske
hovedstaeder og gvrige danske kommuner. Niveauet for bilejerskabet har
en stor indflydelse pa trafikbelastningen og dermed ogsd den deraf afledte
CO;z-udledning, luftforurening og traengsel.

Fra 2018 til 2022 er bilejerskabet i Kgbenhavns Kommune steget fra 189 til
217 biler pr. 1.000 indbygger svarende til en stigning pa 15 % I samme pe-
riode er bilejerskabet i omegnskommunerne steget 9 % til 387 biler pr.
1.000 indbygger. Bilejerskabet kan males ud fra, hvor enten ejeren eller
brugeren er placeret. Typisk vil brugerens placering veere det mest interes-
sante, da ejeren f.eks. kan vaere et leasingselskab. Da Danmarks Statistik
kun har oplysninger om brugerens placering tilbage til 2018, er det ngdven-
digt at anvende data om ejerens placering, hvis udviklingen i bilejerskabet
undersgges laengere tilbage i tid.

Med udgangspunkt i ejerens placering er bilejerskabet i Kgbenhavn fra 2009
til 2022 steget med knap 13 %, mens bilejerskabet i omegnskommunerne
er steget med godt 28 %, jf. Figur 5.1.1. Der er flere faktorer, der medvir-
ker til, at bilejerskabet er lavere i Kgbenhavn end i omegnskommunerne,
herunder en bedre adgang til kollektiv transport, darligere parkeringsmulig-
heder, mere treengsel og mindre kgrselsbehov pa grund af korte afstande.
En bosaetning i @sthavnen frem for i en omegnskommune forventes saledes
at medfgre et lavere bilejerskab og derved en lavere CO»-udledning fra bil-
trafikken, jf. kapitel 7.6.
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Figur 5.1.1. Bilejerskabet, Ksbenhavn og Omegnskommunerne, 2009-2022%!, Kilde:
Danmarks Statistik og Kebenhavns Kommune.

Det lave kgbenhavnske bilejerskab medvirker til, at kgbenhavnerne gene-
relt kgrer mindre i bil end de gvrige danskere. Szerligt pa Sjzelland er den
daglige kgrsel steget i takt med, at pendlerafstanden til Kgbenhavn gges, jf.
Figur 5.1.1. Det lave kgbenhavnske trafikarbejde medfgrer, at hver kgben-
havner gennemsnitligt har en lavere COz-udledning fra persontransport end
den gennemsnitlige dansker. En bosaetning i @sthavnen frem for i omrader,
hvor der er en hgj grad af bilafhaengighed, forventes derfor at fgre til en re-
duktion i COz-udledning fra persontransport.

5.2 Eksisterende forhold

De eksisterende trafikale forhold i p/anens omrade og den gvrige centrale
del af hovedstadsomrddet (handfladen i fingerplanen) afspejler, at Kgben-
havn er en storby med stor vaekst i antallet af indbyggere og arbejdsplad-
ser. Derfor er der szerligt i myldretiden omfattende traengsel pa vejnettet,
stedvise kapacitetsproblemer i brugen af kollektiv transport og traengsel pa
cykelstierne.

Omraderne, som er omfattet af planens byudviklingselement, er i dag delvis
ubebyggede. Den trafikale betjening sker fra Amager. Den sydligste del
med Klgverparken og Quintus betjenes af Prags Boulevard og Forlandet.
Den nordlige del, Refshalegen, betjenes alene af Refshalevej, som er for-
bundet med resten af Kgbenhavn via henholdsvis Forlandet og Christians-
havn/Torvegade. Vejene giver adgang for fglgende trafikantgrupper: Ga-
ende, cyklister, buspassagerer og bilister. Vejene har begraenset kapacitet
og udggr ikke en hgjklasset forbindelse for kollektiv trafik eller en sikker og
direkte rute for cyklister til andre omrader i Kgbenhavn. Refshalevej, som
er en smal tosporet vej, g&r gennem beskyttede omrader langs volden og

21 Bjlejerskabet er defineret som antal biler pr. 1.000 indbyggere. Det skal bemaer-
kes, at de to kurver har forskellige kilder, hvorfor tallene ikke kan sammenlignes di-
rekte. Dog vil alternative kilder kun give relativt sm& udsving i niveauerne.
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kan dermed ikke udvides eller i gvrigt sendres veaesentligt, medmindre der
kan opnas dispensation fra fredningen eller fredningen aendres.

Cykelforbindelser til Refshalegen er begraenset til Refshalevej, hvilket giver
en del omvejskgrsel. Der er hverken cykelsti eller prioritering af cykler i sig-
naler og kryds.

5.3 Planens elementer i forhold til trafikal
betjening

5.3.1 Byudvikling

Planens muligheder for byudvikling i planomradet omfatter, at der skabes
bebyggelse svarende til 66.000 beboere og 54.000 nye arbejdspladser. No-
get af byudviklingen vil ske pa indvundet land (Lynetteholm), og andre dele
af udviklingen vil ske i omrader, som i dag har en trafikinfrastruktur, der er
baseret pd anvendelse til erhverv eller andet, som giver en relativ lille tra-
fik.

Byudviklingen vil dermed skabe en stor vaekst i trafik til og fra omradet og
vil medfare et behov for ny trafikinfrastruktur bade til og fra samt i omra-
det. Planens byudviklingselement er derfor snaevert knyttet til p/lanens an-
dre elementer, der skaber en trafikal betjening for biltrafik, kollektiv trafik
og lette trafikanter.

5.3.2 @stlig Ringvej

@stlig Ringvej sikrer en overordnet vejadgang for byudviklingsomraderne i
@sthavnen. Samtidig har @stlig Ringvej en regional funktion og vil indgd
som den eneste ringvejsforbindelse i hovedstadsomrddet gst om de indre
dele af Kgbenhavn. Den bidrager dermed ogsa til at aflaste eksisterende
veje i Kgbenhavns Kommune og de vestlige regionale ringveje.

5.3.3 Metro M5

En metrolinje M5 skaber en hgjklasset kollektiv trafikbetjening forbundet til
den gvrige kollektive trafik i hovedstadsomradet og giver korte afstande
mellem de nye boliger, arbejdspladser og stationer. Byudviklingen lever
dermed op til den geeldende Fingerplans retningslinjer. En naerhed til statio-
ner giver grundlag for en stor andel ture med kollektiv trafik og understgt-
ter dermed en samlet baeredygtig transport.

5.3.4 Gang- og cykelinfrastruktur

En forbedret gang- og cykelinfrastruktur skaber bedre adgang for lette trafi-
kanter til og fra byudviklingsomraderne. De vigtigste overordnede dele af
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denne er ny forbindelse pa tvaers af havnelgbet mellem Indre By og Refsha-
legen, ny forbindelse mellem Nordhavn og Lynetteholm samt opgradering af
forbindelser mellem Amager og byudviklingsomraderne i planen.

De nye forbindelser skaber mere direkte og sikrere ruter for cyklister og
fodgaengere til resten af Ksbenhavn og er i trdéd med kommunens overord-
nede planlaegning for cyklister samt malsaetningen om at styrke cyklisters
andele af den samlede trafik i kommunen.

5.3.5 Supplerende vejbetjening

Udover etablering af @stlig Ringvej vil det vaere ngdvendigt at sikre supple-
rende vejbetjening af byudviklingsomraderne for at undgd overbelastning af
det eksisterende vejnet pa szerligt Nordgstamager. Planen omfatter derfor
supplerende vejbetjening mellem Amager og Refshalegen. Dens udformning
og linjefgring er ikke fastlagt, men omfatter umiddelbart fglgende mulighe-
der:

> Udvidelse af Refshalevej/Forlandet og forlaengelse af Amager Strandvej
til Forlandet

> Ny forbindelse gst om Margretheholm bebyggelsen, og forlaengelse af
Amager Strandvej til Forlandet

> Jordtransportvejen via Prgvestenen

Desuden vil eventuel tilslutning til @stlig Ringvej ved Prgvestenen ogsa
medfgre nye lokale andringer i trafik pa vejnettet pa Amager og behov for
lokale andringer af vejnettet. De konkrete a&ndringer er ikke fastlagt
endnu.

5.4  @stlig Ringvej

I dette afsnit beskrives de trafikale effekter af planen, efter planens an-
laegsprojekter er gennemfgrt.

Planens trafikale effekter er, som tidligere naevnt, oprindelig beregnet i for-
skellige regi og med forskellige forudsaetninger. I forbindelse med udarbej-
delsen af miljgvurderingen er der dog udarbejdet en raekke supplerende be-
regninger, der muligggr en sammenligning mellem et fremskrevet 0-alter-
nativ og en situation, hvor alle planens elementer er realiserede. Beskrivel-
sen vil derfor laegge vaegt pa de forventede overordnede trafikale effekter
for henholdsvis vejtrafik (biler), kollektiv trafik og lette trafikanter.

5.4.1 Effekter for vejtrafikken

Det overordnede billede af vejtrafikken i Kgbenhavn og resten af hoved-
stadsomradet pavirkes isaer af planens byudvikling og af etablering af @stlig
Ringvej. Naturligvis vil den supplerende vejbetjening p& Amager have en vis
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pavirkning, men det skgnnes iszer at vaere af lokal betydning for Amager.
Forbedret cykelinfrastruktur og ny metro pavirker omfanget af vejtrafik. Alt
andet lige vil disse forbedringer mindske andelen af personbiltrafik til og fra
byudviklingsomraderne.

De veesentligste trafikale effekter i en fremtidig situation med den planlagte
byudvikling og etablering af @stlig Ringvej er opsummeret i kapitel 5.6 i Ta-
bel 5.6.1, hvor effekterne er sammenlignet med en basissituation.

Vejdirektoratets forundersggelse omfatter ogsa en trafikmodelberegning af
et scenarie med en realisering af planens byudvikling uden en etablering af
@stlig Ringvej Et sddant scenarie ville medfgre store fremkommelighedspro-
blemer i store dele af byen og blev derfor vurderet urealistisk pd grund af
vejnettets begraensede kapacitet pd Nordgstamager, herunder iszer Refsha-
levej.

Vejdirektoratets beregninger fra 2020 af fremtidige scenarier med planens
byudvikling og etablering af @stlig Ringvej har desuden som forudsaetning,
at der er anlagt en stibro mellem Indre By (ved Nordre Toldbod) og Refsha-
legen, samt at der er anlagt en metroforbindelse?? til Lynetteholmen.

Det er i forundersggelsen estimeret, at ca. 100.000 kgretgjer pr. hverdags-
daggn i 2050 vil benytte @stlig Ringvej. Starstedelen vil veere trafikanter, der
rejser mellem omrader i nord (det nordlige Kgbenhavn, de nordlige forstae-
der og Nordsjeelland) og det nordgstlige og gstlige Amager. I dag kgrer
denne trafik fortrinsvis gennem byen eller via de vestlige ringveje. Etable-
ring af @stlig Ringvej reducerer rejsetiden bade for de rejsende, der vil be-
nytte @stlig Ringvej, og for de trafikanter, der fortsat vil benytte det eksi-
sterende vejnet, idet der alt andet lige bliver bedre plads pa vejene, nar no-
get af trafikken flyttes til den nye ringvej i stedet for f.eks. at kgre gennem
Indre By. Trafikale beregninger (COWI 2022) viser, at ca. 87 % af trafikken
pa @stlig Ringvej er overflyttet fra det eksisterende vejnet.

@stlig Ringvej giver en reduktion af trafikken i Kebenhavns Kommune pa 5
% i 2050 i forhold til en situation uden @stlig Ringvej med byudvikling?3.
Samlet giver forbindelsen en reduktion i den samlede rejsetid pa ca. 2,5
mio. timer i 2035, hvor forbindelsen forudsaettes etableret. Rejsetidsbespa-
relserne er et udtryk for, at der kgres kortere afstande med mindre omvejs-
kgrsel, og at der holdes mindre i kg.

Omfordelingen af vejtrafikken er illustreret i nedenstdende Figur 5.4.1, der
viser, hvilke vejstraekninger, der vil blive aflastet (grgn), og hvilke der vil
opleve gget trafik (red), ndr @stlig Ringvej realiseres.

22 Forundersggelsens metroforbindelse svarer ikke preecist til den linjefgring, som
indgar planen.

23 Her er ikke medregnet trafikken pa @stlig Ringvej, som ogsa gar gennem Kgben-
havns Kommune.
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Figur 5.4.1 /Endringer i vejtrafikken i 2050

(Antal kgretajer pr. hverdagsdogn. Grgn markerer fald i trafikken, rad markerer gget
trafik. Stregernes tykkelse viser aendringen i hverdagsdognstrafik, dvs. trafikken p&
en gennemsnitlig hverdag (mandag-fredag))®*. Kilde: Vejdirektoratet (2020a, side
64). Den viste linjefgring for @stlig Ringvej er ikke den samme som planens linjefg-
ring

Det er ikke ngdvendigvis sadan, at gget trafik (rgd) er ensbetydende med
reduceret mobilitet. Nar der er tilstraekkelig kapacitet pd vejnettet, afspejler
gget trafik fra ny infrastruktur, at mobiliteten forbedres. Det gaelder f.eks.
de lokale vejstraekninger pa Lynetteholm, der er markeret med rgd, fordi
der uden en @stlig Ringvej ikke kgrer noget trafik.

Kortet er misvisende omkring vejene ved tilslutningsanlaegget ved Prgve-
stenen, som pa kortet er farvet rgde, men burde vaere grgnne. 25 Det skyl-
des rent teknisk, at trafikmodellen opfatter straekningerne som nye veje,
der automatisk farves rgde. Reelt falder trafikken med anlaeg af @stlig Ring-
vej. F.eks. falder trafikken pd streekningen pa Amager Strandvej mellem

24 T Vejdirektoratet (2020a) angives ikke preecist, hvilken Igsning trafiktallene daekker
over. Her angives, at tallene er gaeldende for “Korridor @st”. Tallene er for scenariet
uden trafiksanering og uden brugerbetaling. Bemaerk, at vejene omkring tilslutnings-
anleegget ved Prgvestenen burde vaere grgnne i stedet for rgde, jf. forklaring i tek-
sten.

25 3f, supplerende bemaerkning fra Vejdirektoratet til spgrgsmal om @stlig Ringvej,
2020.
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@resundsvej og Prags Boulevard fra ca. 21.600 kgretgjer pr. dggn til
11.700.

N&r bilerne fgres uden om byen, falder trafikken (antal kgrte km) i gennem-
snit med 12 % i Indre By i 2050. Trafikken i brokvarterne er opgjort pé’l for-
skellige konkrete vejstraekninger, som bliver reduceret med 3-13 % i 2050.
Trafikken falder ogsd pa Christianshavn og omradet omkring Islands Brygge
og Amager Boulevard. P8 det nordgstlige Amager vil der de fleste steder
veere et fald i trafikken undtaget omkring tilslutningsanlaeggene.

Overflytning af en del af trafikken til @stlig Ringvej betyder ogsa, at trafik-
ken falder markant over havnesnittet — dvs. Langebro og Knippelsbro, hvor
der ellers er store treengselsproblemer, samt pa de store ring- og motorveje
vest og syd om Kgbenhavn. Trafikken falder sdledes maerkbart pa @re-
sundsmotorvejen og Amagermotorvejen.

Etablering af @stlig Ringvej medfgrer, at dele af vejnettet nord for Kgben-
havn vil opleve gget trafik pa grund af sammenkoblingen af de nordlige dele
af hovedstaden med Kgbenhavns Lufthavn og @resundsbroen. Det geelder
primart Helsinggrmotorvej/Lyngbyvej samt de primaere nordlige adgangs-
veje til @stlig Ringvej, hvor trafikken pa Nordhavnsvej og i Nordhavnstun-
nellen forventes at stige, se hertil tabel 5.6.1. Disse veje er dog allerede fra
etableringen forberedt som adgangsveje til @stlig Ringvej, hvorfor en trafik-
stigning her, pa samme made som pa @stlig Ringvej, bidrager til at redu-
cere trafikken i Indre By og brokvarterne.

Allerede i dag er Helsinggrmotorvejen sveaert belastet. Alene fra 2012 til
2019 voksede trafikken med 23 %326, Trafikken forventes ogsa i de kom-
mende ar at stige. @stlig Ringvej bidrager til udfordringerne, men det er ty-
deligt, at man uanset hvad bliver ngdt til at undersgge, hvordan man i
fremtiden kan afvikle trafikken mere smidigt. Derudover skal man handtere
det ggede pres pa kapaciteten pd Nordhavnsvej og Nordhavnstunnel, hvor
man uden yderligere foranstaltninger vil nd kapacitetsgraensen i myldreti-
den.

Pa trods af den ggede trafik pd dele af vejnettet nord for Kgbenhavn giver
en fuld @stlig Ringvej fortsat tidsbesparelser for indbyggerne nord for Kg-
benhavn. F.eks. vil rejsende i bil fra Nordgstsjeelland til Refshalegen spare
14-16 minutters rejsetid med en fuld @stlig Ringvej. Rejsetidsbesparelsen
vil 0gsd vaere vaesentlig for ture fra Lyngby til flere andre dele af hoved-
stadsomradet.

P& andre dele af de nordlige veje vil trafikken falde som falge af etablering
af @stlig Ringvej. Det gaelder f.eks. de nordlige dele af Motorring 3.

26 Kilde: Vejdirektoratets nggletal for vejtransport
(https://www.vejdirektoratet.dk/side/trafikkens-udvikling-i-tal) opgjort for Helsinggr-

motorvejen ved Gentofte Sg, udvikling i 8rsdggnstrafikken.


https://www.vejdirektoratet.dk/side/trafikkens-udvikling-i-tal
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Etableringen af @stlig Ringvej styrker desuden vejgodstrafikken, den inter-
nationale tilgeengelighed via bedre forbindelser til Kgbenhavns Lufthavn
nordfra samt den trafikale sammenhaeng i @resundsregionen via forbedret
adgang til @resundsbron.

5.4.2 Etapevis udbygning

Planen er baseret pd etablering af hele @stlig Ringvej, hvilket er en forud-
saetning for at opnd den fulde effekt pd reduktion af trafik og st@j i Kgben-
havn, ligesom Igsningen er en forudsesetning for at servicere store dele af
det gvrige hovedstadsomrade og opnd de beskrevne trafikale effekter.

En etapevis udbygning mellem Nordhavn og Lynetteholm giver vejbetjening
for den kommende byudvikling i @sthavnen - udover den eksisterende vej-
betjening af Lynetteholm. I alt vil ca. 39.900 bilister anvende straekningen
pa en etapevis udbygning mellem Nordhavn og Lynetteholm i 2050 (angivet
i hverdagsdggnstrafik). Til sammenligning vil 70.700 bilister i 2050 anvende
samme straekning ved en fuld @stlig Ringvej.

En etape mellem Nordhavn og Lynetteholm betyder, at den gennemkgrende
trafik i etapelgsningen ikke i samme omfang ledes uden om de centrale by-
omrader, og at trafiksystemet pa det nordgstlige Amager vil blive mere be-
lastet i den periode, hvor kun fgrste etape er etableret.

Etapevis udbygning af @stlig Ringvej har fgrst og fremmest betydelige ne-
gative pavirkninger af trafikken pa det nordgstlige Amager i perioden, indtil
den fulde @stlig Ringvej etableres. Det skyldes bl.a., at en etape mellem
Nordhavn og Lynetteholm ikke sikrer forbindelsen mellem bydele nord for
Kgbenhavn og Kgbenhavns Lufthavn samt @resundsbroen. Fgrste etape vil
gge antallet af bilister pa en raekke veje pd Nordgstamager. Amager Strand-
vej vil fa 1.800 flere biler pr. hverdagsdggn, mens en fuld Igsning reducerer
trafikken p& samme straekning med 10.000 biler pr. hverdagsdggn. Hertil
kommer, at havnesnittet og de store omfartsveje ikke blive aflastet i
samme omfang ved en etapevis udbygning sammenlignet med en fuld Igs-
ning.

Pa tilsvarende vis vil en fgrste etape give en mindre aflastning af trafikken i
Indre By og brokvarterne sammenlignet med en fuld Igsning. Derfor vil en
forste etape ikke i samme omfang som en fuld @stlig Ringvej omlaegge den
trafik, der i dag benytter den gstlige del af Ring 2 og dermed i mindre grad
bidrage til en reduktion i den gennemkgrende trafik i de centrale bydele.

5.4.3 Perspektiver i den kommende
miljgkonsekvensvurdering
Gennemgangen af de forventede trafikeffekter er baseret pa Vejdirektora-

tets forundersggelse, der tager udgangspunkt i en raekke forudsesetninger,
der skal undersgges neermere i den kommende miljgkonsekvensvurdering.
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P& baggrund af de eksisterende undersggelser star det klart, at der er en
reekke forudsaetninger, som skal undersgges naermere i den kommende mil-
jokonsekvensvurdering af @stlig Ringvej, herunder:

> Dimensionering af @stlig Ringvej inklusive muligheden for at etablere
ngdspor.

> Mulighederne for at samtaenke tunnelforbindelsen med kollektiv trafik
(metro, bus m.m.) eller cykelspor.

> Trafikafviklingen i tilslutningsanlaeggene og pd nabostraekningerne.

> Effekterne pa lastbiltrafikken, herunder mulighederne for at veelge ru-
ter, der gar uden om de indre bydele.

5.5 Metro M5

En ny M5-linje vil tilbyde beboerne i byudviklingsomraderne hgjklasset og
hurtig kollektiv trafikbetjening.

For M5 Vest forbedres betjeningen af Rigshospitalet og omradet mellem den
indre del af Ngrrebrogade og @sterbrogade, som ikke i dag serviceres af
hgjklasset kollektiv trafik.

For begge linjer forbedres betjeningen for det nordlige og nordgstlige Ama-
ger og der vil ligeledes vaere gode omstigningsmuligheder til bus, gvrige
metrolinjer og tog.

Bade M5 Vest og M5 @st medfgrer, at en del nye arbejdspladser og studie-
pladser vil blive metrobetjent allerede i 2035. For M5 @st er antallet dog la-
vere end for M5 Vest, under forudseaetning af at hele M5 Vest etableres. Det
hanger sammen med, at M5 @st i szerlig grad er en aflastning af havnesnit-
tet og en betjening af nye byomrader, men ikke er malrettet alene at be-
tjene nye omrader i den eksisterende by.

Tabel 5.5.1 Forventede passagertal for henholdsvis M5 Vest og M5 @st fordelt over

8rene
Metrolinje/Arstal | 2035 2050 2070
M5 Vest - pr. dag | 80.000 140.000 200.000
M5 Vest - pr. ar 24,4 mio. 43,1 mio. 60,9 mio.
Metrolinje/Arstal | 2035 2050 2070
M5 @st - pr. dag | 46.000 102.000 154.000
M5 @st - pr. ar 14,3 mio. 31,5 mio. 47,8 mio.

Bade M5 Vest og M5 @st har en aflastende effekt pa metrolinjerne M1/M2.
Brugerne af M5 kommer b&de fra gang, cykel og bil. S-tog vil opleve en lille
stigning som fglge af udbygningen af M5 Vest pa grund af flere omstigere
mellem metro og S-tog. Ifglge beregningerne vil det samlede pastigertal for
den kollektive trafik med M5 Vest vokse med 4,5 mio. pastigere pr. ar i
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2035, mens det i 2050 vokser med 11,3 mio. arligt og i 2070 med 20,4
mio. arligt?7.

I 2035 vokser det samlede pastigertal for den gvrige kollektive trafik med
M5 @st med 1,7 mio. pastigere pr. r, mens det i 2050 vokser med 5,7 mio.
arligt og i 2070 med 9,8 mio. arligt2s.

Trafikmodelberegningerne viser, at et stort antal kunder vil benytte M5 Vest
og M5 @st. Metroselskabet har derfor foretaget en vurdering af kapaciteten
i det planlagte system. Kapaciteten vurderes tilstraekkelig til at handtere det
forventede kundegrundlag, som dels kan hdndteres gennem en justeret fre-
kvens mellem togene eller - for M5 @st — en viderefgrelse af linjen til @ster-
port.

Der er, som anfgrt, endnu ikke taget stilling til linjefgring og stationsplace-
ringer for en kommende metrolinje. P& baggrund af den kommende offent-
lige idefasehgring for metrobetjening af Lynetteholm, kan der tages beslut-
ning om, hvilken linjefgring og hvilke stationsplaceringer, der skal undersg-
ges i miljgkonsekvensvurderingen af metrolinjen.

Der er tidligere undersggt flere mulige etapelgsninger, og en eventuel eta-
peinddeling skal ske under hensyn til overvejelser om:

> Miljgforhold

> Anlaegsteknik, herunder eventuel koordinering med gvrige anlaegspro-
jektet

> Driftshensyn, herunder placering af kontrol- og vedligeholdelsescente-
ret

> Trafikale effekter, herunder aflastning af M1/M2

> Projektets samlede gkonomi

5.6 Samlede trafikale effekter

I tillaeg til de beregninger, der er beskrevet i de foregdende afsnit, er der i
'Samfundsgkonomiske effekter ved udvikling af @sthavnen’ foretaget en
reekke nye beregninger med den regionale trafikmodel OTM2°, I analysen er
der foretaget beregninger af de samlede effekter af bebyggelse i @sthavnen

27 Metroselskabet (2020b, side 222).

28 Trafikmodelberegninger foretaget for Metroselskabet (2022).

29 Beregningerne er gennemfgrt med OTM 7.3, mens forundersggelserne er gennem-
fgrt med OTM 7.1.
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og tilhgrende infrastruktur i form af metrobetjening fra Kgbenhavn H-Ly-
netteholm3° og @stlig Ringvej mellem Nordhavn og Kgbenhavns Lufthavn.
De samlede trafikale effekter er opgjort for bdde 2050 og 20703 og er der-
for behaeftet med usikkerhed.

I opggrelsen af de samlede trafikale effekter er der ssammenlignet med et O-
scenarie, hvor ingen af de tre3? projekter gennemfgres. I stedet er det anta-
get, at det ngdvendige byggeri i forhold til bl.a. befolkningsvaekst etableres
i omegnen til Kgbenhavn33. Da 0-scenariet her afviger fra 0-scenarierne i de
respektive foranalyser, kan projekteffekterne i dette afsnit ikke direkte
sammenlignes med effekterne i de forrige afsnit.

I forbindelse med de nye beregninger er en raekke forudseaetninger fra de to
forundersggelser af henholdsvis metrobetjening og @stlig Ringvej blevet op-
dateret. Det geelder iseer fremskrivninger af befolkning og arbejdspladser
samt bilejerskab og parkeringssggetid. Derudover er der mindre justeringer
til linjefgringen af metroen.

De samlede effekter af planen er kortfattet opsummeret i nedenstdende ta-
bel

Overordnede effekter Trafikarbejdet for vejtrafikken i hoved-
stadsomradet falder med 0,2 %

Trafikarbejdet for den samlede trafik i
hovedstadsomradet stiger med 0,2 %

Samlet trafik i Trafikarbejdet for vejtrafikken stiger
Kgbenhavns Kommune med 9,9 %

Trafikarbejdet for den samlede trafik
stiger med 7,6 %

Trafikarbejdet for vejtrafikken eksklu-
siv @stlig Ringvej falder med 2,3 %

30 Stationerne i linjefgringen i “Samfundsgkonomiske effekter ved udvikling af @st-
havnen” svarer til lilla linje etape 1 og etape 2 (M5 @st) i Forundersggelse, Metrobe-
tjening af Lynetteholm fra August 2020. Linjefgringen mellem stationerne er aendret
lidt.

31 [ "Samfundsgkonomiske effekter ved udvikling af @sthavnen” indgar @stlig Ringvej
i varianten @4 med tilslutning ved b&de Lynetteholm og Prgvestenen som beskrevet i
Forundersggelse af @stlig Ringvej fra August 2020.

32 Herved forstds metro til Lynetteholm, @stlig Ringvej etape 1 fra Nordhavn til Ly-
netteholm samt en fuld @stlig Ringvej fra Nordhavn til Kgbenhavns Lufthavn.

33 De konkrete forudsaetninger om befolkning, arbejdspladser og bilejerskab beskri-
ves i den selvstaendige afrapportering af “Samfundsgkonomiske effekter ved udvik-
ling af @sthavnen”.
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Indre By og brokvartererne Trafikarbejdet for vejtrafikken falder
med 12,3 % i Indre By

Trafikarbejdet for vejtrafikken falder
med 2,6 % i brokvartererne

Havnesnittet Fald i trafikken pa Langebro og Knip-
pelsbro pa 13-23 %

Nord for Kgbenhavn @get trafik pa nordlig adgangsvej til
og de nordlige veje @stlig Ringvej pa 30 %

i forleengelse af @stlig Ringvej
@get trafik pa Helsinggrmotorvejen pa
2%

Fald i trafikken p& Motorring 3 pa 3 %

Vest og syd for Kgbenhavn Fald i trafikken pd @resundsmotorvejen
pg 9 %

Fald i trafikken pd8 Amagermotorvejen
o
pa 8 %

Det nordgstlige Amager Fald i trafikken p& Amager Strandvej
pd 17 %

Fald i trafikken p& Amagerbrogade pa
22 %

Tabel 5.6.1 Centrale effekter for vejtrafikken ved gennemfarelse af Ostlig Ringvej.
Kilde: Vejdirektoratet (2020a, 2020b og 2020c)?** og trafikberegninger udarbejdet i
forleengelse af beregningerne af de “Samfundsgkonomiske effekter ved udvikling af
@sthavnen”, Transportministeriet, 2022.

Vejtrafikken reduceres szerligt i Indre by og brokvartererne

Trafikarbejdet i hele hovedstadsomraddet forventes at stige lidt fra 0-scena-
riet til projektscenariet, men omvendt forventes den samlede trafik pa vej
at falde, hvilket ses i Tabel 5.6.1.

I Kgbenhavns Kommune stiger det samlede trafikarbejde for alle transport-
midler. Dette er en forventet konsekvens som fglge af @stlig Ringvej. Ude-
lades trafikken som ledes uden om byen via gstlig ringvej forventes vejtra-
fikken at falde med 2,3%.

34 Opgjort i 2050, medmindre andet er angivet. Planen er i denne beregning defineret
som gennemfgrelse af planens byudvikling og etablering af @stlig Ringvej, men uden
supplerende vejbetjening. Som forudsaetning er desuden i "basis" situationen inklu-
deret stiforbindelse p& tveaers af havnen og metro til Lynetteholm.
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Derved er en naturlig konsekvens af projektet, at en del vejtrafik flytter ud
pa @stlig Ringvej og naerliggende veje og vaek fra andre mere centrale by-
dele. Indre by og brokvartererne kan blandt andet forvente et betydeligt

fald i vejtrafikken.

I Tabel 5.6.1 er geografiske forskelle i forventet aendring af trafikarbejdet

illustreret.

Tabel 5.6.1 Forventede aendringer i trafikarbejdet i 2050 mellem 0-scenarie og pro-

jektscenarie

Vejtrafik Samlet trafik*
Hele hovedstadsomradet -0,2% +0,2%
Kgbenhavn Kommune +9,9% +7,6%%*
Kgbenhavns Kommune -2,3% -
eksklusiv gstlig ringvej
Indre by -12,3% -2,6%%*
Brokvartererne** -3% - -13% -2% - -6%*

Anm.: Trafikarbejdet er opgjort som vognkilometer for vejtrafik, som udggres af per-

sonbiler og vare- og lastbiler, og personkilometer for gvrige transportmidler.

* Kollektiv trafik kan ikke opdeles geografisk pd samme m&de som de gvrige trans-

portmidler. I opdeling p& "Kgbenhavns Kommune”, "Indre by” og "Brokvartererne”

indgar kollektiv trafik derfor ikke i beregning af den relative sendring

** Eksklusiv trafikken pd @stlig Ringvej og Nordhavnsvej.

Mange veaelger kollektiv trafik frem for bilen

Den ggede bosaetning i Kgbenhavn og udbygning af den kollektive trafik
medfgrer, at flere forventes at vaelge kollektiv trafik frem for bilen. Effekten
er i Tabel 5.6.2 vist som forskellen i antal ture med henholdsvis kollektiv
trafik og biltrafik, som projektet medfgrer. Den relative andring er bereg-
net ud fra det samlede antal ture i hovedstadsomradet. For kollektiv trafik
forventes langt hovedparten af de ekstra ture at blive foretaget i Kgben-

havns Kommune.

Tabel 5.6.2 Forventet eendring i antal ture i 2050 mellem 0-scenarie og projektscena-

rie

Andring i Andring i %
antal ture i forhold til
per hverdag hele hovedstadsomradet
Kollektiv trafik +26.900 +2,3%
Biltrafik -32.500 -0,9%

Anm.: Biltrafik udggres her kun af personbiler.

Aflastning af centrale straekninger i Kgbenhavn og pa dele

motorvejsnettet

@stlig Ringvej bliver en attraktiv transportmulighed for mange bilister og for
varetransporten. Den forventes at medfgre, at mange centrale straekninger
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i Kgbenhavn vil opleve et fald i vejtrafikken. Tilsvarende forventes at ske for
dele af motorvejsnettet.

Seerligt pa centrale straekninger i Kgbenhavn forventes et fald i vejtrafikken.
Faldet forventes at variere hen over dggnet. I Tabel 5.6.3 er vist det for-
ventede fald fra 0-scenariet til projektscenariet pa udvalgte straekninger for
et helt hverdagsdggn.

Tabel 5.6.3 Forventet eendring i pct. i antal kgretgjer per dggn udvalgte straekninger
fra O0-scenarie til projektscenarie

Andring i %

Knippelsbro -239%,
Langebro -13%
Gyldenlgvesgade -5%
Kalvebod Brygge -6%
Tuborgvej +1%
Nordlig adgangsvej til +30 %
@stlig Ringvej

Helsinggrmotorvejen +2%
Motorring 3 -3%
@resundsmotorvejen -9%

Anm.: @resundsmotorvejen er her opgjort vest for @restad. @st herfor er den forven-
tede andring -3%.

Resultaterne i Tabel 5.6.3 er blot et udvalg af de forventede andringer. Et

samlet grafisk overblik over andringerne er illustreret i Figur 5.6.1. Her ty-
deligggres yderligere, at projektet forventes at aflaste vejene i indre by og

brokvartererne betydeligt. Modsat kan det nordgstlige Amager og omrader
nord for Kgbenhavn forvente en gget vejtrafik.
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Forskel mellem Projekt og Basis 2050
Motorkeretojer pa hverdag
— < . 10000
— 9999 - -5000
e 4999 - -2500
-2499 --1000
999 . 100
99 . 100
101 - 1000
1001 - 2500
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— 5001 - 10000

Label Motorkeretopr

A;x{) — > 10000

Figur 5.6.1. Effekt af udvikling af @sthavnen, herunder Ostlig Ringvej i 2050 (koreto-
jer pr. hverdagsdagn).

Udbygning af metronettet styrker den kollektive trafik og aflaster de
mest belastede dele af nettet

Det samlede antal daglige pastigere pa M5-metrolinjen forventes at vaere
94.000. Frem mod 2070 ventes tallet af stige til 135.000 daglige pastigere.

Tabel 5.6.4 Samlede trafikale effekter for metrobetjeningen (hverdagsdegntrafik i
2050 medmindre andet er angivet)

P3stigere pa M5 > 94,000 daglige pastigere pa M5

> 7 % feerre pastigere pad M1/M2

Aflastning af M1/M2 > 14-16 % feerre passagerer i havnesnittet pa
M1/M2

> 2,6 % flere pastigere samlet set i den kollek-

Pastigere i kollektiv trafik tive trafik
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Allerede om 3 &r vil den eksisterende metro (M1/M2) opleve kapacitetsud-
fordringer over inderhavnen. Metroselskabet forventer at kunne imgdegd
kapacitetsudfordringerne frem til 2035, hvorefter kapacitetsudfordringerne
ventes at medfgre ggede rejsetider for passagererne. Det kan betyde, at
passagerer, der normalvis ville tage M1/M2, vil finde alternative rejsemulig-
heder.

Metrolinjen M5 @st fra Kgbenhavn H til Lynetteholm vil dels betjene de nye
byudviklingsomrader i @sthavnen, dels aflaste M1/M2 over havnesnittet.
Trafikmodelberegningerne viser, at der samlet kan ventes 7 % faerre pasti-
gere pd M1/M2 og 14-16 % feerre passagerer i havnesnittet, hvormed me-
tronettet ggres mere robust over havnesnittet.

Samlet set stiger antallet af daglige pastigere i den kollektive trafik med
54.000, hvilket svarer til en stigning pa 2,6 %. Det absolutte tal er mindre
end forggelsen af antal pastigere i M5, fordi M5 dels aflaster det eksiste-
rende metrosystem, dels medfgrer, at nogle skifter andre kollektive trans-
portmidler ud med den nye metrolinje.

5.7 Cykelinfrastruktur

Gode cykelforbindelser skal ggre det mere attraktivt at bruge cyklen til og
fra @sthavnen samt i og mellem de lokale omr@der i @sthavnen. Det gaelder
bdde cykelforbindelser pa tvaers af havnelgbet og overordnede cykelkorrido-
rer, der kan sikre bade hurtige og rekreative cykelforlgb i omraderne. Sam-
let set indgar saledes hensyn til falgende:

>  De overordnede forbindelser mellem @sthavnen og resten af byen.

> De overordnede cykelkorridorer, der sikrer de vigtigste forbindelser pa
tvaers af omradet.

> Grgnne cykelruter, hvor den vigtigste korridor i fgrste omgang er en
ring rundt langs vandet.

Ved den videre byudvikling vil det overordnede cykelnet blive suppleret med
mere lokale cykelstier, der binder de lokale omrdder sammen.
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/
N\

Grgnne Cykelruter, eksisterende
Grgnne cykelruter, planlagte
Feergeforbindelse

m—  Cykelstier, eksisterende

== Cykelstier, planlagte

Figur 5.7.1 Cykelstier, faergeforbindelser og grgnne cykelruter jf. Kebenhavns Kom-
muneplan 2019

Kgbenhavns Kommune har udarbejdet en foranalyse af stiforbindelse over
havnelgbet mellem Nordre Toldbod/Langelinie og Refshalegen. Samtidig har
staten med "Aftale om infrastrukturplan 2035” afsat 150 mio. kr. til en cy-
kelbro mellem Nordre Toldbod og Refshalegen i Kgbenhavn, som kan un-
derstgtte en god cykelinfrastruktur til Lynetteholm. Udmgntningen sker un-
der forudsaetning af et tilsvarende bidrag fra Kgbenhavns Kommune.

I analysen indgdr vurderinger af fremtidig cykeltrafik mellem Langelinie og
Refshalegen. I foranalysen har Kgbenhavns Kommune ud over trafikprogno-
serne valgt at fremskrive den kommende cykeltrafik med en anden metodik
end trafikmodelberegninger. Fremskrivningen er baseret pa basisforudsaet-
ninger om den nuvaerende cykel- og gangtrafik pd broerne over havnelgbet,
trafikale forudsaetninger om cyklister i Kgbenhavn, rejsetidsanalyser for
ture med og uden en stibro, jf. Figur 5.7.1, samt befolkningsopland inden
for 10, 20 og 30 minutters rejsetid.



COWL
MILJ@VURDERING AF PLAN FOR BYUDVIKLING OG INFRASTRUKTUR TIL @STHAVNEN, HERUNDER LYNETTEHOLM 81

; Signaturforklaring

S - Mulig rejsedistance
A i : 00 20 - 30 min

' 10 - 20 min
0 0-10 min

»..! Rejsedistance med bro mellem
Nordre Toldbed og Refshalegen

Figur 5.7.2 Forskel i opland indenfor forskellige rejsetider p8 cykel fra Refshalegen af-
heengigt af, om der er bro eller ej. Omr8derne med sort kontur viser rejsetidsoplan-
det, hvor der er bro mellem Langelinie/Nordre Toldbod og Refshalegen.

Sammenfattende er den forventede cykeltrafik p& en bro mellem Langeli-
nie/Nordre Toldbod og Refshalegen vurderet til et niveau i stgrrelsesorden
14.000-35.000 cyklister pr. dggn og et sted mellem 700 og 3.500 fodgeaen-
gere pr. dagn.



COWL
82 MILJ@VURDERING AF PLAN FOR BYUDVIKLING OG INFRASTRUKTUR TIL @STHAVNEN, HERUNDER LYNETTEHOLM

Ar 2050

s Kommune 3

ADT: 22.000 %\’
(14.000 - 35.000)

( HVDT:18.900 }———F 10

Principiel placering af gron cykelrute

Principiel placering af hgjklasset cykelforbindelse
Grenne Cykelruter, eksisterende

Gregnne Cykelruter, planlagte

Figur 5.7.3 Principielle nye cykelforbindelser samt eksisterende cykelruter
Kilde: Kebenhavns Kommune (2021b).
Note: ADT=&rsdognstrafik, HVDT=hverdagsdegnstrafik.

5.8 Supplerende vejbetjening

Ud over etablering af @stlig Ringvej vil der vaere behov for supplerende vej-
betjening p& Nordgstamager for at sikre en god trafikafvikling, idet vejinfra-
strukturen i dag er underdimensioneret pa Nordgstamager. P& nuvaerende
tidspunkt foreligger der ikke detaljeret viden om den ngdvendige, supple-
rende vejinfrastruktur.

Da den eksisterende vejbetjening i dag er meget begraenset, vurderes sup-
plerende vejbetjening at have en positiv og potentiel vaesentlig trafikal ef-
fekt pa planen. Mulighederne for supplerende vejbetjening skal inddrages i
og vurderes i forbindelse med i en kommende miljgkonsekvensvurdering for

@stlig Ringvej.

Derudover pataenkes, at nedenstdende opgraderinger skal undersgges naer-
mere, herunder forhold i relation til eksisterende fortidsminder.

> Udvidelse af Refshalevej/Forlandet
> @st om Margretheholm-bebyggelsen

> Jordtransportvej via Prgvestenen
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5.8.1 Kapacitetsbehov til og fra Refshalegen

Det nuveerende vejnet i @sthavnen baerer praeg af at vaere etableret til
netop de funktioner, som tidligere har eksisteret i omradet, og er pa nuvae-
rende tidspunkt ikke forberedt til den kommende byudvikling. Allerede i dag
er der problemer med at sikre tilstraekkeligt sikre forhold for de blgde trafi-
kanter i omradet.

I @sthavnen forventes @stlig Ringvej at bidrage til god fremkommelighed og
gode vejforbindelser til og fra omegnskommunerne samt generel aflastning
af vejnettet pd det nordgstlige Amager sammenlignet med en situation
uden @stlig Ringvej. P& det interne vejnet i @sthavnen forventes dog bety-
delige trafikstigninger som fglge af den planlagte byudvikling.

I en teelling fra december 2020 er der talt 228 kgretgjer i en eftermiddags-
spidstime pa Refshalevej ud for Margretheholm. I forundersggelse af @stlig
Ringvej fremgar det, at der pa samme straekning i r 2050 forventes om-
kring 27.000 kgretgjer pa et hverdagsdggn svarende til omkring 3.000 kg-
retgjer i spidstimen. Trafikken forventes dermed at stige med minimum fak-
tor 10 frem til 2050 i korridoren. Refshalevej har ikke kapacitet til at afvikle
den forventede trafik, og der vil vaere behov for kapacitetsudvidelser i den
nord-sydgdende korridor i @sthavnen. Kapacitetsudvidelsen vil formentlig
svare til, at der er behov for to spor i hver retning for at kunne handtere
trafikken. I dag er der ét spor i hver retning pa Refshalevej og Forlandet
med flere sving og en indsnavring undervejs.

Hvis @stlig Ringvej linjefgringen @5, hvor der ikke er tilslutningsanlaeg ved
Prgvestenen, vaelges, eller hvis der alene etableres en etape 1 af @stlig
Ringvej som en varig lgsning, forventes, at endnu flere kgretgjer anvender
lokalveje mellem Refshalegen og Amager frem for @stlig Ringvej. I denne
situation bgr de trafikale forbindelser muligvis udbygges yderligere.

Trafikale effekter pad biltrafikken i og omkring Kgbenhavn

Der vurderes at veere grundlag for kumulative virkninger pf% trafikken i og
omkring Kgbenhavn mellem planens elementer. Planens forskellige elemen-
ter vurderes at have sandsynlige veesentlige kumulative effekter pa trafik-
ken i og omkring Kgbenhavn i henholdsvis anlaegs- og driftsfase.

Planens elementer vurderes tilsammen i driftsfasen at bidrage til en positiv
aflastning af Indre Bys trafikforbindelser samt muligggre tidsbesparelser for
de enkelte ture i og omkring Kgbenhavn. Disse effekter forventes at finde
sted, fordi planen skaber et nyt trafiknet, som kan betjene nye byomrader,
hvilket ogsd er et centralt formdl med planen.

Planens elementer giver tilsammen flere muligheder for kombinationsrejser
til gavn for borgernes og erhvervslivets samlede mobilitet. Der ma ogsa for-
ventes en vis substitutionseffekt mellem transportmidlerne, f.eks. metro og
cykel. De positive effekter forudsaetter etablering af p/lanens trafikale infra-
strukturprojekter, herunder en fuld @stlig Ringvej, metrobetjening, cykelin-
frastruktur og supplerende vejbetjening. Skulle man kun veelge at etablere
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fagrste etape af @stlig Ringvej mellem Nordhavn og Lynetteholm, vil planen
samlet set have vaesentlige negative kumulative effekter i forhold til trafik-
afviklingen, szerligt p& Amager.

I anlaeegsfaserne vurderes der at vaere vaesentlige negative kumulative ef-
fekter mellem planens elementer pa trafikforholdene i og omkring Kgben-
havn, hvis man til de enkelte projekter er ngdt til at bruge de samme ad-
gangsveje i sammenfaldende perioder. @stlig Ringvej vil dog kunne fa sejlet
hovedparten af byggemateriale ind, hvorfor dette element i planen derfor i
mindre omfang vil bidrage til at belaste vejnettet.

5.8.2 Trafikale effekter pa biltrafikken p3a det regionale
vejnet

Etablering af @stlig Ringvej og supplerende vejbetjening har en gavnlig ef-
fekt p& mulighederne for byudvikling af @sthavnen. Der vil vaere enkelte
steder, hvor etablering af @stlig Ringvej vil betyde en trafikbelastning, som
forventeligt overskrider kapacitetsgraensen, saerligt nord for @stlig Ringvej.
Ligeledes vil der vaere vejstraekninger, hvor trafikken i dag er omkring ka-
pacitetsgraensen, hvor en fuld @stlig Ringvej aflaster trafikken vaesentligt.
Dette gaelder f.eks. Amager Strandvej og det centrale havnesnit. Dette skal
belyses yderligere i en kommende miljgkonsekvensvurdering.

5.9 Kumulative virkninger med andre
aktiviteter

I dette afsnit behandles kumulative virkninger mellem planen og aktiviteter
uden for planen i forhold til trafikken henholdsvis i og omkring Kgbenhavn
og pé det regionale vejnet.

De aktiviteter, som er fundet relevante at vurdere i forhold til kumulativ
virkning med planen, fremgar bl.a. af oversigten i bilag 1, hvor aktiviteter-
nes anlaegs- og driftsperioder ogsa fremgar i det omfang, oplysningerne har
veeret tilgengelige. Aktiviteterne og tidsangivelserne er identificeret i for-
bindelse med afgraensningen af miljgvurderingen, herunder pd baggrund af
den myndighedshgring, som blev gennemfgrt i november 2021.

5.9.1 Trafikale effekter pa biltrafikken i og omkring
Kgbenhavn

I driftsfasen, nar alle projekter er anlagt, herunder ogsa@ Nordhavnstunnel
og Nordhavnsmetro, vil planens elementer tilsammen have en vassentlig
positiv pdvirkning af infrastrukturen og vejtrafikken i og omkring Kgben-
havn, fordi aktiviteterne i sig selv udggr nye infrastrukturanlaeg, som er
ngdvendige for at betjene den samlede trafik og bidrage til den tilstraekke-
lige kapacitet. I driftsfasen vil anleeg af Nordhavnstunnel servicere trafikken
pa @stlig Ringvej. Der er tale om en vasentlig positiv kumulativ effekt, da
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eneste alternative adgangsvej til @stlig Ringvejs tilslutningsanleeg pa Nord-
havn er lokalvejen Sundkrogsgade. De gvrige aktiviteter vil forventeligt
have positive kumulative effekter pd planens elementer, da etablering af
@stlig Ringvej aflaster @resunds- og Amagermotorvejen.

I anlzegsfaserne vurderes der at veere vaesentlige negative kumulative ef-
fekter mellem planens elementer pa trafikforholdene i og omkring Kgben-
havn sammen med andre aktiviteter uden for p/lanen, hvis man er ngdt til at
bruge de samme adgangsveje i sammenfaldende perioder.

Saerligt kan anlaeg af flere infrastrukturprojekter i samme geografiske om-
radde have en vaesentlig negativ effekt pd fremkommeligheden i anlsegsfa-
sen, hvorfor de mest relevante aktiviteter, som sammen med planens ele-
menter vurderes at kunne have en vaesentlig kumulativ virkning pa trafik-
ken, er jordopfyld af Lynetteholm, udvidelse af @resunds- og Amagermotor-
vejen samt anleeg af Nordhavnstunnel. Jordopfyldning af Lynetteholm kan
have yderligere vaesentlige negative kumulative effekter pa belastning af
den eksisterende infrastruktur, nar der er et tidmaessigt sammenfald mel-
lem jordfyldning og byudvikling.

Saenketunnelelementer til @stlig Ringvej vil blive produceret pa tunnelfa-
brikken i Rgdby, der ogsd producerer tunnelelementerne til den faste for-
bindelse over Femern Beelt. Efter produktion sejles elementerne til Kgben-
havn35, Transporten af tunnelelementer vil derfor ikke gge trafikken pa vej-
nettet. I den kommende miljgkonsekvensvurdering af @stlig Ringvej ses der
naermere pa potentialet for at anvende det materiale, der opgraves pa ha-
vet fra renden til ssenketunnel til opfyldning af Lynetteholm. Materialet kan i
hgj grad sejles direkte til Lynetteholm uden omlaesning, hvilket alt andet
lige mindsker omfanget af lastbiltransport til opfyldning af Lynetteholm. Li-
geledes kan @stlig Ringvej anvendes som adgangsvej til opfyld og byudvik-
ling pa Lynetteholm og dermed aflaste gvrige vejnet.

5.9.2 Trafikale effekter pa biltrafikken pa det regionale
vejnet

Etablering af @stlig Ringvej og supplerende vejbetjening har en gavnlig ef-
fekt pa mulighederne for byudvikling af @sthavnen, samtidig med at det ek-
sisterende vejnet aflastes. Der vil vaere enkelte steder, hvor etablering af
@stlig Ringvej vil betyde en trafikbelastning, som overskrider kapacitets-
graensen seaerligt nord for @stlig Ringvej, men der vurderes ikke at veere ku-
mulative virkninger med aktiviteter uden for p/lanen, som har en betydning
for de trafikale effekter pa biltrafikken pa det regionale vejnet. Dette vil
skulle belyses yderligere i forbindelse med en kommende miljgkonsekvens-
vurdering.

35 vVejdirektoratet (2020a, side 34. 35 og 36).
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I driftsfasen vil anlaeg af Nordhavnstunnel servicere trafikken pd @stlig
Ringvej. Der er tale om en vaesentlig positiv kumulativ effekt, da eneste al-
ternative adgangsvej til @stlig Ringvejs tilslutningsanlaeg pa Nordhavn er lo-
kalvejen Sundkrogsgade. De gvrige aktiviteter vil forventeligt have positive
kumulative effekter pd planens elementer, da etablering af @stlig Ringvej
aflaster @resunds- og Amagermotorvejen. Det skal indga i dimensionerin-
gen af udvidelsen af de pageeldende projekter.
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6 Proces for miljgvurdering

Miljgvurderingen af planen er udarbejdet svarende til reglerne i miljgvurde-
ringsloven med de ngdvendige tilpasninger af processen set i lyset af, at det
er en politisk besluttet miljgvurdering. Miljgvurderingen er udarbejdet, sd
den opfylder kravene i miljgvurderingslovens § 12 og bilag 4 til indholdet i
miljgvurdering af en plan.

Det fglger bl.a. af miljgvurderingslovens § 12, stk. 2, at miljgvurderingen
skal indeholde de oplysninger, som med rimelighed kan forlanges med hen-
syntagen til den aktuelle viden og gaengse vurderingsmetoder og til, hvor
detaljeret planen er, hvad planen indeholder, p& hvilket trin i et beslut-
ningsforlgb planen eller programmet befinder sig, og hvorvidt bestemte for-
hold vurderes bedre pa et andet trin i det pdgaeldende forlgb. Ligeledes
fremgar det af miljgvurderingslovens § 12, stk. 3, at oplysninger om pla-
nens indvirkning pd miljget, der er indhentet pd et andet trin af beslut-
ningsforlgbet eller som fglge af anden lovgivning, og som er omfattet af
miljgvurderingslovens bilag 4, kan anvendes i miljgvurderingen.

Flere af planens elementer vil forventeligt efter miljgvurderingen skulle gen-
nemga en miljgvurderingsproces efter VVM-reglerne med offentlig hgring
m.v., hvor de enkelte projekter vil blive forberedt og miljgvurderet pa et
mere konkret (projekt)niveau, end der er tale om i den strategiske miljg-
vurdering. Der vil derfor vaere forhold, som for disse projekter vurderes
bedre i forbindelse med gennemfgrelse af miljgkonsekvensvurderingen af
det konkrete projekt. Det understreges desuden, at en udmgntning af en
reekke af planens delelementer ogsd forudsaetter tilvejebringelse af mere
detaljeret planlaegning, sdsom kommuneplanrammer, lokalplaner, spilde-
vands- og vandforsynings- og varmeforsyningsplaner. Disse planer skal til-
lige miljgvurderes efter reglerne i miljgvurderingsloven. Miljgvurderingen
vil, hvor det er muligt, identificere de opmaerksomhedspunkter, som med
fordel kan indga i det videre arbejde.
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Miljgvurderingen gennemfgres efter fglgende trin, som ses i Figur 6.0:

1. MYNDIGHEDSHORING
Bergrte myndigheder hgres om forelgbig afgraensning af miljgrapportens
indhold. Hgringen er blevet gennemfgrt i perioden 23. november - 13.
december 2021

2. ENDELIG AFGRANSNING OG MILJQRAPPORT
By & Havn udarbejder en miljgrapport, der vurderer m|IJ¢paV|rkn|ngerne
af planens gennemfgrelse. Den endelige afgraensning fremgdr af
miljgrapporten sammen med en beskrivelse af, hvordan relevante
hgringssvar fra bergrte myndigheder er inddraget (denne rapport).

3. OFFENTLIG HOGRING
Forslag til plan og tilhgrende miljgvurdering sendes i offentlig hgring.
Her har offentligheden og bergrte myndigheder mulighed for at udtale
sig om miljgvurderingen.

N/

4. SAMMENFATTENDE RAPPORT OG POLITISK AFRAPPORTERING

Indkomne hgringssvar behandles i et hgringsnotat, som forelaegges
forligskredsen bag Lynetteholm.

Plan udarbejdet af Transportministeriet
Miljgvurdering udarbejdet af By & Havn
Hgringsperiode

[ Aktuel fase i miljgvurderingsprocessen

Figur 6.0.6-1 Grafisk oversigt over faserne i miljgvurderingsprocessen.

Planen, der miljgvurderes, skal ikke vedtages og udggr derfor ikke et juri-
disk bindende dokument. Miljgvurderingen skal imidlertid bidrage til en vur-
dering af, hvilke konsekvenser en gennemfgrelse af planens indhold vil
kunne medfgre.

Hgringen over miljgvurderingen af planen giver offentligheden og de bergrte
myndigheder mulighed for at ggre sig bekendte med p/anens mulige miljg-
pavirkninger og afgive hgringssvar. Der vil pa baggrund af hgringen over
miljgvurderingen af planen blive udarbejdet en sammenfattende redegg-
relse, som indeholder:

> Beskrivelse af, hvordan miljgvurderingen og de udtalelser, der er ind-
kommet i hgringsperioden, er taget i betragtning

> Hvordan miljghensyn er integreret i planen

> Om der er fundet forhold, der giver anledning til justering af planen
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Processen afsluttes med en forelaeggelse af planen, miljgvurderingen og hg-
ringsnotatet for Folketingets forligspartier bag aftalen om Lynetteholm. Der
vil blive offentliggjort en sammenfattende redeggrelse, hvoraf det fremgar,

hvordan indkomne forslag og bemaerkninger er hdndteret.

6.1 Hgring af bergrte myndigheder

Afgreensningsrapporten har vaeret i hgring hos bergrte myndigheder i perio-

den fra 22. november-13. december 2021 om bemaerkninger til omfanget

og indholdet af miljgvurderingen. De hgrte myndigheder var:

> Trafikstyrelsen

> Vejdirektoratet

> Fiskeristyrelsen

> Miljgstyrelsen

> Energistyrelsen

> Erhvervsstyrelsen

> Bolig- og Planstyrelsen

> Kystdirektoratet

> Sgfartsstyrelsen

> Slots- og Kulturstyrelsen

> Region Hovedstaden

> Region Sjeelland

> Vikingeskibsmuseet

> Kommuner: Tarnby, Draggr, Kgge, Kgbenhavns, Gentofte, Frederiks-
berg, Hvidovre, Albertslund, Brgndby, Greve, Glostrup, Stevns, Herlev
og Vallensbaek Kommuner

Hgringen gav ogsa mulighed for at stille forslag om miljgforhold, der burde

belyses og vurderes i miljgvurderingen, og forslag til malsaetninger, der

ogsa burde inddrages i miljgvurderingen. P& baggrund af hgringen er der la-

vet en tilretning af den forelgbige afgraensning for de relevante miljgfakto-

rer.

Der indkom i alt 10 hgringssvar fra henholdsvis:
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> Bolig- og Planstyrelsen
> Energistyrelsen

> Sgfartsstyrelsen

> Erhvervsstyrelsen

> Region Hovedstaden

> Kgbenhavns Kommune
> Frederiksberg Kommune
> Tarnby Kommune

> Gentofte Kommune

> Et feelles hgringssvar fra Stevns, Kgge, Solrgd, Greve, Ishgj og Vallens-
bak Kommuner

Energistyrelsen gjorde opmaerksom pa, at der i omradet for den samlede
plan for @sthavnen er meddelt to tilladelser til efterforskning og indvinding
af geotermisk energi. Oplysningerne om disse tilladelser vil indga i det vi-
dere arbejde.

Hgringssvar fra Kgbenhavns Kommune har medfgrt, at metrolinjen M5 @st
0gsd undersgges i miljgvurderingen, og at miljgvurderingen omfatter den
foresldede forlaengelse af metrolinjen fra Lynetteholm til Nordhavn, samt at
yderligere projekter inddrages i vurderingen af kumulative virkninger.

P& baggrund af fzelles hgringssvar fra Stevns, Kgge, Solrgd, Greve, Ishgj og
Vallensbaek Kommuner har forligskredsen i Folketinget preeciseret, at den
strategiske miljgvurdering pa et overordnet niveau skal forholde sig til
eventuelle behov for klapning i forbindelse med gennemfgrelse af planens
elementer, herunder eventuelle kumulative virkninger.

P& baggrund af hgringssvar fra Region Hovedstaden og Tarnby Kommune er
det praeciseret, at miljgvurderingen vil belyse trafikale effekter savel lokalt i
og omkring Kgbenhavn som regionalt p& det overordnede vejnet.

P& baggrund af hgringssvar fra Gentofte Kommune vil det blive sikret, at
kort, der viser Tuborg Syd, er opdateret efter udbygning.

Hgringen gav ogsa anledning til en justering af listen over aktiviteter, der
skal vurderes i relation til sandsynlige kumulative virkninger med planen.
Den endelige liste ud over selve planens elementer ser efter hgringen sale-
des ud:
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>

Kgbenhavns Kommunes Stormflodsplan 2017 inklusive stormflodspor-
ten i Kronlgbet

Nordre Flint og Aflandshage Vindmglleparker
Krydstogtterminal pa Nordhavn

Zonering af Prgvestenen

Udvidelse af @resunds- og Amagermotorvejen
Udvikling af Kgbenhavns Lufthavn

Anlaeg og drift af nordhavnstunnel
Nordhavnsmetro

Drift af gods- og containerterminalen i Nordhavn

Stgrre klimatilpasningsanlaeg i form af Novafos og HOFOR's skybruds-
tunneller

Trafiksaneringsprojekt pa Amager Strandvej
Drift af Lynetteholm

Udvidelse af Avedgre Holme, jf. Hvidovre Kommunes projekt "Hol-
mene”

@vrige hgringssvar har ikke givet anledning til eendringer i afgraensningen
af miljgvurderingen.

6.2 Afgraensning og vurderingsomfang

I afgraensningsnotatet er de miljgfaktorer der forventes at kunne blive pa-

virket af en senere gennemfgrelse af planens tiltag, identificeret og fastlagt.

Disse emner er anfgrt i nedenstaende skema.

Tabel 6.2.1 Miljofaktorer, vurderingsomfang og datagrundlag. Desuden er tilfgjet

en kolonne med det forventede datagrundlag for en senere miljgkon-
sekvensvurdering.
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Miljgfaktor | Omfang af vurdering | Datagrundlag for neervae- | Vurderes senere i miljg-

erhvervsomrader samt | omrader
rekreative arealer

rende miljgvurdering konsekvensrapport
Planforhold Pé’lvirkning af kommu- Kommuneplanrammer for Lokalplaner
neplanlagte bolig- og bolig, erhverv og rekreative
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Miljgfaktor

Omfang af vurdering

Datagrundlag for naervee-
rende miljgvurdering

Vurderes senere i miljg-
konsekvensrapport

Menneskers
sundhed

Stgj, vibrationer og
luftforurening i anlaegs-
og driftsfasen

Magnetfelter i driftsfa-
sen

Trafikmodelberegninger

Konkrete vurderinger af
anlaegsaktiviteter

Beregning og opteelling af
stgjbelastede boliger i an-
laegs- og driftsfasen

Materielle
goder

Pavirkning af eksiste-
rende menneskeskabte
infrastrukturer, herun-
der sejlads og flysik-
kerhed, rekreative faci-
liteter, i anlaegs- og
driftsfasen

Kendte materielle goder

Konkrete vurderinger, led-
ningsomlagninger

Landskab og
kulturarv

Pavirkning af visuelle
forhold, fredninger og
andre landskabelige og
kulturhistoriske beskyt-
telsesinteresser og ar-
kaeologiske kendte og
potentielle fundsteder
pé land og marint

Planbindinger (fredninger,
fredede fortidsminder, fre-
dede bygninger, bevarings-
veerdige bygninger, kultur-
arvsarealer, veerdifulde kul-
turmiljger, kendte arkaeolo-
giske fundsteder)

Eksempelillustrationer og
perspektiverende visualise-
ringer

Landskabskarakteranalyse
light med fokus pa byrum

Konkrete visualiseringer
Arkivalsk kontrol

Eventuelle arkaeologiske og
marinarkaeologiske forun-
dersggelser

Ressourcer
og affald

Ressourcer og affald i
anlaegsfasen, energifor-
brug til anlaeg og drift

Erfaringsbaseret skgn

Kvantitative beregninger
og vurderinger

Klimaforhold

Klimaaftryk og klimatil-
pasning, herunder ind-
lejret COz2 i anvendte
byggematerialer

Erfaringsbaseret skgn og
den samfundsgkonomiske
analyse (de s8kaldte makro-
beregninger)3®

Kvantitative beregninger
og vurderinger

Natur i havet

Pavirkning af hydro-
grafi, kystmorfologi,
havbund, bundvegeta-
tion, bundfauna, hav-
pattedyr, fisk og fugle
samt vandkvalitet i an-
legs- og driftsfasen

Foreliggende datagrundlag
og erfaringer fra andre store
infrastrukturprojekter

Indsamling af eksisterende
data

Geofysiske havbundsun-
dersggelser

Forureningsundersggelser
af havbund

Marinbiologiske feltunder-
sg@gelser

Hydrauliske modelbereg-
ninger

Detaljerede vurderinger

36 'samfundsgkonomiske effekter ved udvikling af @sthavnen’, Transportministeriet,

2022.




COWL

MILJZVURDERING AF PLAN FOR BYUDVIKLING OG INFRASTRUKTUR TIL @STHAVNEN, HERUNDER LYNETTEHOLM 93

og arealanvendelse i
anlaegs- og driftsfasen

infrastrukturprojekter

Miljgfaktor | Omfang af vurdering | Datagrundlag for neervae- | Vurderes senere i miljg-

rende miljgvurdering konsekvensrapport
Natur pd Pavirkninger af plante- | Foreliggende datagrundlag Biologiske feltundersggel-
land og dyreliv, vand, jord og erfaringer fra andre store | ser

Hydrogeologiske modelbe-

regninger

6.3 Tilgang og metode i miljgvurderingen

I kapitel 7 gennemgas farst eksisterende forhold og miljgstatus for de miljg-
faktorer, hvor en potentiel pavirkning ikke kunne udelukkes i afgraensnings-
rapporten. Hvis der er miljgforhold, hvor det forventes, at der vil fore-
komme en vaesentlig naturlig udvikling i planomradets omgivelser, som har
betydning for vurderingen af miljgpavirkningerne, er denne udvikling kort
beskrevet under de enkelte miljgfaktorer.

I miljgvurderingen anvendes vurderingsbegreber som:

> Kortvarig - ved kortvarig forstas pavirkninger, der er afsluttede inden-
for en periode pd 3-6 maneder fra deres begyndelse

> Lokal - ved lokal forstds pavirkninger, der er afgraensede til nabola-
get/naeromradet og som pavirker en begraenset personkreds eller po-
pulation i forhold til planomradets omfang

Herefter gennemfgres en vurdering af, hvorvidt og i hvilket omfang planen
forventes at medfgre sandsynlige vaesentlige indvirkninger pa de udpegede
miljgfaktorer. Vurderingen redeggr for de sandsynlige vaesentlige miljgpa-
virkninger, nar byudviklingen og den fremtidige infrastruktur, der gnskes
etableret pa Lynetteholm og i den gvrige del af @sthavnen, vurderes i deres
helhed. Der gennemfgres saledes en strategisk miljgvurdering af den over-
ordnede byudvikling af @sthavnen set i sammenhang med den ngdvendige
infrastruktur i form af cykel-, vej- og metroforbindelser, der skal ggre om-
radet tilgeengeligt og attraktivt. Vurderingen bygger p3, at der i de enkelte
dele af miljgvurderingen er en beskrivelse af pdvirkningerne fra de forskel-
lige alternativer, der er inddraget for henholdsvis @stlig Ringvej, Metro M5
og den supplerende vejbetjening.

Miljgvurderingen vil have fokus pd kumulative og synergistiske miljoeffek-
ter. Til sidst gennemfgres en vurdering af, hvorvidt initiativer og forslag an-
tages at fremme eller udggre en hindring for realisering af de miljg- og na-
turmalsaetninger, som er beskrevet i internationale, nationale og lokale
strategier og handlingsplaner.
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Miljevurderingen af planen gennemfgres hovedsageligt p& baggrund af den
eksisterende viden3’, de udarbejdede samfundsgkonomiske analyser3® og
balanceres i overensstemmelse med planens detaljeringsniveau. Den aktu-
elle vurdering af planen for byudvikling og infrastruktur i @sthavnen, herun-
der Lynetteholm, afspejler saledes planens overordnede niveau og vil tage
afseet i de foreliggende trafikanalyser og forundersggelser. Det understre-
ges derfor, at pavirkninger fra planen er forventede mulige pavirkninger,
der forudsaetter at de forskellige dele af planens elementer virkeligggres sa-
ledes som de foreligger beskrevet.

I forbindelse med miljgvurdering af planen, er der udarbejdet skitser af den
forventede pavirkning fra byudviklingen i @sthavnen pa udsynet fra eksiste-
rende byomrader mod @resund og tilsvarende effekter pa indsynet mod Kg-
benhavn fra @resund. Skitserne er udarbejdet for at vurdere planens miljg-
pavirkninger af landskab og kulturarv.

I det omfang det har vaeret muligt, og der findes tilgaengelige oplysninger
herom, er vurderingerne understgttet af kvantitative data, sa eventuelle pa-
virkninger er forsggt kvantificerede. I langt overvejende grad bygger miljg-
vurderingen pa kvalitative vurderinger, alene fordi der ikke findes kvantita-
tive data til at understgtte vurderingerne.

Vurderingen af byudviklingsmulighederne forholder sig alene til arealerne i
Kgbenhavns Kommune og ikke de tilstgdende kommuner.

6.3.1 Vurdering af pavirkningers vaesentlighed

I miljgvurderingen af planen behandles planelementer og miljgfaktorer, som
pa baggrund af afgreensningen enten er vurderet at kunne medfgre en
sandsynlig vaesentlig indvirkning pa miljget, eller hvor en potentiel vaesent-
lig virkning indledningsvis ikke kan udelukkes.

Hvorvidt en virkning vurderes veaesentlig eller ej afhaenger af pavirkningens
karakteristika, herunder intensitet og varighed, samt omfang, vaerdi og sar-
barhed af det pavirkede omrdde. Det har som udgangspunkt ikke betydning
for vaesentligheden, om en pavirkning anses for at vaere positiv eller nega-
tiv. Det understreges, at pavirkninger fra planen er forventede mulige pa-
virkninger, der forudseetter, at de forskellige dele af planens elementer vir-
keligggres, saledes som de foreligger beskrevet.

Dog vil der i forbindelse med vurdering af sandsynlige, vaesentlige, negative
miljgpavirkninger vaere krav om forslag til mulige fremtidige afvaergeforan-
staltninger med henblik pad at imgdega eller formindske indvirkningen. Disse
forslag vil som udgangspunkt have karakter af fokuspunkter, som bgr ind-
drages og vurderes naermere i forbindelse med efterfglgende planlaegning

37 Der er dog udarbejdet trafikberegninger til brug for miljgvurderingen.
38 samfundsgkonomiske effekter ved udbygning af @sthavnen, Transportministeriet,
2022
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og/eller projektering af de enkelte projekter, herunder i forbindelse med
kommende miljgkonsekvensvurderinger (VVM).

Miljgvurderingen vil, i det omfang det er relevant og muligt, indeholde an-
befalinger i forhold til at understgtte planens positive kumulative virkninger
og minimere sandsynlige negative kumulative virkninger.

I miljgvurderingen anvendes falgende terminologi i vurderingen af pavirk-
ningsgradens vaesentlighed:
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I miljgvurderingen bruges fglgende beskrivelse af pavirkningernes karakter:

Tabel 6.3.1 Terminologi for vurdering af vaesentlighed.

Miljgvurderings-
terminologi

Terminologi anvendt
i miljgvurderingen

Typiske effekter pa miljget

Sandsynlig vaesent-
lig pavirkning

Sandsynlig vaesentlig
negativ eller positiv pa-
virkning

Der forekommer mulige pavirkninger, som har et
stort omfang og/eller langvarig karakter, er hyp-
pigt forekommende eller sandsynlige, og der vil
veere mulighed for irreversible skader eller for-
bedringer i betydeligt omfang.

Der skal vaere fokus pd at vurdere den pgeel-
dende indvirkning i senere planlaegning eller i
forbindelse med efterfglgende godkendelse af
planens mulige projekter - og der kan vaere be-
hov for at ivaerksaette afvaergeforanstaltninger pd
senere trin i beslutningsprocessen for at redu-
cere pavirkninger.

Pavirkninger, der udlgser krav om ivaerkseettelse
af en fravigelsesprocedure fra vedtagne malsaet-
ninger for natur- og vandomrader - uanset pa-
virkningernes eventuelle midlertidige karakter

Moderat eller ubety-
delig miljgpavirkning
(ikke veesentlig p&-
virkning)

Sandsynlig, moderat
negativ eller positiv p&-
virkning

Der kan forekomme p%virkninger, som enten har
et stgrre omfang, hgj kompleksitet eller varer i
leengere tid (f.eks. i hele anlaeggets levetid),
hyppigt tilbagevendende eller som kan give mid-
lertidige lokale skader eller positive indvirknin-
ger.

Ubetydelig eller ingen
pavirkning

Der forekommer sandsynlige sma p&virkninger,
som er lokalt afgreensede, ikke-komplekse, kort-
varige eller uden langtidseffekt og uden irrever-
sible effekter. Eller der forekommer ingen poten-
tiel pavirkning

6.3.2 Vurdering af kumulative virkninger

Miljgvurderingen indeholder vurderinger af mulige pavirkninger fra planen,
som kan samvirke med andre relevante planer eller konkrete projekter,
o0gsa kaldet de kumulative virkninger. Af afgreensningsnotatet for miljgvur-
deringen fremgar, at kumulative virkninger er resultatet af kombinerede
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indvirkninger fra planens enkelte elementer indbyrdes eller planen sam-
menholdt med gvrige relevante planer eller godkendte eller forberedte kon-
krete projekter, som kvalitativt eller kvantitativt kan vurderes.

Det fglger af miljgvurderingslovens § 12, stk. 1, og SMV-direktivets artikel
5, stk. 1, at der skal udarbejdes en miljgvurdering, der vurderer den sand-
synlige vaesentlige indvirkning pa miljget af planens gennemfgrelse under
hensyn til p/anens mal og geografiske anvendelsesomrade. Det fglger ligele-
des af direktivet, at denne indvirkning bgr omfatte sekundaere, kumulative,
synergistiske, kort-, mellem- og langsigtede, vedvarende og midlertidige,
positive og negative virkninger.

Af Miljgministeriets udkast til Vejledning til lov om miljgvurdering af planer
og programmer, 2022, 1. del: Planer og programmer, fremgar bl.a. om se-
kundeere, kumulative og synergistiske virkninger, side 49f:

”... beskrivelsen omfatter sekundaere, kumulative, synergistiske, kort-, mel-
lem- og langsigtede, vedvarende og midlertidige, positive og negative virk-
ninger.

De sekundeere virkninger er virkninger, som ikke er et direkte resultat af
planen/programmet. Fx sundhedsgener som falge af en stgjp8virkning.

De kumulative virkninger er virkninger, som er summen af en a&ndring, der
skyldes: a) aktiviteter indenfor selve planen/programmet og/eller b) tidli-
gere, nuvaerende og fremtidige aktiviteter sammen med planen/program-
met. Fx. kumulativ stgj fra forskellige aktiviteter samt kumulativ indvirkning
p8 sundheden fra flere forhold (stgj, vibration, utryghed).

De synergistiske virkninger er virkninger som skyldes en reaktion mellem
aktiviteter/miljoforhold.

Ved vurdering af ovenst8ende er det centralt at tage udgangspunkt i de sr-
bare og/eller veerdifulde miljoforhold (og ikke selve planen/programmet),
og dernaest beskrive og vurdere hvilke andre forhold og menneskelige akti-
viteter, der sammen med planen/programmet p8virker disse. Hermed kan
det blive lettere at vurdere vaesentligheden af indvirkningen og beskrive og
tage stilling til et eventuelt behov for afveergeforanstaltninger. Det betyder
ogs§ veesentlige indvirkninger, der ligger uden for planen/ programmets
geografiske omr§de.”

Hvis der sdledes er sammenfald mellem en positiv eller negativ miljgpavirk-
ning fra flere af planens elementer eller mellem planen og aktiviteter uden
for planen, s& foretages en vurdering af den kumulative miljgp&virkning,
herunder om den kan forventes at vaere vaesentlig. Den kumulative miljgpa-
virkning af et konkret miljgforhold er sdledes den samlede sum af pavirk-

. o . .
ninger pa dette forhold, som skyldes gennemfgrelsen af planen i sig selv el-
ler i samspil med andre aktiviteter.

Vurderingen af kumulative miljgpavirkninger forudsaetter derfor, at der ind-
ledningsvis er gennemfgrt en vurdering af planelementernes pavirkninger af
de enkelte miljgforhold. Vurderingen af de kumulative virkninger er i denne
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miljgvurdering er baseret pa de i rapporten gennemfgrte vurderinger af de
enkelte miljgforhold.

Metodisk anvendes tre parametre til at vurdere, om der kan vaere sandsyn-
lige kumulative virkninger pa miljget mellem planens elementer eller mel-
lem planen og aktiviteter uden for planen:

> Miljgpadvirkning: Det vurderes, om en miljgfaktor kan pavirkes af
flere af planens elementer eller relevante aktiviteter uden for planen,
og om forudsaetningen for kumulativ virkning dermed er til stede.

> Tid: Relevante tidsmassige sammenhaenge identificeres inden for pla-
nen samt mellem planen og relevante aktiviteter uden for planen.

>  Geografi: Det vurderes, om den geografiske afstand mellem planens
elementer og mellem planen og relevante aktiviteter uden for planen
kan have betydning for, om virkningerne pd miljget virker kumulativt.

Til brug for identifikation af relevante tidsmaessige sammenhange fremgar

af bilag 1 en oversigt over forventede anlaegs- og driftsperioder for planens

elementer samt for aktiviteter uden for planen i det omfang, oplysningerne

har veeret offentligt tilgaengelige. Aktiviteterne uden for planen er identifice-
ret i forbindelse med afgraensningen af miljgvurderingen, herunder pa bag-

grund af den myndighedshgring, som blev gennemfgrt i november 2021.

6.3.3 Muligheder for at imgdegd, formindske eller
afvaerge vaesentlige pavirkninger

I miljgvurderingen er hvert vurderingsafsnit afsluttet med et afsnit med for-
slag til at imgdegd, formindske eller afvaerge vaesentlige pavirkninger, som
samtidig er opmeaerksomhedspunkter til den videre proces for de enkelte
planelementer. Her er sdledes tale om foranstaltninger, som enten kan
handteres i en efterfglgende og mere detaljeret planlaegning (f.eks. kom-
mune- og lokalplanlaegning for den kommende byudvikling) eller skal hdnd-
teres i den efterfglgende udvikling og miljgkonsekvensvurdering af de en-
kelte projekter i planen (f.eks. @stlig Ringvej og Metro).

De forsldede mulige afvaergeforanstaltninger og opmaerksomhedspunkter er
anfgrt i generelle termer og bygger pa erfaringer med tilsvarende planer
og/eller projekter. Forslagene kan derfor fgrst og fremmest betragtes som
fokuspunkter for en efterfglgende planlaegning og tilhgrende miljgkonse-
kvensvurdering eller som fokuspunkter, der bgr adresseres i forbindelse
med udvikling og godkendelse af de enkelte projekter.

Den strategiske miljgvurdering er baseret pa den overordnede plan, som
den foreligger pd nuvaerende tidspunkt, og tager ikke hgjde for eventuelle
afveergetiltag, der kan besluttes i de enkelte projekter. Miljgvurderingen ud-
gor saledes et grundlag for, hvor det kan vaere hensigtsmaessigt at se pa
afvaergende foranstaltninger.



COWL

MILJZVURDERING AF PLAN FOR BYUDVIKLING OG INFRASTRUKTUR TIL @STHAVNEN, HERUNDER LYNETTEHOLM

6.3.4 Overvagning

Miljevurderingen indeholder ogsd en beskrivelse og vurdering af tilfeelde,
hvor overvagning af vaesentlige pavirkninger kan blive relevant. Overvag-
ning af en plans miljgpavirkninger er vanskeligt, fordi der typisk ikke er en
direkte 8rsags-virkningssammenhaeng mellem planens indhold og pavirk-
ninger. En plan angiver typisk mere en retning og en raekke rammer for vir-
keligggrelsen af planens indhold.

Miljgvurderingen af en plan indeholder derimod ofte en tidlig kortlaegning af
mulige pavirkninger, som kan blive resultatet hvis planen udmgntes i mere
detaljeret planleegning eller i konkrete projekter. Der kan derfor vaere be-
hov for at fokusere p&, hvorvidt og i hvilket omfang en pavirkning kan ned-
bringes gennem den efterfglgende planlaeagning og mulige efterfglgende
godkendelsesprocesser.

Overvagning af de mulige pavirkninger af en plan, som er s& overordnet
som Plan for byudvikling og infrastruktur til @sthavnen, herunder Lynette-
holm, far primaert karakter af identifikation af sandsynlige vaesentlige pa-
virkninger, som der bgr veere szerlig fokus pd i den efterfglgende planlaeg-
ning og projektgodkendelse. Dette er ogsa tilfeeldet i miljgvurderingen af
planen. Miljgvurderingen indeholder derfor et delkapitel i slutningen af hvert
temakapitel i kapitel 7, som rummer en beskrivelse af muligheder for at
imgdegd, formindske eller afvaerge vaesentlige pavirkninger.

6.3.5 Sammenfattende vurdering

Hvert delkapitel i kapitel 7 afsluttes med en sammenfattende vurdering af
pavirkningerne pa den pageseldende miljgfaktor. Sammenfatningen indehol-
der en kortfattet redeggrelse for miljgpavirkningerne, hvor de vigtigste pa-
virkninger pa tveers af anlaagsfase og driftsfase er beskrevet.

Sammenfatningen fokuserer p%, hvorvidt og i hvilket omfang den enkelte

miljefaktor kan pavirkes vaesentligt. Forekommer der en vaesentlig pavirk-
ning af den pagaeldende miljgfaktor vil denne vaere fremhaevet i sammen-
fatningen.
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7 Miljgvurdering

I dette afsnit beskrives og vurderes de sandsynlige vaesentlige indvirkninger
pa de miljeforhold, som p& grundlag af afgraensningsrapporten er udvalgt
som de relevante miljgfaktorer. Vurderingen af planens indvirkninger pa
miljget er gennemfgrt pa et overordnet niveau i forhold til de sandsynlige
vaesentlige (positive eller negative) miljgpavirkninger, som en realisering af
planen kan forventes at medfgre. Vurderingen af indvirkningerne pa de en-
kelte miljgfaktorer er gennemfgrt pd baggrund af eksisterende og tilgeenge-
lig viden om eksisterende forhold og de mulige pavirkninger og er i enkelt-
stdende tilfaelde stottet af en reekke beregninger i form af den samfunds-
gkonomiske analyse3°.

7.1 Planforhold

Kapitlet om planforhold omfatter kommuneplanlagte omrader til boliger og
erhverv m.m. samt kommuneplanlagte rekreative omrader og arealer ud-
lagt til andre formal, der anvendes rekreativt. @vrige planforhold er be-
handlet under de respektive afsnit.

I dette kapitel beskrives og vurderes elementerne i p/lanen og deres eventu-
elle pavirkning af mulighederne for at planlaegge pa tilstadende arealer,
samt hvorledes de tilstédende arealers anvendelse og anvendelsesformal
kan blive pavirket af planens forskellige elementer.

7.1.1 Eksisterende forhold og miljgstatus

Byudviklingsomrdderne udpeget i Kebenhavns Kommuneplan 2019
(Kgbenhavns Kommune, 2020b) giver mulighed for at opfgre ca. 4,4 mio.
m2 (etagemeter red.) til boligformal i planperioden og ca. 2,8 mio. m2 er-
hvervsbyggeri. Det vurderes i kommuneplan 2019, at byudviklingsomra-
derne vil veere tilstraekkelig til at sikre et bredt og varieret udbud af bygge-
muligheder, der ikke vaesentligt overstiger det forventede behov i planperi-
oden frem til 2031.

@stlig Ringvejs sydlige rampeanlaeg ved tilslutningen til @resundsmotorve-
jen er beliggende i Tférnby Kommune. Omradet er i kommuneplanens over-
ordnede struktur udlagt til teknisk anlaeg (Kgbenhavns Lufthavn)#?. Der er
ikke fastlagt yderligere rammer i kommuneplanen.

39 'samfundsgkonomiske effekter ved udvikling af @sthavnen’, Transportministeriet,
2022.
40 T8rnby Kommunes Kommuneplan 2014-2026.
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Planomrade Kommt - ved generel
274 Byudvikingsomrade M5 vest ) . [ Boligomrade
. ) = = = M5 vest perspektiv straekning - Blandet bolig og erhverv
== == Ostlig Ringvej @ Il M5 ost : Ethvervsomrade
@stlig Ringvej @ IV/V s =i M5 getiparspekiivistikning [C__| Omrade til butiksformal
s Cykelinfrastruktur Kontrol- og vedligeholdelsescenter 1 Rekreation / fritidsformal
PP betjeni L] Kontrol- og vedligeholdelsescenter [ offentiige formal
[ Tekniske anleg
[ Andet

Figur 7.1.1 Kommuneplanrammer for boliger, erhverv, blandet boliger og erhverv,
butiksformél, rekreation, offentlige form8l, tekniske anlaeg og andet. Der er tale om
en forelgbig placering af planelementerne, som ikke er bindende for den endelige pla-
cering.

Planomradet i Nordhavn er en del af planomradet for @stlig Ringvej. Plan-
omréderne pd Refshalegen, Quintus, Provestenen og Kastruphalvgen er pri-
meert udlagt til tekniske anlaeg, havneformal og rekreative formal. Refshale-
gen er udlagt til teknisk anlaeg, erhverv og rekreative formal. Klgverparken
er primaert udlagt til erhverv og rekreative formal. P Prgvestenen er der
desuden udlagt et omrade til offentlige formal.

Klgverparken og Refshalegen inkl. BIOFOS Rensenanlaegget Lynetten er i
kommuneplanen karakteriseret som perspektivarealer og kan dermed fgrst
byudvikles efter 2031. Landzonearealet pa Quintus er ikke en del af kom-
muneplanens raekkefglgeplanlaegning. Da Kommuneplan 2019 blev vedta-
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get, var der kun indgdet en principaftale om etablering og udvikling af Ly-
netteholm. Lynetteholm er derfor ikke omfattet af bestemmelser i kommu-
neplanen.

Kgbenhavns Kommune har i Kommuneplan 2019 fastsat en raekke malsaet-
ninger for overordnet byudvikling.

e At sikre plads til byggeri af op til 60.000 boliger og 2,4 mio. m2 er-
hverv frem mod 2031.

e At byudvikling fortrinsvis sker gennem omdannelse og fortaetning af
nedslidte industri- og havnearealer til moderne funktionsblandede
bydele og bykvarterer.

e At byudvikling af regional betydning koordineres med udbygningen
af Kgbenhavns og hovedstadsomradets overordnede infrastruktur,
herunder szerligt den kollektive trafik.

e At sikre mangfoldighed og kvalitet i byudviklingen ved at anlaegge
en helhedsbetragtning, der bl.a. omfatter byrum, aktiviteter, insti-
tutioner, kultur- og fritidsfaciliteter, kollektiv transport mv.

e At de historiske og arkitektoniske veerdier bruges aktivt til at skabe
identitet og kvalitet i eksisterende bykvarterer og i byudviklingsom-
rader.

e At sikre beeredygtig byudvikling ved en helhedsbetragtning, der om-
fatter en langsigtet miljgmaessig, social og gkonomisk samfundsud-
vikling.

e At nye hgjhuse placeres stationsneert, hvor de kan understgtte by-
ens og stedets kvaliteter og bidrage til omradets byliv og identitet.

I bestraebelserne pa at skabe en CO;-neutral og mindre bilafhaengig by kan
byudviklingsomrader i overensstemmelse med Kommuneplan 2019 etable-
res som helt eller delvis bilfri.

I planomradet er der udlagt rekreative omrader pd Refshalegen og Klgver-
parken (nordlige del ved Kraftvaerksvej). Langs kysten, uden for planomra-
det, er der udlagt store arealer med rekreative omrader, herunder i Amager
Strandpark. Herudover er der en del rekreative faciliteter, som er naermere
beskrevet i kapitel 7.3, Materielle goder.

Kgbenhavns Kommune har i Kommuneplan 2019 fastsat en raekke malsaet-
ninger for rekreation og natur. Et udvalg af disse malsaetninger er relevante
i forbindelse med denne plan, saerlig for udvikling af nye byomr%der. Mal-
saetningerne er retningsgivende for kommunens fremtidige planlaegning for
rekreative arealer:
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At adgangen til havnen, kysten og vandomraderne forbedres, navn-
lig som led i byomdannelse.

e At udviklingen af byens rekreative faciliteter og grenne omrader ses
i sammenhang med befolkningsudvikling og -sammensaetning.

e At nye grenne omrader og friarealer til nyt byggeri bidrager til at
ggre byen mere grgn til gavn for borgernes livskvalitet, biodiversite-
ten og for at tilpasse byen til fremtidens klima.

e At adgangen til fysiske og sociale aktiviteter sdvel som ro og natur-
oplevelser udvikles i byens rekreative og grgnne omrader.

e At kvaliteten af byens vandomrdder og adgangen til at bruge dem
forbedres.

Vandarealerne omkring Kgbenhavn, herunder havnen, anvendes i stigende
grad til rekreative aktiviteter tilknyttet vand. Dette understgttes af Kgben-
havns Kommunes malsaetninger om forbedring af adgang og kvalitet af by-
ens vandomrader.

7.1.2 Pavirkninger under anlseg

Byudvikling

Der vil under det langvarige anlaegsarbejde af byudviklingen i @sthavnen
skulle transporteres materiel til og fra byggepladserne. Langs de veje, der
vil f& en gget trafikbelastning, kan der grundet ggede st@j- og vibrationspa-
virkninger (se neden for) eventuelt stedvis veaere ringere mulighed for at
planlaegge miljgfglsomme arealanvendelser jf. planlovens § 15 a. Det for-
ventes, at byudviklingen pabegyndes, inden Lynetteholm er feerdigopfyldt
pa samme made, som det er sket i Nordhavn. Eventuelle seerligt stgjpavir-
kede arealer langs vejnettet vil forst kunne lokalplanlaegges, nar stgjen er
reduceret eller under anvendelse af saerlige foranstaltninger, jf. planlovens
stgjbestemmelser.

Pavirkningen af eksisterende arealer med bolig og erhverv vurderes at veere
ubetydelig. Situationen adskiller sig ikke naevnevaerdigt fra den nuveerende
situation, hvor der Igbende er stgrre byudvikling af arealer rundt omkring i
byen.

Der ligger flere kommuneplanlagte rekreative omrader inden for de arealer,
der er planlagt til byudvikling. En raekke af de rekreative omrader kan ikke

frinoldes for pavirkninger i anlaegsfasen og for nogle vil der vaere en direkte
pavirkning. Der vil veere en indirekte pavirkning, hvis de kan friholdes, fordi
adgangen til dem besveerligggres og anvendelsen af dem kan blive mindre

attraktiv grundet anlaegsaktiviteter i neerheden. For konkrete rekreative fa-
ciliteter, se kapitel 7.4, Materielle goder.
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@stlig Ringvej

Anlaeg af @stlig Ringvej har for s vidt angdr tunnellinjefgringen en geogra-
fisk afstand til aktuelle og kommende bolig- og erhvervsomrdder m.m. I
forhold til tilslutningerne pa Nordhavn, pa Refshalegen, eventuelt pa Prgve-
stenen og ved tilkoblingen til @resundsmotorvejen er der en kortere geo-
grafisk afstand til sddanne omrader. Pavirkningen vurderes som udgangs-
punkt at veere begraenset, bortset fra de op til fire naevnte omrader ved til-
slutningerne, hvor der etableres tilslutningsanlaeg, og hvor anlaegsarbej-
derne ikke kun foregdr i det marine omrade. Det forventes, at det primaert
vil veere stgj fra byggepladserne og anlaegsarbejderne, der midlertidigt vil
pavirke mulighederne for at planlaegge for stgjfslsom arealanvendelse jf.
planlovens § 15 a.

Pavirkningen af udviklingsmulighederne for boliger og erhverv vurderes at
vaere midlertidig (udelukkende i anleegsperioden), lokal (stgjende anlaegsar-
bejder) og reversibel (pavirkningen ophgrer nar anlaegsfasen er afsluttet)
og derfor ubetydelig.

Anlzeg af @stlig Ringvej pavirker anvendelsen af det rekreative omrade
Amager Strandpark ved stgjende anlaegsarbejder og i nogle tilfaelde uklart
vand, men der kan ogsd forekomme en indirekte pdvirkning af de aktivite-
ter, der foregar i andre rekreative omrader i pavirkningsomradet, se kapitel
7.3.

Pavirkningen af de kommuneplanlagte rekreative omrader vurderes at veere
midlertidig, reversibel og lokal og derfor ubetydelig.

Supplerende miljgpavirkninger forbundet med @3

Alternativet @3 rummer etablering af rampeanlaeg p& Refshalegen og ved
Prags Boulevard. Begge rampeanlaeg kan medfgre begraensninger pa den
efterfglgende planlaegning, dels gennem arealbeslaglaaggelse og tilslut-
ningsanlaeg til eksisterende vejnet, samt begraensninger pa planlaegnings-
muligheder pa grund af stgj fra anlaegsarbejderne. Pavirkningen er midlerti-
dig og ubetydelig.

Supplerende miljgpavirkninger forbundet med @4

Alternativet @4 rummer et rampeanlaeg pa Prgvestenen, som kan pavirke
det naerliggende rekreative areal pa den sydligste del af Prgvestenen. Det
er endnu ikke fastlagt om rampeanlaegget vil bergre det rekreative omrade
direkte eller om rampeanlaegget placeres pa arealer taet pa det rekreative
omrade. Stgj fra anlaegsarbejderne for et rampeanlaeg pa Prgvestenen kan
medfgre begraensninger i planlaegningsmulighederne pa den sydlige del af
Prgvestenen. Pavirkningen er midlertidig, lokal og vurderes at vaere ubety-
delig.



COWL

MILJZVURDERING AF PLAN FOR BYUDVIKLING OG INFRASTRUKTUR TIL @STHAVNEN, HERUNDER LYNETTEHOLM

Boliger, erhverv m.m.

Rekreative omrader

Boliger, erhverv m.m.

Rekreative omrader
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Rekreative omrader

Metro M5

I forbindelse med byggepladserne vil der veere en stgj- og vibrationspavirk-
ning fra bade tung trafik til og fra byggepladserne og fra maskiner p& byg-

gepladserne. Dette vil midlertidigt kunne pavirke mulighederne for at plan-
laegge for stgjfglsom arealanvendelse.

Pavirkningen fra stgj og vibrationer fra anlaegsarbejder pd udviklingsmulig-
hederne for boliger og erhverv vurderes at vaere midlertidig, lokal og rever-
sibel. Pavirkningen forventes derfor at vaere ubetydelig.

Afhaengig af den valgte linjefgring kan det blive relevant at inddrage kom-
muneplanlagte rekreative omrader midlertidigt i anlaegsfasen.

Pavirkningen vurderes at vaere moderat, da arealinddragelsen er begraenset
i forhold til benyttelsen af de rekreative omrader i Kebenhavns Kommune.

Placeringen af et nyt kontrol- vedligeholdelsescenter (CMC) p& den sydlige
del af Prgvestenen kan pdvirke anvendelsen af arealet der anvendes til re-
kreative formal indirekte gennem stgj. Placeringen af vedligeholdelsescen-
tret forventes dog ikke at pavirke det rekreativt anvendte areal, da vedlige-
holdelsescentret forventes etableret nord for stgjvolden, pd areal udlagt til
havneformal. Pavirkningen forventes at vaere ubetydelig.

Cykelinfrastruktur

Anlzeg af cykelinfrastruktur vil foregd som en fremadskridende proces, hvor
anlaegsarbejdet flytter sig hele tiden og derfor ikke pavirker det samme om-
rade ret lang tid ad gangen. Anlaeg af cykelstibroer har pavirkning af lidt
laengere varighed, men pa et begraenset areal.

Vurderingen er, at det vil vaere en ubetydelig pavirkning pa muligheden for
at udvikle boliger og erhverv som planlagt.

Hvis der anlaegges nye cykelstier i eksisterende rekreative omrader, eller
anlaegsarbejdet hindrer adgangen til rekreative arealer, vil der vaere en
ubetydelig pavirkning af arealerne.

Samlet vurderes pavirkningen dog at vaere kortvarig, meget lokal, reversi-
bel og derfor ubetydelig.

Supplerende vejbetjening

Anlagsarbejde i forbindelse med udvidelse af eksisterende veje (Forlandet
og Refshalevej og eventuelt jordtransportvejen via Prgvestenen) vurderes
at veere relativt begraenset. Eksisterende bolig- og erhvervsomrader ved
Quintus og pa Refshalegen pavirkes dog i anlaegsperioden med stgj (se ka-
pitel 7.2).

Valget af tracé til den supplerende vejbetjening vil have betydning for pa-
virkningernes karakter, da valget af Refshalevej kan pavirke den rekreative
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udnyttelse af arealerne langs vejen, mens en mere gstlig korridor kan med-
fore en vaesentlig pavirkning af rekreative arealer og faciliteters (lystbade-
havn) udnyttelse.

7.1.3 Pavirkninger i drift

Byudvikling

Planens byudvikling rummer et potentiale for at tilvejebringe de nye og
store planlaagningsmuligheder for boliger og erhverv i Kgbenhavns Kom-
mune, der bidrager til at skabe en bedre balance mellem udbud og efter-
spgrgsel af boliger. Der er mulighed for, at byudviklingen i @sthavnen kan
supplere Kgbenhavn med de byfunktioner samt bolig- og erhvervstyper, der
er saerlig efterspgrgsel pa.

Samlet vurderes det at vaere en vaesentlig positiv pavirkning.

Som en del af byudviklingen i @sthavnen udvikles ogsd nye rekreative om-
rader. Dette vurderes at vaere en vaesentlig positiv pavirkning for rekreative
omrader. Det rekreative areal ved Kraftvaerksvej (gokartbane m.v.) vil dog
blive bebygget og kan derfor ikke anvendes rekreativt p& samme made som
hidtil.

@stlig Ringvej
@stlig Ringvej vil betyde en forbedret trafikbetjening af kommuneplanlagte

omrader for boliger, erhverv mm, samt bidrage til at forbedre de overord-
nede adgangsmuligheder til et stort byudviklingsomrade.

Dette vurderes at vaere en vaesentlig positiv pavirkning.

Generelt vil etablering af en @stlig Ringvej til @sthavnen gge adgangsmulig-
hederne til de rekreative omrader, der allerede findes i omradet samt de
nye rekreative omrader, der etableres i @sthavnen. Kommuneplanlagte re-
kreative omrader forventes upavirkede som fglge af @stlig Ringvejs drift.

Trafikstgj fra rampeanlaeg i alternativet @3 og tilslutninger til eksisterende
veje pd Refshalegen og ved Prags Boulevard kan medfgre fremtidige bindin-
ger af mulighederne for at planlaegge for boliger og anden miljgfglsom an-
vendelse pa arealer, der stgjpavirkes. Pavirkningen vil vaere permanent og
sandsynlig vaesentligt.

I det omfang @stlig Ringvej etableres med et rampeanlaeg pa Prgvestenen
(alternativet @4) kan stgj fra tilslutningsanlaegget dog medfgre en varig
stgjpavirkning af det naerliggende rekreative omrade pa Prgvestenen syd el-
ler udggre en direkte arealbeslaglaeggelse af hele eller dele af det rekreative
omréde. Denne pavirkning vurderes at veere sandsynlig vaesentlig.

For de gvrige rekreative omrader forventes der ikke at vaere nogen pavirk-
ning.
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Metro M5

Et veludbygget kollektivt trafiksystem er generelt afggrende for, hvor at-
traktivt det er at boszette sig i et storbyomrade. Det har stor betydning for,
om indbyggerne veaelger at anskaffe sig en bil, og hvor ofte og hvor langt de
veelger at kgre i bilen. En udbygning med en ny metrolinje vil have en posi-
tiv indvirkning pd attraktiviteten af bade de naerliggende byudviklingsomra-
der til de nye stationer, pa arealerne omkring de eksisterende stationer,
hvor flere linjer vil krydse hinanden, og p& byen som helhed. Etablering af
serviceerhverv i byudviklingsomrdderne skal dog fortsat ske i overensstem-
melse med stationsnaerhedsprincippet i Fingerplanen.

De dele af metroanlaegget, bane og stationer, der etableres over terraen, vil
beslaglaegge areal og vil have en begraenset stgjpavirkning pa omgivel-
serne, som pa baggrund af stgjkortlaegning af metrodriften vurderes ikke at
have en negativ pavirkning pa byudviklingsmulighederne i medfgr af planlo-
vens § 15 a.

De dele af metroen, der etableres under terraen, forventes ikke at pavirke
byudviklingsmulighederne udenfor de planlagte stationsomrader. I nogle til-
faelde kan der vaere begraensninger for genstande (kemiske stoffer og vee-
sker, ammunition m.v.), der opbevares i dybe kaldre.

En eventuel pdvirkning med strukturlyd vil kunne afvaerges effektivt og vil
kunne bringes ned til under graenseveaerdien for strukturlyd.

Metroen vurderes samlet set at have en vaesentlig positiv pavirkning pa bo-
liger og erhverv.

Generelt vil etablering af en ny metrolinje til @sthavnen gge adgangsmulig-
hederne til de rekreative omrader, der allerede findes i omradet samt de
nye rekreative omradder, der etableres i @sthavnen. Safremt stationer place-
res i et eller flere af de rekreative omrader vil dette medfgre en permanent
reduktion af omradet.

Placeringen af et nyt kontrol- og vedligeholdelsesenter pd Prgvestenen Syd
forventes etableret nord for stgjvolden, pa areal udlagt til havneformal, og
vil derfor ikke pavirke det rekreative omrade syd for volden.

Metroen vurderes samlet set at have en sandsynlig, vaesentlig positiv pa-
virkning af adgangen til at udnytte de rekreative omrader. Der vil dog skulle
arbejdes med passagemuligheder for at undgd barriereeffekt m.v. i tilfeelde
af en hgjbane-metrolinje.

Cykelinfrastruktur

En velfungerende cykelinfrastruktur, hvor en vaesentlig del af persontrans-
porten sker pd cykel, vil have en moderat positiv indvirkning pa byens boli-
ger og erhverv.
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En cykelsti kan bidrage positivt til og i sammenspil med rekreative omrader
og byrum.

En cykelinfrastruktur vurderes at have en vaesentlig positiv indvirkning pa
rekreative omrader og byrum.

Supplerende vejbetjening

Tiltag, der mindsker treengsel, har generelt en positiv indvirkning pa bade
bolig- og saerligt erhvervsudviklingen. Veje, der etableres eller udvides, pa-
virker mulighederne for at planleegge, dels p& grund af arealbeslaglaeggelse
og dels via de stgjpavirkninger i omgivelserne (se neden for), der kan blive
resultatet af vejenes anvendelse. Det forventes, at den supplerende vejbe-
tjening kan medfgre begraensninger pa anvendelsen af arealer og dermed
byudviklingsmulighederne fgrst og fremmest pa grund af stgj, jf. planloven
§ 15 a. Veje er dog samtidig en forudszetning for anvendelsen af arealer til
byudvikling. Pavirkningerne af byudviklingsmulighederne forventes at vaere
moderat positive (skabelse af vejadgang og forbedret trafiksikkerhed), samt
moderat negative (begraenser udviklingsmulighederne for stgjfglsom anven-
delse pd grund af stgj fra anvendelsen).

Veje, der stgjpavirker omgivelserne (se neden for), kan medfgre sandsyn-
lige vaesentlige negative pavirkninger af de rekreative omrader, de passe-
rer, herunder Margretheholm Havn.

7.1.4 Kumulative virkninger mellem planens elementer

Kumulative pavirkninger mellem planens elementer

Kumulative p%virkninger mellem planens elementer kan opstg ved samvir-
kende og tidsmaessigt sammenfaldendende virkninger pa:

e Planlaegningen for boliger og erhverv
e Fastholdelsen af rekreative omraders status i planlaegningen

Boliger og erhverv

Planens elementer for byudvikling og infrastruktur understgtter hinanden og
vurderes kumulativt at have en sandsynlig vaesentlig positiv virkning pa
planomradets bolig- og erhvervsmaessige forhold. Planen bidrager derved til
malsaetningerne i Kgbenhavns kommuneplan 2019 savel i kommuneplanens
planperiode frem til 2031, som perioder der raekker ud over 2031.

Det er afggrende for udviklingen af den baeredygtige by, at infrastrukturen,
herunder bade vejadgang, cykelinfrastruktur og kollektiv trafikbetjening,
enten er faerdigetableret eller igangsat, inden ibrugtagning af bolig- og er-
hvervsbyggeri pabegyndes.

I trdd med planlovens betragtninger vedrgrende miljgfglsomme arealanven-
delser vil der i byudviklingsomraderne kunne forekomme en pavirkning fra
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anlaegsaktiviteter fra de gvrige planelementer. Pavirkningen kan potentielt
blive vaesentlig for boliger og erhverv i anlaegsfasen, hvis der er flere an-
laegsprojekter i gang samtidig. Den efterfglgende planlaegning og koordina-
tion af sidelgbende anlaegsarbejder vil kunne minimere virkningerne pa boli-
ger og erhverv, og i det omfang en @stlig Ringvej kan anvendes som trans-
portvej for materialer etc., vil den potentielle pdvirkning af boliger og er-
hverv kunne mindskes markant.

Alternativet @3 kan medfgre begraensninger pa muligheder for at planlaegge
for miljefglsom anvendelse pd grund af stgj fra rampeanlaeg og tilslutninger
til eksisterende vejnet pa Refshalegen og ved Prags Boulevard. Denne pa-
virkning vil vaere varig og sandsynlig vaesentlig.

I driftsfasen vurderes der at vaere vaesentlige positive virkninger for bolig-
og erhvervsomrader herunder nye muligheder for bosaetning med god ad-
gang til kollektiv transport, cykelforbindelser samt veje.

Planens gennemfgrelse vurderes saledes samlet gennem byudvikling og den
tilknyttede infrastruktur med vej, metro og cykelforbindelser at skabe gode
forhold for udvikling af boliger og erhverv i @sthavnen.

Rekreative omrader

En samlet gennemfgrelse af p/lanen vurderes at have sandsynlige vaesent-
lige positive kumulative virkninger pd de rekreative forhold i planomradet. I
anlaegsfasen kan der vaere kumulative moderat negative pavirkninger af
b&de Amager Strandpark og lystbadehavnene ned til Kastrup-halvgen.
Disse pavirkninger vil dog vaere midlertidige og lokale pdvirkninger. Nar
@stlig Ringvej er etableret, forventes pavirkningerne at forsvinde og planen
vil medfgre vaesentlige positive kumulative virkninger i driftsfasen.

Nogle kommuneplanlagte rekreative omrdder forventes at blive pavirket af
stgj fra transport og byggepladser, samt pavirkninger fra sediment i an-
laegsfasen af bdde infrastruktur og anlaeg af ny bebyggelse. Visse gvrige
omrader, som i dag anvendes til rekreative formal, kan derudover forventes
inddraget midlertidigt til byggepladser, f.eks. ved Prgvestenen, Margrethe-
holm Havn og Lynettelgbet. Kumulativt kan der vaere tale om sandsynlige
vaesentlige negative pavirkninger, hvis arealinddragelserne er langvarige og
geografisk ligger taet pa hinanden, sa det bliver vanskeligt at finde alterna-
tive Igsninger i naeromradet.

Konkret forventes Metro M5 og @stlig Ringvej (alle tre alternativer) at have
delvist overlappende anlagsperioder, hvor midlertidig inddragelse af rekre-
ative omradet kan pavirke omrader kumulativt. De kumulative virkninger
mellem disse planelementer vurderes at vaere begraenset til den sydlige del
af Prgvestenen, hvor begge anlaeg forventes at have arbejdspladser.

Hvis @stlig Ringvej gennemfgres som alternativet @4 forventes der at veere
en vedvarende stgjpavirkning fra rampeanlaeg og tilhgrende vejforbindelse
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pa det rekreative omrdde ved Prgvestenen syd. P3 tilsvarende vis vil alter-
nativet @3 medfgre en stgjpavirkning af det rekreative omrdde ved Klgver-
parken.

De resterende sidelgbende anlaegsomrader for Metro M5 og @stlig Ringvej
vurderes at ligge geografisk for langt fra hinanden til at medfgre en sand-
synlig vaesentlig kumulativ virkning.

7.1.5 Kumulative virkninger med andre aktiviteter

I dette afsnit behandles kumulative virkninger mellem planen og aktiviteter
uden for planen i forhold til planforhold.

De aktiviteter, som er fundet relevante at vurdere i forhold til kumulativ
virkning med planen, fremgar af oversigten i bilag 1, hvor aktiviteternes an-
laegs- og driftsperioder ogsa fremgar i det omfang oplysningerne har vaeret
tilgeengelige.

Boliger og erhverv

Opfyld af Lynetteholm vil medfgre en omlaegning af trafikken for transport
af jord og andet materiel gennem eksisterende byomrader i hovedstadsom-
radet. Aktiviteten overlapper tidsmaessigt med anlaegsfaserne for planens
elementer, hvor der vil forega tilsvarende transport til og fra arbejdsplad-
serne for anlaegsarbejderne. Dette vil medfgre en periodevis kumulativ for-
@ggelse af lastbiltrafikken i dele af Kgbenhavn, og der vurderes lokalt i perio-
der at kunne forekomme sandsynlige, vaesentlige, kumulative pavirkninger
af eksisterende miljgfglsomme omrader sdsom boliger, daginstitutioner,
skoler og rekreative omrader.

Sa snart Nordhavnstunnelen og @stlig Ringvej er anlagt, vil disse kunne an-
vendes til jordtransporter og anden transport og dermed markant reducere
pavirkningerne i de pagaeldende omrader.

Sammenfattende vurderes gennemfgrelsen af den samlede plan i en kumu-
lativ betragtning med de gvrige pavirkninger fra aktiviteter uden for planen
langsigtet at resultere i sandsynlige vaesentlige positive virkninger pa plan-
omradets bolig- og erhvervsforhold.

Rekreative omrader

@vrige aktiviteter i Kgbenhavn uden for planen for byudvikling og infra-
struktur til @sthavnen vurderes ikke at pavirke de samme rekreative omra-
der direkte, men adgangen til dem kan i perioder blive besveaerliggjort af
samtidige anlaegsarbejder i planomradet.

Den planlagte byudvikling i @sthavnen vil i sin konkrete udformning tilfgre
nye byrum og rekreative arealer. Ud over byudviklingen etableres ogsa et
kystlandskab, som klimasikrer Kgbenhavn og som ved forbedret vejbetje-
ning, metro og trafiksanering understgtter den alsidige og lette adgang til
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alle byens rekreative omrader, forventes der vaesentlige positive pavirknin-
ger af planomradets samlede rekreative forhold.

7.1.6 Muligheder for at imgdega, formindske eller
afvaerge vaesentlige pavirkninger

Forslag til afvaergeforanstaltninger er fokuspunkter for den efterfglgende
planlaegning, udvikling og godkendte gennemfgrelse af planens elementer. I
henhold til planloven er der knyttet en sezerlig miljgfglsomhed til omrader for
boliger, daginstitutioner, skoler og rekreative arealer.

Der kan, savel internt mellem planens elementer, som kumulativt med akti-
viteter uden for planen primeert i aktiviteternes anleegsfase, forekomme tra-
fikale og anlaegsrelaterede negative pavirkninger, som kan vaere vaesent-
lige.

I forbindelse med udmgntning af planen bgr der tages stilling til timing og
reekkefglge med henblik p@ at minimere de mulige vaesentlige negative pa-
virkninger af boliger, daginstitutioner, skoler og rekreative arealer.

Planens tilsigtede og forventede positive virkninger for udviklingen af boli-
ger, erhverv og rekreative omrdder anbefales derudover sikret ved en teet
dialog med de bergrte kommuner om planens samlede implementering,
iszer de aspekter af lokalplanmaessig betydning, som langsigtet skal sikre
malsaetningerne om nye og forbedrede bymaessige funktioner og livet i
byen.

7.1.7 Sammenfattende vurdering

Planens anlaegsfase kan pavirke mulighederne for at planlaegge stgjfglsom
anvendelse pa en raekke arealer, der ligger op til eller i neerheden af stg-
jende anlaegsarbejder eller stgjende transporter. Nar anleegsfaserne for de
store planelementer er afsluttede, forventes der generelt ikke at vaere no-
gen pavirkning af planlaegningsmulighederne. Dog kan stgj i alternativet @3
for @stlig Ringvej fra rampeanlaeg og tilslutninger til eksisterende vejnet pa
Refshalegen og ved Prags Boulevard udgg@re begraensninger for den fremti-
dige planlaegning pa arealer, der bliver stgjbelastede.

Planens elementer for byudvikling og infrastruktur understgtter hinanden og
vurderes kumulativt at have en sandsynlig vaesentlig positiv virkning pa
planomradets bolig- og erhvervsmaessige forhold. Afhaengig af den konkrete
udformning af de fremtidige rekreative omrader og byrum vurderes der ku-
mulativt i planomradet en sandsynlig, vaesentlig, positiv pavirkning af de
rekreative muligheder og forhold.

En raekke aktiviteter uden for planen, herunder Kgbenhavns Kommunes
Stormflodsplan, gvrige klimatilpasningsanlaeg sdsom HOFOR's skybrudtun-
neller, udvidelsen af @resunds- og Amagermotorvejen og trafiksanering pa
Amager Strandvej vil sammen med planens elementer for byudvikling og
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infrastruktur understgtte hinanden og vurderes kumulativt at have en sand-
synlig, vaesentlig, positiv virkning pa planomradets bolig- og erhvervsmaes-
sige forhold og planlaegningsmulighederne.

7.2 Befolkning og menneskers sundhed

Kapitlet om menneskers sundhed omfatter stgj, vibrationer, luftkvalitet
(herunder stgv) samt magnetfelter. For konkrete rekreative faciliteter hen-
vises til kapitel 7.3 om Materielle goder, og for byrum og visuelle pdvirknin-
ger henvises til kapitel 7.4 om Landskab og kulturarv.

7.2.1 Eksisterende forhold og miljgstatus

Trafikstgj og stgj fra diverse anlaegsarbejder samt stgj fra koncerter,
idreetsstaevner og andre fritidsaktiviteter kan vaere en udfordring i Kgben-
havn. I denne miljgvurdering behandles udelukkende stgj fra anlaegsarbej-
der i forbindelse med planens elementer samt trafikstgj i driftsfasen, dvs.
ndr elementerne er etableret.

Vejnettet pa det nordgstlige Amager, der forbinder Refshalegen og Margre-
theholm med den gvrige by, er mindre veje, der er anlagt til hdndtering af
erhvervstrafik eller meget begraensede trafikmaengder. De trafiksikkerheds-
maessige forhold for blgde trafikanter er pa dele af dette vejnet meget ringe
og forbindelserne mellem boligerne pa Margretheholm og nzaerliggende sko-
ler er ikke sikre.

Langs de store indfaldsveje i Kgbenhavn, hvor der kgrer tung trafik, samt i
forbindelse med jernbaner og metroer, kan naboer opleve vibrationer. Vi-
brationer opdeles i kategorierne: bygningsskadelige vibrationer, komfortvi-
brationer og strukturlyd.

Luftkvaliteten i Kgbenhavn overvages ved hjaelp af en raekke malestationer
som en del af den nationale overvagning af luftkvalitet (Figur 7.2.1). Over-
vdgningsprogrammet daekker hele Danmark, men der er szerligt fokus pa
forholdene i byerne, hvor luftforureningen er hgjest, og hvor der bor flest
mennesker.
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Figur 7.2.1 M8lestationer og luftkvalitet i Kebenhavn. Der er tale om en forelgbig pla-
cering af planelementerne, som ikke er bindende for den endelige placering.

I henhold til den seneste arsrapport fra 2019 (DCE - Nationalt Center for
Miljg og Energi, Aarhus Universitet, 2021) blev graensevaerdierne for kvael-
stofdioxid og gvrige komponenter daekket af EU's graenseveerdier for |uft-
kvalitet ikke overskredet ved malestationerne i Ksbenhavn. Arsrapporten
viser desuden, at luftkoncentrationerne for en lang raekke komponenter har
en faldende tendens. For f.eks. kveelstofdioxid er koncentrationen faldet
med omkring 50 % pa gademalestationerne siden 2005.

Andringerne i udledningerne afspejler de tiltag, der er implementeret for at
reducere udledningerne i de seneste artier, og at der gennem de seneste 30
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ar er sket andringer i de aktiviteter, som forarsager udledningerne (DCE -
Nationalt Center for Miljg og Energi, Aarhus Universitet, 2021).

Forventningen til udviklingen i fremtiden er, at den gennemsnitlige gade-
koncentration af NOy falder i Kgbenhavn videre frem mod 2030. Reduktio-
nerne i gadekoncentrationerne er drevet af reduktionen i emissionen fra
trafikken ved overgang til f.eks. flere eldrevne kgretgjer (DCE - Nationalt
Center for Miljg og Energi, Aarhus Universitet, 2021).

Ogsa den gennemsnitlige gadekoncentration for partikler (PMz,s og PMjg)4!
forventes at falde frem til 2030. Den procentvise reduktion for partikler er
ikke s& stor som for NOy, da det kun er partikeludstgdningen som reduce-
res, og ikke partikler fra f.eks. vejslid, deekslid og bremseslid (DCE -
Nationalt Center for Miljg og Energi, 2019).

Omkring Rigshospitalet og eventuelle andre omrader med fglsomt maleud-
styr og lignende kan der vaere behov for begraensning af gener fra struktur-
lyd fra kgrende tog og magnetfelter fra metroens kgrestrgmsanlaeg. Pro-
blemstillingen omkring magnetfelter er kun relevant for metroen og omtales
derfor ikke for de gvrige planelementer. I forbindelse med en miljgkonse-
kvensvurdering af en ny metro skal disse kortlaegges.

7.2.2 Pavirkninger under anlaeg

Byudvikling

Byudvikling kan give anledning til lokal stgjpavirkning i anlaegsfasen. Pa-
virkningen afhaenger af anleegsomfang og anlaegsmetoder. Som regel vil der
fgrst veere et ngdvendigt, detaljeret kendskab hertil i de konkrete byudvik-
lingsprojekter, hvorfor stgjpdvirkningen fgrst vil blive belyst i forbindelse
med planlzegning og miljgkonsekvensvurdering af de enkelte projekter. Stgj
i anlaegsfasen er ikke reguleret af greensevaerdier p& samme made som stgj
i driftsfasen (trafikstgj, virksomhedsstgj m.m.). Her geelder Kgbenhavns
Kommunes forskrifter for bygge- og anlaegsarbejder (Kgbenhavns
Kommune, 2016).

Selvom stgjen er midlertidig og skal overholde forskrifterne, er den vurde-
ret at veere moderat.

Byudvikling kan ved tunge transporter give anledning til vibrationer langs
de veje, der benyttes til anleegstrafikken (Miljgstyrelsen, 1997). I det om-
fang, @stlig Ringvej er anlagt, vil det begraense vibrationer langs det gvrige
vejnet, da anlaegstrafikken benytter ringvejen. Ved anlaeg af konstruktioner
som en del af byudviklingen, herunder iszer etablering af byggegrubeindfat-
ninger og fundamenter for konstruktioner, kan der forekomme risiko for vi-
brationer over komfortgreenseveerdien eller egentlige bygningsskadelige vi-
brationer (Deutsche Norm, 1986). Risikoen vil vaere mest fremtraedende,

41 PM,,5s og PMio er de hyppigst forekommende mindste partikler i luften, som er dan-
net af kemiske stoffer og aerosoler
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hvor byudviklingen foregdr neaer eksisterende byggeri eller for den indbyrdes
pavirkning for byggeriet, der indgar i byudviklingen.

Pavirkningerne under byudviklingen vil blive undersggt i forbindelse med
den efterfglgende planlaegning og eventuelt i forbindelse med ansggninger
om tilladelse. Pavirkninger fra vibrationer forventes udelukkende i anlaegs-
fasen og vil derfor veere midlertidige. Det vurderes, at pdvirkningen vil
vaere moderat.

Byudvikling vil i kraft af energiforbrug til maskiner mv, handtering af mate-
rialer og transport med stor sandsynlighed give anledning til et gget udslip
af forurenende stoffer og stgv i anlaegsfasen, som vil kunne f3 indflydelse
pa luftkvaliteten lokalt, dels pa anleegsarealet, dels langs de mest anvendte
transportkorridorer. Pavirkningen vil afhaenge af anlaegsomfanget og de
konkrete Igsninger for transport- og anleegsmetoder. Eventuelle kommende
miljgkonsekvensvurderinger af de konkrete projekter bgr belyse projekter-
nes pavirkning af luftkvaliteten og netop have fokus pa ovennaevnte fakto-
rer.

Det vil vaere en fordel at fa s& meget anlaegstrafik over pd @stlig Ringvej
som muligt for at begraense gener i bynaere omrader mest muligt. De stgr-
ste gener i forhold til luftkvalitet vurderes at forekomme lokalt i de omra-
der, hvor der planlaegges byudvikling.

I tgrre perioder vil der dannes stgv fra anlaegsarbejderne. Stgv under an-
laegsarbejder reguleres af Kgbenhavns Kommunes forskrifter for bygge- an-
laegsarbejder (Kgbenhavns Kommune, 2016).

I planomradet for byudviklingen er der generelt en god opblanding og luft-
udskiftning, da de fleste af omraderne ligger kystnaert. Umiddelbart vil pa-
virkningen vaere kortvarig og lokal og vurderes pd den baggrund for ubety-
delig.

@stlig Ringvej

@stlig Ringvej indgdr med tre alternative projektforslag i planen (@3, @4 og
@5). Alternativet @3 er en boret tunnel, med en linjefgring delvis under ha-
vet og delvis under land. Linjefgringen for @3 adskiller sig fra @4/@5. Alter-
nativerne @4 og @5 er ssenketunnellgsninger og har i udgangspunktet ens
linjefgringer, men kun @4 har afkgrsel pa Provestenen. En raekke af miljg-
pavirkningerne er falles for de to alternativer, men den fysiske lokalisering
af anlaeggene er forskellig for s3 vidt angar et rampeanlaeg pa Prgvestenen.

I det fglgende beskrives de faelles pavirkninger.
Etablering af @stlig Ringvej kan i stgrre eller mindre omfang give anledning

til stgjpavirkning af naboerne i anlaegsfasen. Pavirkningen vil afhaenge af
valg af tekniske Igsninger, linjefgring, anleegsmetoder og isaer af placering
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af arbejdsarealer. Stgjpavirkningen vil blive belyst i forbindelse med miljg-
konsekvensvurdering af projektet men forventes at overholde gaeldende
forskrifter (se under byudvikling).

Stgjpavirkningen vil vaere lokal og forbigdende, men visse anlaegsarbejder
kommer til at foregd i laengere perioder i eller taet p& omrader, hvor der
faerdes mennesker (seerligt ved tilslutningsanlaeg i Nordhavn og i mindre
grad ved tilslutningsanlaeg ved Refshalegen, Prgvestenen og Kgbenhavns
Lufthavn). Safremt arbejdsarealer placeres taet pd naboer, kan pavirknin-
gen vaere vaesentlig negativ, mens stgrre afstand til naboer kan ggre pa-
virkningen moderat eller ubetydelig. Anlaegstrafikken kan desuden medfgre
moderate stgjgener. Reguleringen af stgjpavirkninger fra anlaegsarbejderne
vil ske p& grundlag af Kgbenhavns og T&rnby Kommuners forskrifter for
bygge- og anlaegsarbejder. Den overordnede vurdering er, at pavirkningen
er moderat.

Ved etablering af tilslutningsanlaeg og for gvrige jordarbejder vil der for
naertliggende nabobebyggelse vaere risiko for vibrationer over komfort-
grensevardien eller egentlige bygningsskadelige vibrationer. Vibrationer
skal undersgges i vurderingerne af de konkrete projekter, og afveergeforan-
staltninger indarbejdes for at undga disse overskridelser. I forbindelse med
kgrsel med tunge kgretgjer vil der kunne forekomme vibrationer over kom-
fortgraenseveerdien lokalt (se under byudvikling).

Pavirkningen forventes at veere lokal og forbigdende, hvis anlaegsarbejdet
tilretteleegges med de ngdvendige afveergeforanstaltninger. Pavirkningen
forventes at veere ubetydelig.

Etablering af @stlig Ringvej vil i kraft af energiforbrug til maskiner m.v.,
handtering af materialer og transport med stor sandsynlighed give anled-
ning til pdvirkning af luftkvalitet i anlaegsfasen pd anlaegssites samt langs
de primaere transportkorridorer, samt til havs. P%virkningen vil afhange af
valg af tekniske Igsninger, linjefgring, transport- og anlaegsmetoder m.v. En
kommende miljgkonsekvensvurdering af det konkrete projekt skal belyse
projektets pavirkning af luftkvaliteten og netop have fokus p& ovennaevnte
faktorer.

I tgrre perioder vil der kunne forekomme stgvgener ved udgravning til tun-
nelramper pa land. Stgv under anlaeg reguleres af Kgbenhavns og Tarnby
Kommunes forskrifter for bygge- og anlaegsarbejder (Kgbenhavns
Kommune, 2016) og (Tarnby Kommune, 2019).

Anlagsarealerne placeres kystnaert med gode spredningsforhold herudover
vil pdvirkningen vaere kortvarig og lokal og vurderes pa den baggrund for
ubetydelig, hvis anlaegsarbejdet tilrettelaegges med de ngdvendige afvaer-
geforanstaltninger.
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Supplerende miljgpavirkninger forbundet med @3

Stgjende anlagsarbejder ved rampeanlaeg og tilslutninger til eksisterende
vejnet fra alternativet @3 kan forekomme pa Refshalegen og ved Prags
Boulevard. Rampeanlaeggene for alternativet @3 er stgrre end de tilsva-
rende anlaeg for @4/5 fordi den borede ligger dybere og forudseetter lzen-
gere ramper. Ved rampeanlaggene skal der etableres et arbejdsareal taet
pd rampeanlaeggets placering. Arbejdsarealerne vil kunne pavirke naboare-
aler og faerdende pa naboarealer og i naeromradet med stgj, stgv, vibratio-
ner og lokal luftkvalitet. Disse pavirkninger vil dels stamme fra anlaegsar-
bejderne pd arbejdsarealerne og dels stamme fra kgrsel med tunge trans-
porter med materialer til byggeriet.

Tunge transporter til og fra arbejdsarealerne vil desuden kunne medfgre
pavirkninger af andre dele af vejnettet end naboarealerne.

Alternativet @3 vil derfor medfgre forggede pavirkninger af menneskers
sundhed end bade @4 og @5 ved at yderligere arealer, som pavirkes af stgj,
stgv, vibrationer og lokal luftkvalitet, pdvirkes af dette alternativ. De for-
ventede pavirkninger af menneskers sundhed vil vaere midlertidige, lokale
og reversible og vurderes for stgj at veere moderate, for vibrationer ubety-
delige og pavirkning af luftkvalitet ligeledes ubetydelig. Det forventes at
stgj, stov og vibrationspavirkninger sker i overensstemmelse med Kgben-
havns Kommunes forskrifter for stgjende anlaegsarbejder.

Supplerende miljgpavirkninger forbundet med @4

Linjefgringsvarianten @4 indebaerer et rampeanlaeg pa den sydlige del af
Prgvestenen, som giver mulighed en yderligere hgjklasset trafikbetjening af
det nordgstlige Amager.

Ved rampeanlaegget pa Prgvestenen skal der etableres et arbejdsareal teet
pd rampeanlaeggets placering. Arbejdsarealet vil kunne pavirke naboarealer
med stgj, stgv, vibrationer og den lokale luftkvalitet. Disse p%virkninger vil
dels stamme fra anlaegsarbejderne pa arbejdsarealet, dels fra kgrsel med
tunge transporter med materialer til byggeriet.

Tunge transporter til og fra arbejdsarealet ved Prgvestenen vil desuden
kunne medfgre pavirkning af andre dele af vejnettet end dele ved arbejds-
arealet.

Alternativet @4 vil derfor medfgre forggede pavirkninger af menneskers
sundhed end @5 ved at yderligere arealer, som pavirkes af stgj, stov, vibra-
tioner og lokal luftkvalitet, inddrages i dette alternativ. Placeringen af ram-
peanlaeg for @4 pa Prgvestenen betyder at arbejdsarealet kan placeres i god
afstand til eksisterende boliger. De forventede pavirkninger af menneskers
sundhed vil vaere midlertidige, lokale og reversible og vurderes derfor at
veere moderate. Det forudsaettes at stgj, stov og vibrationspdvirkninger
sker i overensstemmelse med Kgbenhavns Kommunes forskrifter for stg-
jende anlaegsarbejder.
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Metro M5

De grundlaeggende forskelle mellem de to alternativer, M5 Vest og M5 @st,
vil veere den konkrete linjefgring mellem stationerne og placeringen af tun-
nelarbejdspladserne. Placeringen af tunnel- og stationsarbejdspladserne vil
veere en kilde til betydelige miljgpavirkninger, nar de skal placeres i eksiste-
rende byomrader med mange boliger. Placeringen af tunnelarbejdsplad-
serne er ikke endeligt fastlagt pa nuvaerende tidspunkt. De forventes place-
ret for M5 Vest pa Refshalegen og Prgvestenen og for M5 @st pd Prgveste-
nen. Det endelige valg af linjefgring vil blive truffet i forbindelse med ansgg-
ningsprocessen for godkendelse af en kommende M5.

I det falgende vil miljgpavirkningerne fra de to alternativer blive gennem-
gdet samlet. Der vil vaere forskelle i pdvirkningerne i og med M5 Vest etab-
leres i taettere befolkede omréder end M5 @st. M5 Vest ma derfor forventes
at give stgjgener i flere boliger end M5 @st.

Etablering af en metro vil sandsynligvis give anledning til stgjpavirkning af
naboerne i anleegsfasen. En kommende miljgkonsekvensvurdering af det
konkrete projekt vil skulle belyse projektets stgjpavirkning, som vil af-
haenge af anlaegsmetoder, stationsplacering, arbejdspladser og naerhed til
naboer. Erfaringerne fra anlaegsarbejder i forbindelse med Metro Cityring og
Syd- og Nordhavnsmetroen vil blive inddraget.

Pavirkningen vurderes at vaere sandsynlig vaesentlig, grundet den langva-
rige anlaegsperiode og den hgje befolkningstaethed i dele af anlsegsomra-
derne.

Etablering af en metro vil sandsynligvis give anledning til vibrationspavirk-
ning af naboerne i anlaegsfasen. En kommende miljgkonsekvensvurdering af
det konkrete projekt vil skulle belyse projektets vibrationspavirkning, som
vil afheenge af anlaegsmetoder, jordbund og naerhed til naboer. Der vil veere
seerlig opmaerksomhed pa f.eks. Rigshospitalet, hvor der er udstyr, som kan
veere fglsomt over for vibrationer.

Pavirkningen vurderes at vaere sandsynlig vaesentlig, grundet den langva-
rige anlaegsperiode og den hgje befolkningstaethed i anlaegsomraderne.

Etablering af en metro vil i kraft af energiforbrug til maskiner m.v., handte-
ring af materialer og transport kunne give anledning til pavirkning af luft-
kvalitet med stgv og forurenende stoffer i umiddelbar naerhed af byggeplad-
serne og langs de primaere transportkorridorer. Pavirkningen vil afhaenge af
valg af den tekniske Igsning, linjefgring, materialevalg samt transport- og
anleegsmetoder. En kommende miljgvurdering af det konkrete projekt vil
skulle belyse projektets pavirkning af luftkvaliteten.
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Magnetfelter
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I tgrre perioder vil der kunne forekomme stgvgener fra metrobyggeplad-
serne. Erfaringer fra tidligere metroanlaeg viser, at generne forebygges ef-
fektivt med renholdelse, vanding og hjulvask. Stgv under anlaeg reguleres
af Kgbenhavns Kommunes forskrifter for bygge- anlaegsarbejder
(Kgbenhavns Kommune, 2016).

Tunnelarbejdspladser for bdde M5 Vest og M5 @st forventes placeret ved
Klgverparken/Prgvestenen, og M5 Vest kraever en til Tunnelarbejdsplads pa
Refshalegen, begge steder med forholdsvis langt til neermeste nabo, men i
kort afstand til Lynetteholm jorddepot. Ved opdeling af M5 i etaper, hvor
den indre del af etape M5 Vest og M5 @st anlaegges senest, forventes tun-
nelarbejdspladsen placeret i Sortedams Sg pa grund af det relativt store
pladsbehov. Arbejdspladser omkring kommende metrostationer forventes at
ligge bynaert og i omrader med hgj befolkningstaethed. Pavirkningen vil
veere moderat uanset, at den er forholdsvis langvarig.

Den kommende miljgkonsekvensvurdering for metrobetjening forventes at
belyse eventuelle muligheder for at anvende pramme og lignende som et
supplement til lastbiltransport af opgravet/udboret materiale.

Etableringen af Metro M5 vurderes ikke at give anledning til pavirkning fra
magnetfelter.

Szerlige pavirkninger ved M5 Vest

M5 Vest vil pa grund af den valgte linjefgring bevirke, at betydeligt stgrre
eksisterende taetbefolkede byomrader vil bergres af pavirkningerne af lokal
luftkvalitet, stgj, stgv og vibrationer. Det betyder at et stgrre antal boliger
og arbejdspladser og dermed en stgrre gruppe borgere i Kgbenhavn vil blive
bergrt af disse pavirkninger.

Cykelinfrastruktur

Det er vurderet, at stgjpavirkning ved etablering af cykelinfrastruktur vil
kunne overholde forskrifterne, idet anlaegsarbejdet vil vaere relativt be-
graenset. Der kan dog vaere lokale pavirkninger ved anlzeg af f.eks. cykel-
broer, hvor der midlertidigt vil vaere en stgjpavirkning.

Samlet vurderes pavirkningerne at vaere ubetydelige, fordi anlaegsarbej-
derne forventes at vaere kortvarige og udelukkende lokale miljgpavirknin-
ger.

Det er forelgbig vurderet, at anlaegsarbejdet og dermed vibrationer ved an-
laeg af cykelinfrastruktur vil veere relativt begreenset. Ved anlzaeg af cykel-
broer vurderes pavirkningen fra etablering af fundamenter at kunne skabe
en kortvarig, lokal, men sandsynlig belastende vibrationsp&virkning.

Samlet vurderes pavirkningen at vaere kortvarig, meget lokal, reversibel og
derfor ubetydelig.
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Luftkvalitet

Trafiksikkerhed

Stgj, stgv og vibra-
tioner

Anlzeg af cykelinfrastruktur er af mindre omfang pa den enkelte lokalitet og
forventes derfor ikke at pavirke luftkvaliteten naevnevaerdigt. Ved anlaeg af
cykelstibroer vil der lokalt kunne vaere en pavirkning af luftkvaliteten. I
kraft af, at anlaagsomraderne for de mulige brokrydsninger af havnelgb har
kystnaer beliggenhed, vil spredningsforholdene vaere gode. Da anlaegsarbej-
det er kortvarigt, vurderes pavirkning af luftkvaliteten at vaere ubetydelig.

Samlet vurderes pavirkningen at vaere kortvarig, meget lokal, reversibel og
derfor ubetydelig.

I anlaegsfasen kan anlaegsarbejderne fgre til omlaegninger af eksisterende
cykelstier og cykelruter og sejlads i Inderhavnen som kan pavirke trafiksik-
kerheden. Det forventes at denne pavirkning vil veere moderat.

Supplerende vejbetjening

Den supplerende vejbetjening kan anlaegges i tre forskellige linjefgringer.
Der er forskelle i pavirkningernes geografiske lokalisering og udbredelse
ved de tre linjefgringer.

Udvidelse af Refshalevej/Forlandet

Udvidelse og ombygning af Refshalevej sker, dels i et eksisterende vejtracé,
dels som et nyt vejtracé, og anleegsarbejdet vil derfor veere relativt be-
graenset og vil flytte sig langs med straekningen relativt hurtigt. P38 korte
straekninger af vejen, der fgrer forbi eksisterende boliger, vil der veere en
midlertidig stgjpavirkning i anlaegsfasen. Omradet anvendes ogsa rekreativt
af mange mennesker som ligeledes vil blive pdvirket af stgj fra anleegsar-
bejderne.

Stgjpavirkningen vil vaere lokal og forbigdende, og der er ikke mange na-
boer, men visse dele af anlaegsarbejderne kommer til at foregd i laengere
perioder teet pa omradder, hvor der feerdes mange mennesker. Dermed vur-
deres stgjpavirkningen at vaere moderat, selvom forskrifter overholdes. An-
laegstrafikken kan desuden give moderate stgjgener, hvis den ikke foregar
geografisk og tidsmaessigt koordineret med gvrige anleegsaktiviteter. Der vil
sandsynligvis veere brug for at dispensere fra forskrifterne i korte perioder
for at kunne opretholde trafikken ad eksisterende veje (f& dage ad gangen).

Ny forbindelse gst om Margretheholm-bebyggelsen

Ny vej gst om Margretheholm-bebyggelsen forlgber teet forbi Margrethe-
holm-bebyggelsen. Det forventes at vejforbindelsen placeres gst for den
stgjvold, der skaermer bebyggelsen mod de store vaerker pa Kraftvaerks-
halvgen. Anlaegsarbejdet vil veere relativt begraenset og vil flytte sig langs
med vejstraekningen relativt hurtigt. Der skal etableres en broforbindelse
fra Kraftvaerkshalvgen til Refshalegen, som vil gennemskaere Margrethe-
holm Havn. Omradet anvendes rekreativt af mange mennesker som vil blive
pavirket af stgj fra anlaegsarbejderne.



Stgj

Vibrationer

COWL

MILJZVURDERING AF PLAN FOR BYUDVIKLING OG INFRASTRUKTUR TIL @STHAVNEN, HERUNDER LYNETTEHOLM

Stgj-, stev- og vibrationspdvirkningen vil vaere lokal og forbigdende, og der
er ikke mange naboer, men visse dele af anlaegsarbejderne kommer til at
foregd i laengere perioder teet pd omrader, hvor der faerdes mange menne-
sker. Dermed vurderes stgjpadvirkningen at vaere moderat, selvom forskrif-
ter overholdes. Anlaegstrafikken kan desuden give moderate stgjgener, hvis
den ikke foregdr geografisk og tidsmaessigt koordineret med gvrige anlaegs-
aktiviteter. Der vil sandsynligvis veere brug for at dispensere fra forskrif-
terne i korte perioder for at kunne opretholde trafikken ad eksisterende
veje (fa dage ad gangen).

Jordtransportvej via Prgvestenen

Vejen forlgber i hovedsagen i samme tracé som K-vej pa Prgvestenen,
hvorfra den via en bro eller deemning over til Kraftvaerkshalvgen fgres gst
om ARC's anlaeg og via broforbindelse gst om Margretheholm Havn til Refs-
halegen. Vaesentlige dele af vejanleegget er allerede anlagt.

Stgj, stav og vibrationer fra anlaegsarbejderne vil pavirke brugerne af Mar-

gretheholm Havn, samt andre borgere der anvender arealerne ved havnen.
I forbindelse med kgrsel og generel anvendelse af tunge maskiner og trans-
porter kan den lokale luftkvalitet kortvarigt pavirkes.

Stgj-, stev og vibrationspavirkningen vil vaere lokal og forbigdende, og der
er ikke mange naboer, men visse dele af anlaegsarbejderne kommer til at
foregd i laengere perioder teet pd omrader, hvor der faerdes mange menne-
sker. Dermed vurderes stgjpavirkningen at vaere moderat, selvom forskrif-
ter overholdes. Anlaegstrafikken kan desuden give moderate stgjgener, hvis
den ikke foregar geografisk og tidsmaessigt koordineret med gvrige anlaegs-
aktiviteter. Der vil sandsynligvis veere brug for at dispensere fra forskrif-
terne i korte perioder for at kunne opretholde trafikken ad eksisterende
veje (f8 dage ad gangen).

7.2.3 Pavirkninger i drift

Byudvikling

De enkelte elementer i planen forventes planlagt og projekteret under hen-
syntagen til de vejledende st@gjgraenseveerdier. Der vil som fglge af byudvik-
ling opsta en gget trafik til og fra udviklingsomraderne, hvilket vil kunne
medfgre en gget stgjpavirkning af naboer langs eksisterende veje. Derfor er
en forudsaetning for byudvikling, at der anlaegges @stlig Ringvej, metro, cy-
kelinfrastruktur og supplerende vejbetjening. Den ggede trafik som fglge af
byudviklingen er beskrevet i kapitel 5.

Det er forelgbig vurderet, at der vil vaere en ubetydelig stgjpavirkning af
planer om byudvikling i @sthavnen i driftsfasen, da trafikken vil benytte alle
tilgaengelige infrastrukturer.

I driftsfasen vurderes vibrationer som fglge af byudvikling at vaere ubetyde-
lige.
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Luftkvalitet

Stgj

Energibehov til opvarmning og elektricitet i de byudviklede omrader vil
kunne daekkes af energikilder, som ikke giver anledning til en gget pavirk-
ning af luftkvaliteten.

Visse by-integrerbare erhvervstyper pavirker luftkvaliteten, herunder ud-
luftninger fra restaurationer, bagerier, renserier og lignende. Den typiske
myndighedsmaessige handtering af sddanne lokale gener sker gennem kon-
krete pabud. Pavirkningen vurderes ubetydelig.

@stlig Ringvej
Pvirkningerne af befolkning og menneskers sundhed fra de tre alternativer
i driftssituationen forventes at veaere ens for alternativerne. Den lokale luft-

kvalitet og stgj kan dog udvise forskelle mellem alternativerne (se neden-
for).

Der er i forbindelse med den gennemfgrte forundersggelse for etablering af
@stlig Ringvej foretaget en overordnet vurdering af de stgjmaessige konse-
kvenser i driftsfasen. Vurderingen er baseret pa beregning af forskellen i
stgjudsendelsen fra trafikken pa influensvejnettet i de forskellige scenarier
set i forhold til 0-alternativet. Som grundlag for vurderingen er anvendt
data fra trafikmodellen, OTM, hvor forskellen i trafikmasngden for projektets
scenarier i forhold til et 0-alternativ er beregnet. 0-alternativet er defineret
som en situation i 2035 med den forventede byudvikling og tilhgrende tra-
fikudvikling i Hovedstadsomrddet, men uden en @stlig Ringvej.

Stgj fra vejtrafik afhaenger primaert af antal kgretgjer, hastighed og andel af
tunge koretgjer. Nar vejen anlaegges i en tunnel under terraen, vil der kun
veere stgj fra de dele af vejanlaeggene, der ligger over jorden, hvilket pri-
meaert drejer sig om tilslutningsramper til de eksisterende veje. Den nye vej
vil dog medfgre a&ndring af trafikstgjen langs det omkringliggende/tilstg-
dende vejnet, idet trafikmaengden vil zendres pa flere af disse veje. Der skal
dog ske store sendringer af trafikken, fgr stgjniveauet andres vaesentligt,
som vist nedenstdende.

Trafikstigning | @get stgjniveau

25 % Ca.1dB
50 % Ca.1,8dB
100 % Ca.3 dB
200 % Ca. 6dB

Den mindste a&ndring af stgjen, som det menneskelige gre kan opfatte, er
en andring pd 1 dB, ndr to stgjniveauer sammenlignes umiddelbart efter

hinanden. En andring af stgjen med 3 dB opfattes som tydelig hgrbar, og
en aendring pd 8-10 dB opleves som en fordobling/halvering af stgjen.

Resultatet af undersggelsen viste, at der for alle scenarier vil vaere dele af
det eksisterende vejnet, seerligt i dele af det indre Ksbenhavn og pd Ama-
ger Strandvej, hvor stgjen vil falde, men ogsa dele af vejnettet, hvor stgjen
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vil stige, f.eks. pd Lyngbyvej pa straekningen mellem Nordhavnsvejs tilslut-
ning og op til Motorring 3 ved Jaegersborg. Der vil veere forholdsvis fa
straekninger, hvor stgjen vil stige med mere end 3 dB.

/ndringen i det samlede antal stgjbelastede boliger langs influensvejnettet
skal opggres i naeste fase af projektet for at kunne sammenligne med 0-al-
ternativet og afggre, om der samlet set vil vaere en negativ eller positiv pa-
virkning af stgj, samt om den vil vaere moderat eller ikke. Virkningerne for-
ventes at vaere moderate.

Alternativ @3

Stgj i driftsfasen vil forekomme ved tilslutningsanlaaggene pa Nordhavn,
Refshalegen, Prgvestenen og Kastrup Halvgen. Umiddelbart rundt om til-
slutningsanlaeggene vil der vaere en gget stgjpavirkning pa grund af den
forventede forggede trafik. Omraderne omkring tilslutningsanleeggene er
alle karakteriserede ved nezerhed til boliger og rekreative arealer.

Alternativ @4

Stgj i driftsfasen vil iszer forekomme ved tilslutningsanlaaggene pa Nord-
havn, Lynetteholm/Refshalegen, Prgvestenen og Kastrup halvgen. Umiddel-
bart rundt om tilslutningsanlaeggene vil der veaere en gget stgjpavirkning pa
grund af den forventede forggede trafik. Omrdderne omkring tilslutningsan-
laeggene er alle karakteriserede ved naerhed til bade rekreative arealer og
boliger.

Tilslutningsanlaeggenes placering pd Nordhavn og Lynetteholm/Refshalegen
vil begge veere beliggende i taette byudviklingsomrader, mens tilslutnings-
anlaaggene ved Prgvestenen vil vaere beliggende teet pa det rekreative om-
rade langs Prgvestenens sydlige kyst. P& Kastrup halvgen vil tilslutningsan-
laegget vaere beliggende tzet pa de rekreative arealer ved kysten syd for Ka-
strup Lystbddehavn og Den BI3 Planet.

Alternativ @5

Stgj i driftsfasen vil isaer forekomme ved tilslutningsanlaeggene pa Nord-
havn, Lynetteholm/Refshalegen, og Kastrup halvgen. Umiddelbart rundt om
tilslutningsanlaeggene vil der vaere en gget stgjpavirkning pd grund af den
forventede forggede trafik. Omraderne omkring tilslutningsanlaeggene er
alle karakteriserede ved naerhed til bade rekreative arealer og boliger.

Tilslutningsanlaeggenes placering pa Nordhavn og Lynetteholm/Refshalegen
vil begge vaere beliggende i teette byudviklingsomrader, mens tilslutnings-
anlaegget pd Kastrup halvgen vil vaere beliggende tzet pd de rekreative are-
aler ved kysten syd for Kastrup Lystbadehavn og Den BIa Planet.
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Figur 7.2.2 @stlig Ringvej — eendring i stgjudsendelse fra vejnettet i forhold til 0 alter-

nativet.

Det vurderes, at pavirkningen fra vibrationer i driftsfasen af en @stlig Ring-
vej er ubetydelig, fordi vibrationer fra trafik er begraensede, og fordi trafik-
ken primaert kgrer i tunnel og derfor kan overholde normer for vibrationer.

Som det fremgar af Figur 7.2.2 vil @stlig Ringvej betyde, at der sker en om-
laegning af trafik fra store dele af vejnettet i Kgbenhavn til tunnelen og de
nordlige indfaldsveje. Reduktionen i luft- og partikelforureningen pad gade-
plan bliver stgrst i de inderste dele af hovedstadsomradet, hvor der bor og
faerdes flest mennesker. Der vil ske en forggelse af trafikken pd Lyngbyvej
og dens nordlige udfletninger, pa forbindelsesstraekningerne til tunnelen
samt pa @stlig Ringvej.

Andelen af elbiler og kgretgjer, der ikke benytter fossile drivmidler, forven-
tes at stige markant, hvorfor de negative pavirkninger af luftforurening fra
forbraendingsmotorer Igbende vil blive mindre.

Den kommende miljgkonsekvensvurdering skal indeholde en vurdering af
pavirkningerne pa de enkelte straekninger af etablering af @stlig Ringvej,
herunder mulighed for at rense luften fra tunneldbningerne.
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Udledningerne fra trafikken i tunnelen forventes at ske f steder via f.eks.
en raekke ventilationstarne langs tilslutningsanleeg og tunnelender. Der vil i
omrader omkring tunneldbning lokalt komme en stgrre udledning ligeledes
langs de vejstraekninger som vil opleve en trafikstigning.

Omfanget af luftforurening ved tunnelender, tilslutningsanlaeg m.v. vil vaere
afhaengig af en raekke parametre som f.eks.: Trafikmangde, hastighed, for-
deling af trafik pd tung og let trafik, fordeling af kgretgjer pa henholdsvis
diesel, benzin og el og lzengden af den straekning, hvor luftforureningen op-
hobes.

Alternativ @3

Den borede tunnels linjefgring er anderledes end @4 og @5. Tilkgrselsan-
laegget ved Prgvestenen (TSA 3) blive rykket fra den sydlige del af Prgve-
stenen til et omrdde inden for kanalen vest for Prgvestenen. Opkgrslen
kommer dermed til at ligge i byudviklingsomradet for @sthavnen, hvilket
kan medfgre pavirkning af lokal luftkvalitet.

For @3 geelder, at der vil forekomme udledning af trafikbelastet tunnelluft
ved tilslutningsanlaeggene pa Nordhavn, Refshalegen, ved Prgvestenen og
Kastrup halvgen. Omkring tunnelenderne vil der, sd laenge der er en bety-
delig andel af biler med forbraendingsmotorer, forekomme en pavirkning af
luftkvaliteten. Pavirkningen er lokal og vil for de alle lokaliteters vedkom-
mende hurtigt foretage sig med afstanden fra tunnelenderne. Denne virk-
ning vil formentlig forstaerkes af den kystnaere placering af alle tunnelender.

Etableringen af et tilslutningsanlaeg pa Refshalegen og ved Prags Boulevard
vil dog ogsa fare til, at trafikanter der skal bevaege sig i nord-syd gaende
retning fra Nordgstamager og Nordhavn og naerliggende byomrader vil an-
vende @stlig Ringvej frem for f.eks. det omliggende vejnet, s& de byomra-
der, der ligger ud til det omliggende vejnet ikke laengere belastes af nedsat
lokal luftkvalitet.

Pavirkningerne af lokal luftkvalitet forventes at veere ubetydelig.

Alternativ @4

For @4 geelder, at der vil forekomme udledning af trafikbelastet tunnelluft
ved tilslutningsanlaeggene pa Nordhavn, Lynetteholm/Refshalegen, Prgve-
stenen og Kastrup halvgen. Omkring tunnelenderne vil der, sa laenge der er
en betydelig andel af biler med forbraendingsmotorer, forekomme en pa-
virkning af den lokale luftkvalitet. Pvirkningen er lokal og vil for alle lokali-
teters vedkommende hurtigt foretage sig med afstanden fra tunnelenderne.
Den kystneere placering af alle tunnelender vil bidrage til en hurtig fortyn-
ding af tunnelluften fra 8bningerne.

Etableringen af et tilslutningsanlaeg pa Prgvestenen vil dog ogsa fgre til, at
trafikanter, der skal beveaege sig i nord-syd gdende retning fra Nordgstama-
ger og Nordhavn og naerliggende byomrader, vil anvende @stlig Ringvej
frem for f.eks. det omliggende vejnet, s& de byomrader, der ligger ud til det
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omliggende vejnet ikke laengere belastes lokalt pdvirket luftkvalitet fra
denne trafik.

Pavirkningerne af lokal luftkvalitet forventes at vaere ubetydelig.

Alternativ @5

For @5 geelder, at der vil forekomme udledning af trafikbelastet tunnelluft
ved tilslutningsanlaeggene pa& Nordhavn, Lynetteholm/Refshalegen og Ka-
strup halvgen. Omkring tunnelenderne vil der, sa laenge der er en betydelig
andel af biler med forbraendingsmotorer, forekomme en pavirkning af luft-
kvaliteten. Pavirkningen er lokal og vil for alle lokaliteters vedkommende
hurtigt foretage sig med afstanden fra tunnelenderne. Den kystnaere place-
ring af alle tunnelender vil bidrage til en hurtig fortynding af tunnelluften fra
3bningerne.

Pavirkningerne af lokal luftkvalitet forventes at vaere ubetydelig.

Etapevis udbygning af @stlig Ringvej

En etapebaseret udbygning af @stlig Ringvej bygger pa, at der sker en tids-
forskudt etablering af etaperne a) Nordhavn til Lynetteholm/Refshalegen og
b) Lynetteholm/Refshalegen til Kastrup Halvgen. Den etapevise udbygning
har en raekke afledte trafikeffekter, som er beskrevet i kapitel 6.4.2. Den
etapevise udbygning vil bl.a. fgre til en merbelastning af det eksisterende
vejnet i den sydlige del af @sthavnen og pa Nordgstamager. Etapevis ud-
bygning af @stlig Ringvej har farst og fremmest betydelige, negative pavirk-
ninger af trafikken pa det nordgstlige Amager, i perioden indtil den fulde
@stlig Ringvej etableres De vaesentligste trafikeffekter er:

e Stigning i trafikken pa Amager Strandvej (frem for en reduktion)
e Formindsket aflastning af vejnettet i Indre By
e Formindsket aflastning af omfartsvejene i vest og syd

Den forventede merbelastning af vejnettet pd nordgstlige Amager vil med-
fgre yderligere stgjbelastning af boliger og rekreative arealer, der ligger ud
til de pagaeldende vejstraekninger. Omfanget af den yderligere forventede
stgjpavirkning er der ikke lavet beregninger af, men det ma forventes at
stgjens tidsmaessige udbredelse vil vaere laeengerevarende pa grund af den
forggede maengde biler og en tilsvarende langsommere trafikafvikling.

Pa tilsvarende vis vil boliger og rekreative arealer, der ligger ud til det mer-
belastede vejnet, ogsa opleve lokal pavirkning af luftkvalitet og mulige vi-
brationer fra tinge transporter.

Pavirkningerne af menneskers sundhed fra den etapevise udbygning af @st-
lig Ringvej forventes at veere moderate.
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Metro M5

Generelt om metroens pavirkninger i driftsfasen af befolkning og menne-
skers sundhed er denne knyttet til udsendelse af stgj fra forbipasserende
tog pa hgjbanen, strukturlyd fra forbipasserende tog i tunneller og stgj fra
stationer pa hgjbanen og fra ventilationsskakte. Metro M5 alternativerne M5
Vest og M5 @st er pd lange streekninger sammenfaldende og med fa variati-
oner i stationsplaceringerne. De konkrete linjefgringer er fortsat pad tegne-
bordet, og det er derfor ikke muligt, at vurdere forskelle i miljgpavirknin-
gerne pa befolkning og menneskers sundhed fra de to alternativer. Den fgl-
gende vurdering af pdvirkningerne af befolkning og menneskers sundhed er
derfor feelles for de to alternativers drift.

Metroen vil udsende stgj i drift pa de straekninger, hvor den kgrer pd hgj-
bane. Stgjen er dog relativt lav i forhold til andre kilder i bymiljget. Der vil
0gsa veere stgj, som kan opleves generende fra stationer pd hgjbanen og
fra ventilationsskakte pa underjordiske stationer. En naermere vurdering af
denne stgj og afveergemuligheder vil indga i den kommende miljgkonse-
kvensvurdering af metroen.

En metro vil overtage en del af persontransporten samt den kollektive
transport og derfor medvirke til at reducere antallet af personbiler og bus-
ser pa nogle veje. Etableringen af metro M5 er indregnet i den trafikmodel,
der er redegjort for i kap. 6 i denne rapport. En kommende miljgkonse-
kvensvurdering af metroprojektet og tilhgrende modellering af vejtrafikken
vil kunne belyse sndringen af stgjen i driftsfasen pd det omkringliggende
influensvejnet.

Pavirkningen forventes at vaere positiv, men formentlig ogsd ubetydelig.

Som for Metro Cityringen vil der kunne forekomme maerkbare vibrationer
og hgrbar strukturlyd under drift af en metro, uden at disse overskrider
graenseveardier for bygningsskader eller komfort. Der kan i enkelte tilfeelde
ske overskridelser af greensevaerdierne for strukturlyd i bygninger over den
kommende metro. Disse pavirkninger arbejdes der pa at undgd pa fremti-
dige metrostraekninger.

Pavirkningen forventes at veere moderat.

Metro vil sikre gget mobilitet og samtidig give mulighed for en overflytning
fra andre transportformer, herunder personbiler og busser. Hermed forven-
tes, at pavirkning af luftkvaliteten fra det samlede transportarbejde reduce-
res, og at metroen vil have en positiv pavirkning af luftkvaliteten. En kom-
mende miljgkonsekvensvurdering af metroprojektet vil skulle belyse pavirk-
ning af luftkvaliteten i driftsfasen og netop have fokus pa, hvad metroen
har af indflydelse pa det samlede trafikarbejde og dermed pa luftkvaliteten i
byen. Overgang til ikke fossile braendstoffer for bilparken vil ogsd have en
betydning.

Pavirkningen forventes at vaere positiv, men formentlig ubetydelig.
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Magnetfelter

Stgj

Vibrationer

Luftkvalitet

Stgj, vibrationer og
luftkvalitet

Magnetfelter omkring metrotogs kgrestrgm kan pavirke fglsomt maleudstyr.
Et eksempel herpd kan f.eks. vaere pa Rigshospitalet. Det er ikke muligt at
vurdere pavirkningens omfang og hyppighed, da den er staerkt afhaengig af
den konkrete linjefgring for en kommende metro.

Cykelinfrastruktur

Cykling har en raekke positive effekter, som generelt styrker den enkelte
borgers sundhed. Etableringen af en selvstaendig og hgjklasset cykelinfra-
struktur vil bidrage positivt til udbredelsen af disse sundhedseffekter og et
mangesidet og smidigt transportsystem i Kgbenhavn, der giver let adgang
til byens centrale omrader.

@get cykelinfrastruktur vil bidrage til at reducere antallet af personbiler og
busser pa nogle veje og derved reducere stgjen fra trafikken pa disse veje,
og virkningen vil veere positiv.

Pavirkningen er positiv, men effekten heraf forventes at vaere ubetydelig.
Der vil ikke vaere en pavirkning med vibrationer fra cykelinfrastruktur.

@get cykelintrastruktur vil sikre gget mobilitet og samtidig give mulighed
for en overflytning fra andre transportformer, f.eks. personbiler og busser,
der kan pavirke den lokale luftkvalitet. Hermed ma det forventes, at pavirk-
ning af luftkvaliteten fra det samlede transportarbejde reduceres, og virk-
ningen bliver positiv.

Pavirkningen vil vaere positiv, men forventes at vaere ubetydelig.

Supplerende vejbetjening

Afhaengig af den ggede maengde trafik vil der kunne vaere en gget stgjpa-
virkning langs de eksisterende veje, der tilsluttes en supplerende vejbetje-
ning. Disse passerer enkelte eksisterende, men ogsd fremtidige boligomra-
der. Der vil vaere lokale forskelle pd den konkrete pavirkning af boligomra-
der og rekreative omrader, der pavirkes af den fremtidige trafikstgj mellem
de alternative linjefgringer.

Alternativet Forlandet/Refshalevej

I den nordlige ende forlgber linjefgringen igennem de rekreative arealer in-
denfor Faestningsringen og umiddelbart vest for Margretheholm-bebyggel-
sen.

Der vurderes at vaere en moderat stgjpavirkning i driften af dette alternativ.
Det vurderes, at der kan forekomme en moderat pavirkning af vibrationer,
nar der skal kgre tung trafik med varer og renovation ad den supplerende

vejbetjening.

Der forventes en ubetydelig pavirkning af luftkvaliteten fra supplerende vej-
betjening i driftsfasen.
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Stgj, vibrationer og
luftkvalitet

Stgj, vibrationer og
luftkvalitet

@st om Margretheholm-bebyggelsen

I den nordlige del forlgber linjefgringen gst om Margretheholm-bebyggelsen
og den eksisterende stgjvold langs bebyggelsen. Linjefgringen krydser hen
over Margretheholm Havn og deler havnearealerne i to dele.

I den sydlige del forventes stgjpavirkningen at vaere moderat, mens pavirk-
ningen i den nordlige del forventes at vaere sandsynlig vaesentlig.

Det vurderes, at der kan forekomme en moderat pavirkning af vibrationer,
ndr der skal kgre tung trafik med varer og renovation ad den supplerende
vejbetjening.

Der forventes en ubetydelig pavirkning af luftkvaliteten fra supplerende vej-
betjening i driftsfasen.

Jordtransportvej pa Prgvestenen

For dette alternativ vil linjefgringen i den sydlige del langs Prgvestenens
vestlige kyst kunne pavirke den eksisterende rekreative anvendelse af Klg-
verparken og pa sigt den fremtidige boligbebyggelse p& samme areal. Den
nordlige del af linjefgringen krydser farvandet gst om Margretheholm Havn
og vil medfgre en stgjpavirkning af lystbddehavne-faciliteterne.

I den sydlige del forventes pavirkningen at vaere moderat. I den nordlige
del af linjefgringen forventes pavirkning at veere sandsynlig vaesentlig.

Det vurderes, at der kan forekomme en moderat pavirkning af vibrationer,
nar der skal kgre tung trafik med varer og renovation ad den supplerende
vejbetjening.

Der forventes en ubetydelig pavirkning af luftkvaliteten fra supplerende vej-
betjening i driftsfasen.

7.2.4 Velfeerdseffekter

Frem mod 2070 forventes det, at befolkningen pa Sjzelland vokser med
mere end |[300.000] personer. Ifglge de demografiske fremskrivninger viI|
Imere end 50 pct. af denne lokalisere sig i Kgbenhavns Kommune, jf. afsnit]
Denne demografiske fremskrivning hviler pd en historisk hgj efter-
spgrgsel efter at bo i Kgbenhavn og at der fremadrettet tilvejebringes area-
ler i samme takt som historisk. Den demografiske udvikling, den hgje efter-
spargsel efter bynaere boliger og mangel pa rummelighed i byen skaber
pres pa boligmarkedet , som primaert kan imgdekommes med en tilstraek-
kelig maengde boliger, hvis prisstigningerne skal daempes og forskellene i
priserne mellem Kgbenhavn og omegnen ikke gges. Da en stor del af Kg-
benhavns arealer allerede er bebygget, er der begraensede muligheder for
at gge antallet af boliger: anvende uudnyttede arealer, bygge i hgjden eller
skabe nye omrader.
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Opfgrelsen af boliger pa Lynetteholm og resten af @sthavnen forventes at
medfgre en reekke velfeerdsgevinster. Velfaerdsgevinsterne ved at gge bolig-
udbuddet centralt i Kgbenhavn er hgjere end andre steder, fordi det hgje
prisniveau skyldes, at gnsket om at bo netop her er szerlig hgj. Velfaerdsge-
vinsterne opstar primaert for personer, der skal ind pd boligmarkedet, fordi
de vil opleve, at priserne szerligt taet pa Kgbenhavn centrum vil vaere la-
vere. Analysen viser, at seerligt er ufaglaerte og personer med mellemlange
uddannelser, der oplever velfaerdsgevinsterne, fordi de i hgjere grad efter-
spgrger disse lokationer.

Omvendt vil eksisterende boligejede i Kgbenhavn opleve et velfeerdstab,
fordi deres boliger stiger mindre kraftigt i pris end i en situation uden udvik-
ling af @sthavnen.

Analysen viser dog, at de samlede velfeerdseffekter er vaesentligt positive.
Velfaerdsgevinsterne uddybes i analysen Samfundsgkonomiske effekter af
bosaetning p& Lynetteholm.

7.2.4 Kumulative virkninger mellem planens elementer

Kumulative pavirkninger mellem planens elementer

Kumulative pavirkninger mellem planens elementer kan opstd ved samvir-
kende og tidsmaessigt sammenfaldendende virkninger pa:

e Menneskers sundhed som fglge af stgj og vibrationer fra anlaegsar-
bejder

Stgj og vibrationer

Det vurderes sandsynligt, at der kan opsta vaesentlige kumulative stgjpa-
virkninger mellem planens elementer i anlaegsfasen. De vaesentlige pavirk-
ninger kan opstd i perioder, hvor stgjende aktiviteter foregdr sa taet pa hin-
anden, at stgj fra aktiviteter blandes og forstaerkes, hvilket ikke kan udeluk-
kes at medfgre gener for naboer. Der vil vaere anlaegsarbejder forbundet
med alle planens elementer, som i perioder vil stgje. Vurderingen tager pri-
meert afsaet i anlaegsarbejderne til byudvikling, @stlig Ringvej, Metro M5 og
eventuel supplerende vejbetjening, hvor disse forudsaetninger vurderes at
kunne vaere opfyldt i afgraensede perioder.

Der er flere forudsaetninger, som skal veere opfyldt samtidig for at der op-
stdr en vaesentlig kumulativ virkning pa stgj. De stgjende aktiviteter skal
ligge teet p@ hinanden, de stgjende aktiviteter skal foregd samtidig og der
skal veere naboer i naerheden, som belastes af stgjen. Perioder, hvor alle
disse faktorer er til stede laenge nok til at kunne blive vaesentlige, vurderes
primaert at kunne opsta i forbindelse med de stationaere arbejdspladser fra
byudviklingen, @stlig Ringvej og Metroen. Anlaegsarbejderne for den supple-
rende vejbetjening forventes at veere af kortere varighed fordi anlaagsomra-
det vil forskydes efterhanden som vejen anlaegges.
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Desuden vil der vaere st@j i nogen grad i planelementernes driftsperiode,
f.eks. fra de dele af metroen, som ikke ligger i tunnel samt trafikstgj ved
@stlig Ringvejs tilslutningsanlaeg. Det vurderes imidlertid, at det er tale om
en s3 begraenset stgjpavirkning, at det ikke er sandsynligt, at det vil med-
fgre en veesentlig kumulativ virkning.

Der findes muligheder for at reducere de negative kumulative virkninger fra
stgj. I anlaegsfasen vil planlaegning, hvor udfgrelse af stgjende arbejder for-
skydes i tid, ofte veere tilstraekkeligt til at undgd vaesentlige negative virk-
ninger. I andre tilfaelde hvor den kumulative virkning sker, fordi stgj fra et
anleegsarbejde blandes med stgj fra en anden stgjkilde, som f.eks. et lang-
varigt og stationzert anlaegsarbejde som arbejdspladserne for @stlig Ringvej
og metro, kan det vaere ngdvendigt at supplere planleegningen med seerligt
stgjsvage anlaegsmetoder, stgjafskeermning m.v.

Da byggepladsernes preecise placering, planelementerne design og placerin-
ger endnu ikke er fastlagt, og tidsplanerne er behaeftet med usikkerhed, er
det ikke pd nuvarende tidspunkt muligt at identificere praecist hvor, eller
hvor vaesentlige kumulative virkninger af stgj kan opstd. Stgj og handterin-
gen heraf indgdr som et opmaerksomhedspunkt i den detaljerende planlaeg-
ning af alle planelementerne, bl.a. vil der blive gennemfgrt detaljerede stgj-
beregninger og udarbejdet stgjhandlingsplaner i forbindelse med de foresta-
ende miljgkonsekvensundersggelser af @stlig Ringvej og Metro M5.

I driftsfaserne vurderes det sandsynligt, at den nye infrastruktur kumulativt
vil bidrage positivt til at nedbringe trafikstgjen i Kgbenhavn. @stlig Ringvej
vil aflaste byen ved at flytte vejtrafik vaek fra gadeplan, ned i en tunnel og
vaek fra byrum. Metro og cykelinfrastrukturen giver attraktive alternativer
til biltrafik for iseer mellemlange og korte afstande. Begge transportformer
er stgjsvage. Byudviklingen vil i forhold til et scenarie, hvor den forventede
veaekst i befolkning og arbejdspladser skal imgdekommes med fortaetning af
eksisterende byomrader, sprede transporten ud pa ny infrastruktur i form af
@stlig Ringvej, Metro, alternative vejforbindelser og cykelforbindelser, frem
for at forgge trafikken i de eksisterende omrader og pa eksisterende infra-
struktur og dermed gge stgjbelastningen.

I de kommende miljgkonsekvensvurderinger for henholdsvis Metro M5 og
@stlig Ringvej skal stgjpavirkninger afdaekkes med henblik pd at fastsaette
de godkendelsesmaessige rammer for stgj i projekternes anlaegs- og drifts-
faser. Afdeekning af eventuelle kumulative virkninger vil indgd i miljokonse-
kvensvurderingerne.

7.2.5 Kumulative virkninger med andre aktiviteter

I dette afsnit behandles kumulative virkninger mellem planen og aktiviteter
uden for planen i forhold til befolkning og menneskers sundhed.
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St@j og vibrationer

Aktiviteter i forbindelse med de mange anlaegsarbejder vil kunne medfgre
vaesentlige kumulative stgjpavirkninger, hvis disse foregdr samtidig med og
teet pd andre anlaegsaktiviteter, og taet p& omrader, hvor der bor eller feer-
des mange mennesker.

Nordhavnsmetro, stormflodsport som del af Kgbenhavnhs Kommunes Storm-
flodsplan 2017 og etablering af Lynetteholms jordopfyld har anlaegsfaser,
som overlapper med planen for udbygning af @sthavnen og dermed potenti-
elt kan medfgre kumulative virkninger.

Etablering af Lynetteholms jordopfyld vil overlappe tidsmaessigt med alle
planelementer. Aktiviteterne i jordopfyldningen vurderes at medfgre mode-
rate stgjpavirkninger i opfyldningsomradet, da aktiviteterne er begraensede
og der ikke er naboer teet pa arbejdsomraderne.

Lastbiltrafikken til jordopfyldningen vil kunne virke kumulativt med lastbil-
trafik fra planelementernes anlaegsfaser. Fgr fagrste etape af @stlig Ringvej
er etableret skal transporterne af jord til opfyldningen ske fra syd. I denne
fase vil der kunne opsta vaesentlige stgj- og vibrationspavirkninger af boli-
ger og rekreative omrader, der ligger ud til det vejnet som transporterne
fglger.

Abningen af @stlig Ringvejs farste etape mellem Nordhavn og Lynetteholm
vil fjerne stgj- og vibrationsbelastningerne fra lastbiltrafik til jordopfyldet af
Lynetteholm fra det eksisterende vejnet pa Nordgstamager, Safremt der
etableres et tilkgrselsanlaeg pa Prgvestenens sydlige del til @stlig Ringvej,
ma det forventes at en del af jordtransporterne fortsat vil benytte vejnettet
i de taettere befolkede dele af Amager.

Den nordlige stormflodsport (over Kronlgbet) etableres, mens byudviklingen
er i gang og Lynetteholm er under opfyldning. Etablering af stormflodspor-
ten vurderes dog ikke at vaere saerligt stgjende, da porten og de mekaniske
dele sandsynligvis vil vaere praefabrikerede og ikke produceret pd stedet.
Eventuelle ramninger af fundamenter og gravearbejde vurderes at vaere
kortvarige og vil veere underlagt de almindelige stgjforskrifter for Kgben-
havns Kommune, og vil derfor vaere ubetydelige som bidrag til de kumula-
tive virkninger pa stgj fra anlaegsarbejderne.

De resterende aktiviteter har enten ikke tidsmaessigt overlap, eller vurderes
at ligge i for stor afstand fra planelementerne til at kunne have kumulativ
virkning pd stgj med planen i anlaegsfaserne.

Ligesom det er tilfaeldet for kumulative virkninger fra st@j inden for planens
elementer, vurderes planens infrastrukturer i form af @stlig Ringvej, Metro,
supplerende vejbetjening og cykelforbindelser generelt at have afledte, po-
sitive virkninger pa transportstgj fra anlaeg og drift af aktiviteter uden for

planen, da @stlig Ringvej flytter trafik fra gadeplan til en tunnel og metroen
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og cykelinfrastrukturen tilbyder et attraktivt alternativ til bilen p& korte og
mellemlange distancer.

7.2.6 Muligheder for at imgdega, formindske eller
afvaerge veesentlige pavirkninger

Forslag til afvaergeforanstaltninger er fokuspunkter for den efterfglgende
planlaegning, miljgvurdering og godkendte gennemfgrelse af planens en-
kelte elementer.

Det er i vurderingerne forventet, at planelementerne etableres under hen-
syntagen til geldende forskrifter og vejledende graensevardier, samt der
gennemfg@res den ngdvendige planlaegning og koordination af aktiviteterne.
Hvorvidt det er muligt at overholde vejledende graenseveerdier skal handte-
res i godkendelsesprocesserne for de enkelte projekter. Safremt det vurde-
res, at det ikke er muligt at overholde de vejledende graenseveaerdier, bgr
der i godkendelserne tages stilling til, i hvilket omfang fravigelser accepte-
res samt vilkarene for sddanne fravigelser.

Tilsvarende ggr sig gaeldende i forhold til valg af metoder til spunsning og
ramning, som skal tage hgjde for de lokale forhold nar anlaegsarbejder
medfgrer vibrationsgener.

Krav til stgj, vibrationer og Iuftkvalitet vil blive indarbejdet i anlaegskontrak-
terne baseret pd den ramme som miljokonsekvensvurderingen og den al-
mindelige regulering af stgj, vibrationer og luftkvalitet fastsaetter. Der vil
desuden vaere krav om egenkontrol med dokumentationspligt overfor byg-
herre og myndigheder.

7.2.7 Sammenfattende vurdering

Pavirkningerne af befolkning og menneskers sundhed fra planens planele-
menter handler om trafiksikkerhed, stgj- og vibrationspavirkninger fra an-
laegsarbejder og pavirkning af lokal luftkvalitet fra transporter og anlaegsar-
bejder. Anlaegsfaserne for @stlig Ringvej og Metro M5 kan samlet vaere &r-
sag til stgjpavirkning i naeromradet for anlaegsarbejderne. Transporter af
materiel til anlaegsarbejdernes arbejdsomrader og af jord fra afgravning o.l.
vil medfgre bade en vaesentlig stgjpavirkning og pavirkning af den lokale
luftkvalitet pa det anvendte vejnet og arealer beliggende ud til dette vejnet.
Trafiksikkerheden pa det benyttede vejnet kan ligeledes pavirkes af intens
kgrsel med store lastbiler.

Pavirkningerne fra stgj, vibrationer og af den lokale luftkvalitet forventes at
ophgre, ndr anlaegsfaserne for de store anlaegsprojekter er afsluttede.

Ved flere samtidige anlaegsaktiviteter vil der kunne forekomme vaesentlige
kumulative pdvirkninger fra stgj, mens kumulative virkninger pa vibrationer
og luftkvalitet vurderes at veere ubetydelige.
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Stgjpavirkninger skyldes primaert anlaegsarbejder pa arbejdsomrader, som
ligger taet pa hinanden i overlappende perioder samt den anlaegstrafik, som
folger af transport af materialer. Dette vurderes at kunne imgdegds med
planlaegning, koordination og almindeligt anvendte tiltag som planlaegning,
seerligt udpegede ruter for tung trafik m.v. Dette skal adresseres i planlaeg-
ningen af de konkrete planelementer. I driftsfaserne forventes positive ku-
mulative virkninger pa stgj og luftkvalitet fra p/anen at veere sandsynlige,
da infrastrukturen og byudviklingen i samspil generelt forventes at reducere
stgj og luftforurening i Kgbenhavn i forhold til det fremskrevne 0-alternativ.

I forhold til stgj vurderes det sandsynligt, at der kan opstad vaesentlig kumu-
lative virkninger mellem planen og en kommende Nordhavnsmetro ved @st-
lig Ringvejs nordlige tilslutningspunkt. Forholdet skal undersgges naermere
og adresseres, nar arbejdsmetoder og tidsplaner for de to anlaeg kendes i
detaljen. Desuden kan stgj fra anlaegstrafik fra p/lanen virke kumulativt med
stgj fra jordkgrsler til opfyldningen af Lynetteholm. Denne virkning vurderes
at kunne veere lokalt vaesentlig. Tilsvarende vurderes for luftkvalitet, at der
kan veere perioder med sammenfald mellem anlaegstrafik fra p/lanen og
jordkgrsel til Lynetteholm, hvor der derfor lokalt kan opstd kumulative virk-
ninger pd luftkvaliteten. Virkningen vurderes dog kun at vaere vaesentlig i
en kortere periode

P3 tilsvarende vis kan stgj og lokal luftkvalitet pavirkes af den stigende tra-
fik fra @stlig Ringvej som i nordgdende retning fortsaetter pa Helsinggrmo-
torvejen.
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7.3  Materielle goder

I kapitlet behandles materielle goder, som omfatter infrastruktur, herunder
sejlads og flytrafik, samt fiskeri og oplevelses- og turismeinfrastruktur.

7.3.1 Eksisterende forhold og miljgstatus

Tracéet for @stlig Ringvej krydser vaesentlige sejlruter, herunder indsejlin-
gen til den nordlige del af Ksbenhavns havn (Skudelgbet p& Nordhavn, Ori-
entbassinet, Mellembassinet, Kronlgbsbassinet, Nordbassinet, Mellembassi-
net og Sgnder Frihavn) Kgbenhavns Inderhavn (via Kronlgbet og Lynettelg-
bet), samt indsejlingerne til Margretheholm Havn, erhvervshavnen pa Kraft-
vaerkshalvgen, havnebassinet bag Prgvestenen, Prgvestenshavnen, Sundby
Havn, samt Kastrup Lystbadehavn og Kastrup Gammel Havn.

Lynettelgbet lukkes (inddrages) dog allerede i forbindelse med etablering af
perimeteren af selve Lynetteholm, og pavirkninger afledt af denne lukning
behandles derfor ikke yderligere.

En daeemning med tilhgrende oplukkelig bro gst for Margretheholm Havn
etableres dog allerede i forbindelse med anlaeg af selve Lynetteholm, da
denne vej skal fungere som adgangsvej til de jordtransporter, der skal op-
bygge selve holmen. Det vil stadig veere muligt at besejle havnen med
lystfartgjer p& hverdage mellem 16:00 og 07:00 og lejlighedsvis p& andre
tidspunkter samt weekender/helligdage. En oplukkelig bro projekteres med
en gennemsejlingsbredde pa 12 m og en frihgjde pa 4,2 m (lukket bro). Da
broen allerede etableres i forbindelse med anlaeg af selve Lynetteholm, er
pavirkninger af sejlads til Margretheholm Havn adresseret og behandlet i
miljekonsekvensvurderingen af Lynetteholm. Pavirkningerne er der vurderet
som veaesentlige, og det bgr overvejes, i dialog med brugerne af Margrethe-
holm Havn, hvorledes pavirkningerne kan afvaerges eller begraenses.

Sejladsen i tilknytning til havneindsejlinger omfatter bade lystfartgjer og
kommerciel skibsfart. Den kommercielle skibsfart omfatter sejlads med
tankskibe til oliehavnen pa Prgvestenen, tgrlastskibe til Provestenen, tgr-
lastskibe med kul og biomasse til kraftvarmevaerket pd Kraftvaerkshalvgen
(skibene laegger til ved kajpladserne pa Kraftvaerkshalvgen) og container-
skibe til Levantkaj (Orientbassinet). Containerskibstrafikken udflyttes i 2024
til den nye containerterminal pa ydre Nordhavn.
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Figur 7.3.1 Rekreative faciliteter p8 straekningen fra Nordhavn til Kastrup-halveen.
Der er tale om en forelgbig placering af planelementerne, som ikke er bindende for
den endelige placering.

Herudover benyttes disse sejlruter ogsa af de krydstogtsskibe, der stadig
laegger til i den nordlige del af Kgbenhavns Havn, Oslobdden, diverse hav-
nerundfarter, sgvaernets skibe og Kongeskibet til Toldboden og Holmen
samt de mindre faerger til Hven, Flakfortet, Middelgrunden og postbaden til
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Flytrafik

Anden infrastruktur

Fiskeri

Saltholm (sidstnaevnte har anlgbsplads i Kastrup Gammel Havn). Det for-
ventes, at krydstogtskibe fremover i stgrre omfang leegger til ved Oceankaj
(den nye krydstogtsterminal), men da Langelinie istandszettes og forsynes
med landstrgm, vil der ogsd fremadrettet vaere krydstogssejlads til inder-
havnen.

Nordic Seaplanes, der flyver mellem Kgbenhavn og Aarhus, har anlgbsplads
ved Nordre Toldbod og sejler ud gennem det nuvarende Lynettelgb til
startomradet, der omfatter det marine areal for den kommende Lynette-
holm.

N&r anlaegsarbejdet for Lynetteholm gér i gang, vil landingszonen til vand-
flyveren blive flyttet inden for de daekkende vaerker. By & Havn har vurde-
ret, at der fremadrettet vil vaere tilstraekkeligt vandareal mellem Lynette-
holm og Trekroner, da de to bglgebrydere ved Trekroner fjernes som en del
af anlaegsarbejderne for Lynetteholm. Arealet mellem Lynetteholm og Tre-
kroner ligger i tilknytning til influensomradet for planerne for @stlig Ringvej
og forbedret cykelinfrastruktur, men overlapper ikke.

Influensomraderne for de fem planelementer pavirker hverken interesseom-
rader for Kgbenhavns Lufthavn eller pavirker lufthavnens radar og radiokae-
der.

@stlig Ringvej, Metro M5, supplerende vejbetjening af Lynetteholm og for-
bedret cykelinfrastruktur er alle infrastrukturplaner, der skal afhjeelpe tra-
fikafviklingen i fremtidens Kgbenhavn. Anleeg af den her behandlede infra-
struktur (metro, ringvej, cykelstier og supplerende vejbetjening), vil mind-
ske trafikbelastningen pa den eksisterende infrastruktur i Kgbenhavn.

Udlgbsledninger fra BIOFOS Renseanlaeg Lynetten pa Refshalegen og ved
Damhusden, HOFOR's overlgbsbygveerker og vandindtag til den BI3 Planet
kan pavirkes af planens forskellige elementer, som vil forudsaette, at lednin-
ger og/eller overlgbsbygveerker aendres eller forlaegges for fortsat at sikre
funktionerne. Det skal undersgges i kommende miljgkonsekvensrapporter,
hvorvidt der vil blive behov for at omlaegge udlgbsledninger og sgge om for-
nyede tilladelser til udledning, herunder sndringer i opblandingszoner. Li-
geledes skal det undersgges om f.eks. @stlig Ringvej pavirker muligheden
for vandindtag til den BI3 Planet.

Der var i 2019 to erhvervsfiskere (bundgarnsfiskere) i Kgbenhavn og om-
egns fiskeriforening, der havde fiskeri som primaer indtaegtskilde. Derud-
over et ukendt antal fritidsfiskere samt et stort antal lystfiskere. God vand-
kvalitet og store vanddybder langs moler og kajer i yderhavnen ggr omra-
derne meget attraktive for lystfiskere, da man bade kan fange torsk, di-
verse fladfisk, hornfisk i saesonen og havgrred.

Tracé for @stlig Ringvej omfatter marine omrader, der benyttes af lyst- og
fritidsfisker og eventuelt ogsa som faste fiskepladser, hvor de fa tilbagevae-
rende erhvervsfiskere saetter deres bundgang og ruser.
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Oplevelses- og tu-
rismeinfrastruktur

Sejlads

Flytrafik

Herudover krydser tracé for bAde metro (i tunnel sd naeppe relevant), cy-
kelinfrastruktur og @stlig Ringvej de havneindsejlinger, som fritidsfiskerne
benytter. Ligeledes er der en raekke firmaer, der arrangerer kutterfisketure
pa sundet, som benytter havneindsejlinger i inder- og yderhavne i varie-
rende omfang.

Der er gennem de sidste mange ar Igbende sket en udvikling af oplevelses-
og turistindustrien i Kgbenhavns ydre og indre havne, der nu rummer en
lang raekke restauranter, spillesteder, kunstnerveerksteder, gallerier og ud-
stillinger m.m. og leegger areal til musikfestivaler.

Herudover kommer diverse ro-, sejl-, kajak- og dykkerklubber, ligesom der
er mere pladskraevende aktiviteter, her indbefattet gokartbaner og kabelba-
ner til wakeboards og vandski. De marine kystnaere omrader benyttes lige-
ledes i stigende omfang til marint friluftsliv, herunder sejlads med kajakker,
padelboards, diverse robade, svemning, dykning, wind- og kitesurfing. Spe-
cielt i tilknytning til Amager Strandpark er der meget fokus pa det marine
friluftsliv. Hertil kommer den omfattende lystbadesejllads, primaert tilknyt-
tet de store lystbddehavne ved Margretheholm, Sundby Sejlforening og Ka-
strup Lystbddehavn. Sejlklubbernes gkonomi kan i et vist omfang pavirkes
af hindringer for sejlads til og fra lystbadehavne, idet klubbernes gkonomi
bl.a. hviler pd evnen til at tiltreekke gaestesejlere. Lystbade behandles dog
under emnet sejlads.

Ud over oplevelses- og turismeinfrastrukturen pavirkes erhvervsvirksomhe-
derne pa Prgvestenen af planen i og med dele Prgvestenens eksisterende
erhvervsareal pavirkes af ny infrastruktur (rampeanlaeg for @4, CMC for M5
og supplerende vejbetjening samt byudvikling pa Klgverparkens arealer).
Pavirkningen af disse virksomheder er direkte og veesentlig fordi de for en
dels vedkommende fortraenges fra omradet. Ligeledes findes der en del kre-
ative erhvervsvirksomheder pa Refshalegen som vil blive fortraengt af byud-
viklingen, medmindre de kan indpasses i de fremtidige erhvervsbyggerier i
byudviklingsomraderne.

De forskellige planelementers influensomrader interagerer alle i varierende
omfang med den ovenfornaevnte turist- og oplevelsesinfrastruktur samt pa
dele af planomradets gvrige erhvervsvirksomheder .

7.3.2 Pavirkninger under anlaeg

Byudvikling

Omraderne for byudvikling omfatter udelukkende landarealer, og pavirkning
af sejlads vurderes pa den baggrund som ubetydelig.

Start- og landingsomrader for Copenhagen Seaplanes omfatter udelukkende
marine arealer (omraderne bag de daekkende kystvaerker), og pavirkninger
af denne flytrafik, relateret til byudvikling, vurderes pa den baggrund som
ubetydelig.
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Tilkgrsel med materialer, grus, entreprengrmaskiner m.m. i anlaagsperioden
kan give anledning til belastninger af den lokale infrastruktur og en forsin-
ket trafikafvikling i myldretiden. Da pavirkningerne er reversible, vurderes
de pa den baggrund som moderate, men ikke sandsynlig vaesentlige.

Omraderne for byudvikling omfatter udelukkende landarealer, og pavirkning
af fiskeri vurderes pa den baggrund som ubetydelig.

Omraderne for byudvikling omfatter primaert landarealer pd den endnu ikke
anlagte Lynetteholm samt Refshalegen og Klgverparken, tilsammen kaldet
@sthavnen. Refshalegen rummer, som tidligere naevnt, en raekke oplevel-
seserhverv, kreative erhvervsvirksomheder ligesom disse havneomrader
laegger areal til udendgrskoncerter og pladskraevende fritidsaktiviteter.

Det forudseettes, at de integrerbare dele af oplevelses- og turismeinfra-
strukturen efter en konkret vurdering af omfang m.v. kan indgd i byudvik-
lingen, men der m3 forventes en reduktion af hensyn til bl.a. stgjkrav ved
boligbebyggelse, hvorfor saerligt pladskraevende og stgjende aktiviteter
sandsynligvis m& ophgre i omradet. Det vil kunne resultere i vaesentlige ne-
gative pavirkninger af denne oplevelsesindustri.

@stlig Ringvej

De to alternativer @4 og @5 vil begge i anleegsperioden medfgre begraens-
ninger for sejladsen til og fra lystbddehavne og erhvervstrafikken til og fra
Prgvestenen og Kraftvaerkshalvgen. Under anlagsarbejderne til etablering
af krydsningen af Kronlgbet mellem Nordhavn og Lynetteholm kan sejlad-
sen i Kronlgbet vaere umuliggjort kortvarigt. Ved krydsning af Kronlgbet
skal der tages stilling til, hvordan krydsningen udformes, s& den generer
sejladsen mindst muligt.

@stlig Ringvej er planlagt etableret som sanketunnel med tilhgrende tilslut-
ningsanlaeg. I anlaegsfasen vil indsejlingsruterne til de forskellige inder- og
yderhavne skulle krydses, og da sejlrenderne ofte er smalle, kan en sand-
synlig veesentlig negativ pavirkning af skibstrafikken og sejladsen i anlaegs-
perioden ikke afvises.

Dette er specielt geeldende i forbindelse med @stlig Ringvejs krydsning af
Kronlgbet, som pa det forventede anlaegstidspunkt vil skulle handtere bade
erhvervsskibstrafik, linjetrafik, krydstogtstrafik og lystbadstrafik, samt sej-
lads med kajakker, robade, udlejningsbdde m.m., da Lynettelgbet til den tid
er lukket. Desuden vil sejlads til og fra Prgvestenen og Kraftvaerkshalvgen
blive pdvirket under anlaeg i de perioder, hvor tunnelelementerne installeres
pa& havbunden foran omraderne. Anlaegsarbejderne vil pavirke Margrethe-
holm Havn, Sundby Sejlforening og Kastrup Lystbadehavn.

Anlaegsarbejder i forbindelse med etablering af @stlig Ringvej vil ligge i di-
rekte tilknytning til det nye start- og landingsomrade for vandflyveren til
Kgbenhavn, men vil dog ikke overlappe omradet. Eventuelle hgjdebegraens-
ninger pa kraner m.v. af hensyn til Kgbenhavns Lufthavn skal afklares i en
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kommende miljgkonsekvensvurdering for projektet. Pavirkningerne af fly-
trafik i anleegsfasen vurderes pa den baggrund som ubetydelig.

Anlag af @stlig Ringvej vil i begreenset omfang (f.eks. for @5 ved tilslutning
til Nordhavnstunnel og tilslutning ved Kgbenhavns Lufthavn og for @4 tillige
tilslutning ved Prgvestenen) bergre omrader med eksisterende infrastruk-
tur, og pavirkningen i anleegsfasen vurderes som ubetydelig. Pa eksiste-
rende veje kan der dog veere helt lokale pavirkninger forbundet med feer-
digggrelse af tilslutningsanlaeg.

Marine arbejdsomrader ved anlaeg af @stlig Ringvej vil eventuelt indbefatte
eksisterende fiskepladser, der benyttes af erhvervs- og fritidsfiskere. Spred-
ning af sediment fra anlaegsarbejderne kan pavirke fiskeriet mens anlaegs-
arbejderne star pa. Ligeledes kan indsejlingerne til sm8badshavnene
Sundby Sejlforenings Havn og Kastrup Gammel Havn kortvarigt i szerlige si-
tuationer vaere speerret til gene for de fritidsfiskere, der benytter disse
havne. Pavirkningerne er dog af begraenset varighed, begraenset til anlaegs-
fasen og reversible og vurderes pa den baggrund som ubetydelige.

Alternativ @3

Alternativet @3 rummer to rampeanlaeg pa Refshalegen og ved Prags Boule-
vard som kan pavirke rekreative omrader i naerheden ved stgj fra anlaegs-
arbejderne. Desuden forventes det, at en tunnelarbejdsplads skal etableres
i linjefgringens sydlige ende ved Kastrup halvgen, som kan pavirke mulig-
hederne for at udnytte de rekreative arealer ved Kastrup gl. havn. Pavirk-
ningerne vil ophgre, nar anlaegsarbejderne afsluttes. Pavirkningerne forven-
tes at veere moderat.

Alternativerne @4 og @5

Indsejlingsruter til lystbadehavnene Margretheholm Havn, Sundby Havn
samt Kastrup Lystbadehavn og Kastrup Gammel Havn vil i anlaegsfasen
veere andret i kortere perioder til gene for de lokale lystbadssejlere. Ligele-
des kan der vaere marine omrader, der af sikkerhedsmaessige grunde vil
veere lukket i dele af anlaegsperioden, og dermed ikke kan benyttes til sej-
lads, kajakroning m.m. P%virkningerne af fritidssejladsen i anlaegsfasen vur-
deres pa den baggrund som moderate.

Saenketunnelen placeres forholdsvis teet pd Amager Strandpark, og det kan
ikke udelukkes, at der i perioder vil veere en forringet badevandskvalitet
grundet ophvirvling af sedimenter, der vil resultere i uklart vand og eller
skumdannelse pa havoverfladen. Pavirkningerne af badevandskvaliteten er
visuel/komfort-relaterede og knyttet til anlaegsperioden, som kan henlaeg-
ges til tidspunkter udenfor sommerperioden. Pavirkningen er reversibel og
derfor vurderet som moderat.

Der kan i dele af anlaegsperioden, hvor der graves, vaere en pavirkning af
vinterbadere, der benytter faciliteterne i @sthavnen, herunder Helgoland
badeanstalt. Gravesaesonen gar som regel fra oktober til marts. Det anta-
ges, at stgrstedelen af gravearbejdet p& havbunden kan gennemfgres pa 2
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gravesaesoner. Badevandskvaliteten kan vaere pavirket i dele af disse to pe-
rioder.

Som fglge af den begraensede periode vurderes pavirkningen som moderat.

Alternativ @4

Pvirkningerne af den rekreative anvendelse af Amager Strandpark og lig-
nende faciliteter langs kysten, herunder badning i @resund, fra anleegsar-
bejderne for @4 vil vaere af et stgrre omfang end alternativ @5. Dette er be-
grundet i at @4 rummer et ekstra rampeanlaeg ved Prgvestenen. Pavirknin-
gerne af isaer badevandskvaliteten stammer fra sedimentspredning i forbin-
delse med gravning, som kan fgre til uklart og grumset vand. Pavirknin-
gerne af vandets sigtbarhed kan ogsa fgre til en nedgang i det lokale lystfi-
skeri sd laenge sigtbarheden i vandet er pavirket.

Rampeanlaegget ved Prgvestenen etableres indenfor en indfatningsvaeg og
forventes ikke at pavirke vinterbadernes badevandskvalitet ved Helgoland
Badeanstalt.

Rampeanlaegget ved Prgvestenen vil forlaenge anlaegsperioden for @4 sam-
menlignet med @5-alternativet.

Alternativ @5

Pavirkningerne af den rekreative anvendelse af Amager Strandpark og lig-
nende faciliteter langs kysten, herunder mulighed for badning vil svare til
alternativet @4. Pavirkningerne af isser badevandskvaliteten stammer fra
sedimentspredning i forbindelse med gravning, som kan fgre til uklart og
grumset vand. Pavirkningerne af vandets sigtbarhed kan ogsa fgre til en
nedgang i det lokale lystfiskeri s8 laenge sigtbarheden i vandet er pavirket.

Metro M5

Metroen vil blive anlagt som en boret tunnel, hvor denne krydser havneind-
sejlingerne, og dermed ikke pavirke sejlads i anleegsfasen (mulig pvirkning
ubetydelig). Ved krydsning af Margretheholm Havn skal der tages stilling til,
hvordan krydsningen udformes, s& den generer lystbadesejladsen mindst
muligt. Der kan sdledes forekomme en vaesentlig pavirkning af sejladsen,
hvis metroen anlaegges som en hgjbane (frihgjde 8 m), der blokerer for ind-
sejlingen til den inderste tredjedel af Margretheholm Havn, men en ubety-
delig pgvirkning, hvis den anleegges som tunnel.

Ved anlaeg af metroen vil der ikke vaere pavirkninger af start og landings-
omréde for vandflyver til Aarhus.

Anlzeg af arbejdspladser og nye metrostationer pa det centrale Amager, det
centrale Kgbenhavn og brokvarterene kan give anledning til moderate pa-
virkninger af den eksisterende infrastruktur og trafikafvikling, da disse om-
rader er meget trafikerede, pladsen begraenset, og anlaegsperioden ofte er
langvarig. Ogsa i forbindelse med anleeg af CMC p& Prgvestenen vil der fo-
rekomme en del anlaegstrafik, som sandsynlig vil veere moderat.
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Ved anlaeg af metro som boret tunnel vil der ikke vaere pavirkning af fiskeri.
Derimod vil anlaegsarbejderne til etablering af metro M5 som en hgjbane
pavirke udnyttelsen af Margretheholm Havn og dermed de fiskere, der sej-
ler ud fra Margretheholm Havn. Ellers forventes metro M5 ikke at pavirke fi-
skeri som helhed. Hvis ogsd denne del etableres som tunnel, vil der ikke
vaere en pavirkning.

Anlaeg af metro vil ikke permanent inddrage omrader, som er vaesentlige
for den samlede oplevelses- og turismeinfrastruktur i Kgbenhavn som hel-
hed. Der vil dog vaere mindre afledte effekter relateret til trafikgener i an-
laegsperioden, som dog vurderes at vaere ubetydelige.

Alternativ M5 Vest

Ud over de ovenfor anfgrte pavirkninger har Metro M5 Vest, ved forlaen-
gelse af linjen til en ring, en linjefgring, der ca. midtvejs fgrer metroen pa
bro over Margretheholm Havn . Denne linjefgring kombineret med broens
frihgjde pd ca. 8 m vil sandsynligvis medfgre en permanent begraensning af
adgangen for mastebade til Margretheholm Havn og dermed udggre en
sandsynlig vaesentlig pavirkning af udnyttelsen af havnens rekreative funk-
tioner til sejlads. Som en fglgevirkning af denne begraensning vil der ogsa
veere en sandsynlig vaesentlig pavirkning af fritidsfiskeriet, der har ud-
gangspunkt i Margretheholm Havn.

Alternativ M5 @st

Ud over de ovenfor anfgrte pdvirkninger har Metro M5 @st ligeledes en lin-
jefgring, der forer metroen ind gennem Margretheholm Havn p& en bro. Det
forventes, at besejling af den inderste tredjedel af havnen vil blive begreen-
set som fglge heraf. Denne linjefgring kombineret med broens hgjde (fri-
hgjde ca. 8 m) vil sandsynligvis medfgre en permanent spaerring af adgan-
gen til den inderste tredjedel af Margretheholm Havn for mastebdde og der-
med udggre en sandsynlig vaesentlig pavirkning af udnyttelsen af dele af
havnens rekreative funktioner til sejlads. Som en fglgevirkning af denne be-
graensning kan der veaere en sandsynlig vaesentlig pavirkning af fritidsfiske-
riet der har udgangspunkt i Margretheholm Havn. Det overvejes som en va-
riant, at krydsningen fra Kraftvaerkshalvgen til Refshalegen kan etableres
som en boret tunnel.

Cykelinfrastruktur

Anlaeg af forbedret cykelinfrastruktur omfatter pa sigt forbindelse til Nord-
havn fra Lynetteholm pa tveers af Kronlgbet og pa tvaers af havnelgbet fra
Refshalegen og Nordre Toldbod. I fgrste raekke prioriteres etableringen af
forbindelsen pa tvaers af havnelgbet fra Refshalegen til Nordre Toldbod/Lan-
gelinie. Der er endnu ikke udarbejdet Igsningsforslag til cykelforbindelse pa
tveers af Kronlgbet, men afhaengig af anleegsmetode forventes en moderat
negativ pavirkning af sejladsen til og fra Kgbenhavns Havn og en vaesentlig
pavirkning af sejlads for havnebussen, havnerundfarter og diverse lystfartg-
jer internt i Kgbenhavns Inderhavn i anlaegsfasen.



COWL

MILJZVURDERING AF PLAN FOR BYUDVIKLING OG INFRASTRUKTUR TIL @STHAVNEN, HERUNDER LYNETTEHOLM

Flytrafik

Anden infrastruktur

Fiskeri

Oplevelses- og tu-
rismeinfrastruktur

Sejlads

Flytrafik

Anden infrastruktur

Fiskeri

Oplevelses- og tu-
rismeinfrastruktur

I forbindelse med forbedret cykelinfrastruktur er der ikke anlaegsaktiviteter,
der indbefatter det nye start- og landingsomrade for Copenhagen Seapla-
nes, men den endelige placering af en kommende cykelbros landfaeste i
Nordre Toldbod/Langelinie omradet er endnu ikke endelig fastlagt. Det ma
derfor antages, at en placering kan medfgre en varig og vaesentlig pavirk-
ning af anlgbspladsen ved Nordre Toldbod. Hvis der vaelges en anden place-
ring af landfeestet, forventes pavirkningen at veere ubetydelig.

Anlaeg af forbedret cykelinfrastruktur til @sthavnen vil kun i meget begraen-
set omfang bergre omrdder med eksisterende infrastruktur, og pavirknin-
gen i anlaegsfasen vurderes som ubetydelig.

Forbedret cykelinfrastruktur vil ikke i et naevnevaerdigt omfang bergre eksi-
sterende fiskepladser eller lignende, og pavirkningen vurderes som ubety-
delig.

Pavirkningerne fra anleegsarbejder relateret til forbedret cykelinfrastruktur
vil vaere tidsmaessigt begraensede, men forventes at forega i et omrade, der
besgges af mange turister. I anlaegsfasen kan pavirkningerne af den eksi-
sterende oplevelses- og turismeinfrastruktur vaere vaesentlig i kortere perio-
der, fordi dele af omradet kan blive spaerret for adgang. Samlet er pavirk-
ningen vurderet at vaere ubetydelig.

Supplerende vejbetjening

To af tre linjefgringer for den supplerende vejbetjening til Refshalegen kryd-
ser indsejlingen til eller de indre dele af Margretheholm Havn. Pavirkninger
relateret til den fremtidige besejling af havnen bgr vurderes i kommende
undersggelser af den supplerende vejbetjenings planlaegning og eventuel
godkendelse. Pavirkningen forventes at vaere vaesentlig.

Der er ikke anlaegsprojekter forbundet med supplerende vejbetjening, der
omfatter det nye start- og landingsomrade for Copenhagen Seaplanes, og
pavirkningen vurderes pa den baggrund som ubetydelig.

Anlzeg af supplerende vejbetjening vil kun bergre omrader med eksiste-
rende infrastruktur, hvis alternativerne Refshalevej/Forlandet eller @st om
Margretheholm-bebyggelsen vaelges. Pavirkningerne forventes at veere vae-
sentlige.

Supplerende vejbetjening vil ikke omfatte omrader med fiskeriinteresser, og
pavirkningen af fiskeri vurderes pa den baggrund som ubetydelig.

Anlzeg af supplerende vejbetjening vil ikke omfatte omrader af vaesentlig
betydning for den eksisterende oplevelses- og turismeinfrastruktur (ud over
aktiviteter i Margretheholm Havn), og pavirkningen vurderes p& den bag-
grund som ubetydelig.
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Alternativ udvidelse af Refshalevej/Forlandet

Linjefgringens nordlige dele forlgber gennem Faestningsringens arealer, som
i vidt omfang anvendes rekreativt. Anlaegsarbejderne til udvidelsen af Refs-
halevej og etablering af forbindelsesvejen fra Forlandet mod syd vil pavirke
de rekreative arealer langs Fzestningsringen.

Pavirkningerne fra anleegsarbejderne vil vaere vaesentligt negative i anlaegs-
perioden.

Alternativ @st om Margretheholm-bebyggelsen

Linjefgringen svarer i den sydlige del til linjefgringen for alternativet udvi-
delse af Refshalevej/Forlandet. Ved Kraftvaerksvej ledes vejforbindelsen gst
om Margretheholm bebyggelsen og stgjvolden gst for bebyggelsen og pa en
bro over Margretheholm Havn. Dette alternativ vil medfgre en vaesentlig pa-
virkning af Margretheholm Havn, idet havnen skaeres over af broforbindel-
sen.

Jordtransportvej via Prgvestenen

Jordtransportvejen via Prgvestenen forlgber pa en deemning/bro over Prg-
vestenskanalen og krydser gst om Margretheholm Havn pa en bro. Brofor-
bindelsen medfgrer en delvis blokering af adgangen til Margretheholm
Havn. En anvendelse af jordtransportvejen som en fremtidig trafikare fra
syd vil fgre til en intensiveret brug af vejen og dermed en forggelse af tids-
perioder, hvor broen ikke kan 8bnes. Dette vil forgge pavirkningen af mulig-
hederne for at anvende Margretheholm Havn.

7.3.3 Pavirkninger i drift

Byudvikling

Omraderne for byudvikling omfatter udelukkende landarealer. P&virkning af
sejlads i driftsfasen vurderes p& den baggrund som ubetydelig.

Start- og landingsomrader for Copenhagen Seaplanes omfatter udelukkende
marine arealer (omrdderne bag de daekkende kystvaerker), og pavirkninger
af denne flytrafik relateret til byudvikling vurderes p& den baggrund som
ubetydelig.

Fuld udbygning af @sthavnen vil gge antallet af beboere og arbejdspladser
markant. En forudgdende udbygning af den eksisterende infrastruktur er en
forudsaetning for denne byudvikling, da den eksisterende infrastruktur (an-
den infrastruktur) ikke vil kunne handtere den ggede trafikmaengde, som
befolkningstilveeksten vil affgde. Pavirkningen vurderes at vaere moderat.

Omraderne for byudvikling omfatter udelukkende landarealer, og pavirkning
af fiskeri vurderes pd den baggrund som ubetydelig.

Problemstillinger relateret til @&ndret anvendelse af bebyggelser og arealer,
der for nuveerende huser en raekke oplevelses- og turismefaciliteter, er
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alene relateret til anlaegsfasen og behandles der. Dele af denne turismein-
frastruktur kan sandsynligvis indpasses pa arealer i @sthavnen og andre re-
levante arealer i Kgbenhavn. Pavirkningen vurderes at vaere ubetydelig.

@stlig Ringvej
Efter anleeg af @stlig Ringvej som boret tunnel, seenketunnel eller som cut
and cover vil pavirkningen af sejlads i driftsfasen vaere ubetydelig.

Start og landingsomrader for Copenhagen Seaplanes vil ikke vaere pavirket
af @stlig Ringvej i driftsfasen ved anlaeg af denne som saenketunnel, og pa-
virkningen vurderes pa den baggrund som ubetydelig.

Etablering af @stlig Ringvej vil i sig selv vaere et materielt gode og vil mind-
ske trafikbelastningen pa eksisterende infrastruktur, dog ikke Helsinggrmo-
torvejen, og generelt forbedre trafikbetjeningen til de nye bydele i @sthav-
nen. Der forventes pa den baggrund vaesentlige positive pavirkninger i
driftsfasen relateret til anden infrastruktur ved anleeggelse af @stlig Ringvej
(alle varianter).

Fiskepladser, der midlertidigt inddrages i anleegsfasen, vil igen kunne befi-
skes i driftsfasen, ligesom adgangen til havnene vil vaere genoprettet. P3-

virkningen af fiskeri i driftsfasen vurderes pa den baggrund at vaere ubety-
delig.

Etablering af @stlig Ringvej (alle varianter) vil binde kultur- og oplevelsesfa-
ciliteterne i havneomraderne taettere sammen med resten af Kgbenhavn og
gge adgangsmulighederne til oplevelses- og turismeinfrastrukturen for bade
de lokale beboere, befolkningen i Kgbenhavn og udefrakommende turister.
Pavirkningen vurderes som sandsynlig vaesentlig positiv.

Metro M5

Ved drift af metro som boret tunnel ved krydsningen af havneomrader, ind-
sejlinger m.m. vil der ikke veere nogen pavirkning af sejlads. Det undersg-
ges dog 0ogsa at gennemfgre en metroforbindelse som en hgjbane i de nye
byudviklingsomrader. Vaelges denne projektudformning, kan det medfgre
en vaesentlig negativ pavirkning af mulighederne for at besejle Margrethe-
holm Havn.

Start og landingsomrader for Copenhagen Seaplanes vil ikke vaere pavirket
af metroen i driftsfasen.

Etablering af metro vil i sig selv vaere et nyt materielt gode, som vil mind-
ske trafikbelastningen pa eksisterende infrastruktur og generelt forbedre
trafikbetjeningen til de nye bydele i @sthavnen. Der forventes pa den bag-
grund vaesentlige positive pavirkninger i driftsfasen relateret til anden infra-
struktur.

Metroen forventes ikke at pavirke fiskeri i driftsfasen.
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Etablering af metro vil binde Kgbenhavn taettere sammen og gge adgangs-
mulighederne til oplevelses- og turismeinfrastrukturen for bade de lokale
beboere, befolkningen i Kgbenhavn og udefrakommende turister. Hvis
stgrre dele af den nye metro anlaagges som en hgjbane i byudviklingsomra-
derne, vil der dog bade opstd en barrierevirkning og en pavirkning af dele
af oplevelses- og turismeinfrastrukturen. Afhangig af anlaegsdesignet i by-
udviklingsomréderne kan p%virkningen vurderes som vaesentlig positiv eller
moderat negativ. Pavirkningen er samlet vurderet at vaere moderat.

Cykelinfrastruktur

Det er endnu ikke afklaret, hvilken Igsningsmodel man vil anvende ved
krydsning af Kronlgbet. Etableres der en cykelbro mellem Nordre Told-
bod/Langelinie og Refshalegen kan det medfgre en vaesentlig begraensning
af sejladsen til og fra Kgbenhavns Inderhavn. Der skal i planlaegningsfasen
veere opmaerksomhed pa, at den fremtidige adgang til Kesbenhavns Havn
kan veere afhaengig af den valgte Igsning. Pavirkningen forventes at vaere
moderat.

Forbedret cykelinfrastruktur omfatter ikke de vandomrader, som er tiltaenkt
som nye start- og landingsomrader for Copenhagen Seaplanes vandflyver til
Aarhus, og der er derfor ingen pavirkning.

Forbedret cykelinfrastruktur er i sig selv et materielt gode, som vil mindske
trafikbelastningen p& eksisterende infrastrukturer og separere hard og blgd
trafik yderligere. Der forventes pa den baggrund sandsynlige veesentlige
positive pavirkninger i driftsfasen relateret til anden infrastruktur.

Forbedret cykelinfrastruktur indbefatter ikke marine omrader med fiske-
pladser. Der er ingen pavirkning fra cykelinfrastrukturen pa fiskeri.

Forbedret cykelinfrastruktur vil binde Kgbenhavn taettere sammen og gge
adgangsmulighederne til oplevelses- og turismeinfrastrukturen for bade de
lokale beboere, befolkningen i Kgbenhavn og udefrakommende turister. Pa-
virkningen vurderes som sandsynlig vaesentlig og positiv.

Supplerende vejbetjening

Supplerende vejbetjening kan pavirke marine omrader og havneindsejlin-
ger, hvis der veelges en gstlig lgsning, der falder mere eller mindre sammen
med en jordtransportvej til Lynetteholm. Hvis denne Igsning veelges, vil der
veere en varig vaesentlig negativ pvirkning af Margretheholm Havn. Hvis
der vaelges en vestligere beliggende landbaseret Igsning, forventes der ikke
at veere en pavirkning af sejlads

Supplerende vejbetjening omfatter ikke havneomrader, der fungerer som
start- og landingsomrader for Copenhagen Seaplanes, og pavirkningerne
vurderes pa den baggrund som ubetydelige.



COWL

MILJZVURDERING AF PLAN FOR BYUDVIKLING OG INFRASTRUKTUR TIL @STHAVNEN, HERUNDER LYNETTEHOLM

Anden infrastruktur

Fiskeri

Oplevelses- og tu-
rismeinfrastruktur

Etablering af supplerende vejbetjening er i sig selv et materielt gode, som
vil mindske trafikbelastningen p& eksisterende infrastruktur og generelt for-
bedre trafikbetjeningen til de nye bydele pd @sthavnen. Der forventes p3
den baggrund vaesentlige positive pavirkninger i driftsfasen relateret til an-
den infrastruktur.

Supplerende vejbetjening omfatter ikke marine omrader, og pavirkningerne
af fiskeri vurderes pd den baggrund som ubetydelig.

Supplerende vejbetjening vil binde Kgbenhavn taettere sammen og gge ad-
gangsmulighederne til oplevelses- og turismeinfrastrukturen for bade de lo-
kale beboere, befolkningen i Kgbenhavn og udefrakommende turister. Pa-
virkningen vurderes som sandsynlig vaesentlig og positiv.

7.3.4 Kumulative virkninger mellem planens elementer

Kumulative pavirkninger mellem planens elementer

Kumulative pavirkninger mellem planens elementer kan opstd ved samvir-
kende og tidsmaessigt sammenfaldendende virkninger pa:

- Sejlads og udnyttelse af havne
- Anden infrastruktur
- Oplevelses- og turismeinfrastruktur

Sejlads

Der vurderes mellem planens elementer i badde anlaegs- og driftsfasen at
kunne forekomme sandsynlige vaesentlige kumulative virkninger pa sejlad-
sen og besejlingen af Kgbenhavns Havn, sdvel for erhvervstrafik som lyst-
badetrafik.

@stlig Ringvej krydser Kronlgbet. De naevnte pavirkninger er begraensede til
anleegsfasen og dermed midlertidige. Herudover vil en fuldt udbygget plan
omfatte en krydsning af Kronlgbet med cykelinfrastruktur, som ogsa kan
pavirke sejladsen gennem Kronlgbet. Nogle linjefgringer for cykelinfrastruk-
turen og den supplerende vejbetjening kan pavirke sejladsforholdene i Mar-
gretheholm Havn og Kgbenhavns Inderhavn. Planen kan dermed fa vaesent-
lig negativ virkning pa sejladsforholdene i Kgbenhavn Havn herunder Mar-
gretheholm Havn.

Der vurderes inden for rammerne af planen i de efterfglgende miljgvurde-
ringer og godkendelser af planens elementer gennem foranstaltninger at
kunne skabes sikkerhed for en generel opretholdelse af sejladsmulighe-
derne i omradet. Dog vil valg af alternativer for den supplerende vejbetje-
ning og metro M5 kunne fgre til en permanent reduceret anvendelsesmulig-
hed for Margretheholm Havn.
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Bade @stlig Ringvej, Metro M5, cykelinfrastruktur og supplerende vejbetje-
ning udggr materielle goder som kumulativt vil have positive virkninger, og
planens gennemfgrelse vurderes i den efterfglgende driftsfase mellem pla-
nens elementer at resultere i sandsynlige vaesentlige positive kumulative
virkninger pd planomradets infrastruktur som materielt gode.

I anleegsfasen vil alle planens delelementer forbigdende belaste den eksi-
sterende infrastruktur med mulighed for kumulative virkninger. Der vurde-
res inden for rammerne af planen, i de efterfglgende miljgvurderinger, god-
kendelser og vilkar for planens elementer, gennem planlaagning og mulig
etablering af seerskilte adgangsveje at kunne undgas en sandsynlig vaesent-
lig kumulativ virkning pa planomradets eksisterende infrastruktur.

Kumulative virkninger pd den eksisterende infrastruktur som materielt gode
som fglge af en samtidig byudvikling og etablering af den dertil knyttede
supplerende vejbetjening og cykelinfrastruktur kan ikke udelukkes. Den
planlagte etablering af en @stlig Ringvej og Metro M5 forud for de centrale
dele af planens byudvikling vil dog aflaste den eksisterende infrastruktur,
og en malrettet planlaegning og raekkefglge af de anlagsarbejder, som
knytter sig til byudviklingen, cykelinfrastrukturen og etableringen af den
samlede supplerende vejbetjening, vurderes derfor at kunne begraense de
negative pavirkninger, s3 der ikke forekommer sandsynlige vaesentlige virk-
ninger.

Oplevelses- og turismeinfrastruktur

Der vurderes pa lang sigt at vaere sandsynlige, veesentlige, positive og ku-
mulative virkninger af planens elementer pa oplevelses- og turismeinfra-
strukturen i planomradet. P3 kort sigt vil nogle oplevelseserhverv, som i
dag findes i planomradet, ikke kunne opretholdes pa grund af stgjkrav
m.m., men det forventes, at disse vil finde plads andre steder i byen.

@stlig Ringvej, Metro M5, cykelinfrastruktur og supplerende vejbetjening vil
skabe bedre adgang til de nye kystnaere byomrader og byrum, og mulighe-
derne for savel lokale beboere, befolkningen i Kgbenhavn og udefrakom-
mende gaester at kunne opleve denne del af byen vurderes at udggre en
sandsynlig vaesentlig positiv virkning af den samlede plan.

7.3.5 Kumulative virkninger med andre aktiviteter

I dette afsnit behandles kumulative virkninger mellem planen og aktiviteter
uden for planen i forhold til materielle goder.

De aktiviteter, som er fundet relevante at vurdere i forhold til kumulativ
virkning med planen, fremgar bl.a. af oversigten i bilag 1, hvor aktiviteter-
nes anlaegs- og driftsperioder ogsa fremgar i det omfang oplysningerne har
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veeret tilgaengelige. Aktiviteterne og tidsangivelserne er identificeret i for-
bindelse med afgraensningen af miljgvurderingen, herunder pa baggrund af
den myndighedshgring, som blev gennemfgrt i november 2021.

Sejlads

Stormflodssikring i Kronlgbet vil ved sammenfald med anlaeg af cykelinfra-
struktur over Kronlgbet kunne affgde negative kumulative virkninger for
sejlads og yderligere vanskeligggre besejlingen af Kgbenhavns Havn.

Under anlaeg af en @stlig Ringvej (alternativerne @4 og @5) vil der vaere en
gget sejlads til og fra anlaagsomrddet og anlaegsrelateret skibstrafik med
pramme, slaebebade, gravefartgjer, flydekraner m.m. Samtidigt vil der
veere sikkerhedszoner, hvor der vil vaere lukket eller begraenset adgang for
sejlads. Der vil sdledes kunne forekomme kumulative virkninger med anden
sejlads til og fra havnene i planomradet, herunder specifikt med den sejlads
som er knyttet til driften af den nye gods- og containerterminal og kryds-
togtterminal i Nordhavnen. Med erfaringer fra anlaegsarbejder i andre be-
faerdede farvande, herunder det gennemfgrte byggeri af @resundsforbindel-
sen og det igangvaerende byggeri af Femern-Bzelt-forbindelsen, vil der i et
samarbejde med de kompetente havhnemyndigheder og ved etablering af en
dedikeret skibstrafiktjeneste kunne opretholdes den gnskede, sikre sejlads i
det bergrte farvand.

Fiskeri

Der er ikke identificeret et omfang af pavirkning p3 fiskeriet eller samtidige
tidsmeessige eller arealmaessige virkninger mellem planen og aktiviteter
uden for planen, som kan give vaesentlige kumulative virkninger pa fiskeriet
i planomrédet.

7.3.6 Muligheder for at imgdega, formindske eller
afveerge vaesentlige pavirkninger

Pavirkningen af sejladsen i planomradet er som udgangspunkt sandsynlig
vasentlig, og der er i forbindelse med planelementernes endelige udform-
ning, og de dertil knyttede miljgvurderinger og godkendelser, et behov for
at fastlaegge foranstaltninger, vilkar og reguleringer. Dette skal tilvejebrin-
ges for at minimere de negative pavirkninger af sejladsen og langsigtet
sikre de sejladsmuligheder, som gnskes opretholdt i Kgbenhavns havn og i
farvandet ud for @sthavnen. Det skal undersgges, om og i givet fald hvor-
dan, der i anleegsfasen for @stlig Ringvej skal etableres en dedikeret skibs-
trafiktjeneste.

Etableringen af en @stlig Ringvej, Metro M5 og supplerende vejbetjening
vurderes med fordel at kunne g forud for de centrale dele af planens byud-
vikling, da det vil aflaste den eksisterende infrastruktur, skabe et stgrre Igs-
ningsrum for tilrettelaeggelsen af det samlede transportarbejde og undga,
at der forekommer vaesentlige virkninger pa den eksisterende infrastruktur
som materielt gode.
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7.3.7 Sammenfattende vurdering

Etablering af @stlig Ringvej som szenketunnel, Metro M5 og den supple-
rende vejbetjening kan alle medfgre en pavirkning af anvendelsen af hav-
nene langs @resundskysten i planomrddet. @stlig Ringvejs anleegsarbejder
til etablering af saenketunnelen kan medfgre en midlertidig aendring af ad-
gangen til havnene, men pavirkningen forventes kun at vaere kortvarig og
udelukkende forbundet med anlaegsarbejderne. Metro M5 Vest og M5 @st
kan sammen med et af de tre alternativer til supplerende vejbetjening med-
fgre en delvis spaerring af adgangen til Margretheholm Havn, mens et andet
alternativ til supplerende vejbetjening gennemskarer Margretheholm Havn.
Disse p%virkninger vil vaere permanente og derfor vurderet at veere vaesent-
lige.

Anlzegsarbejderne for @stlig Ringvej kan desuden medfgre at badevandet
ved Amager Strandpark i anlaegsperioden kan blive grumset/uigennemsig-
tigt og dermed pavirke badevandskvaliteten. Anlaegsperiodens pavirkning af
badevadskvaliteten bgr handteres i forbindelse med den detaljerede plan-
laegning og godkendelse af @stlig Ringvej for at sikre at reglerne om bade-
vand kan overholdes. P& samme made kan det lokale lystfiskeri blive pavir-
ket af uklart vand i anlaegsperioden. Pavirkningerne er vaesentlige men ude-
lukkende til stede i de dele af anlaegsperioden, hvor tunnelrenden udgraves.

Den eksisterende oplevelses- og turismeinfrastruktur i @sthavnens omrader
vil isaer blive pavirket af anlaegsarbejderne i forbindelse med byudviklingen
og Metro M5, hvis den etableres som hgjbane. En stor del af denne infra-
struktur pdvirkes vaesentligt i anleegsperioden fordi den bliver fortreengt fra
omradet. Efter anlaegsperiodens ophgr vil dele af denne infrastruktur kunne
integreres i de nye bydele.

Det vurderes, at p/lanen og en kommende stormflodssikringsport i Kronlgbet
kan vanskeligggre besejlingen af Kgbenhavns Havn. Det vurderes dog, at
det er muligt inden for rammerne af planen at opretholde og skabe sikker-
hed for den gnskede sejlads i omradet.

Der er ikke identificeret pvirkninger i planomradet fra aktiviteter uden for
planen af en sddan karakter, at der vurderes at forekomme vaesentlige ku-
mulative virkninger pa de gvrige materielle goder.
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Visuelle forhold

7.4  Landskab og kulturarv

Kapitlet om landskab og kulturarv omfatter visuelle forhold, fredninger og
andre landskabelige og kulturhistoriske beskyttelsesinteresser og arkaeolo-
giske kendte og potentielle fundsteder pa land og marint. Den grundlaeg-
gende metode, der er anvendt til vurderingen af indvirkninger pa landskab
og kulturarv, er den sdkaldte landskabskaraktermetode. Der er udarbejdet
en raekke skitser fra ni udvalgte punkter til brug for vurderingerne. For
hvert punkt udarbejdes fglgende skitser:

e Eksisterende tilstand
e En fremtidig anvendelse, hvis planens byudvikling ikke realiseres*?
e En fremtidig pdvirkning af udsynet med en byudvikling

Der er ikke tale om traditionelle visualiseringer af en fremtidig bebyggelse i
og med en sadan bebyggelses struktur, udformning og placering ikke er
kendt pa nuvaerende tidspunkt. Af samme arsag er landskabskaraktermeto-
den primeert anvendt i beskrivelsen af eksisterende tilstand og miljgstatus,
samt vurderingen af den landskabelige pavirkning. Til vurderingen af den
visuelle p%virkning anvendes metoden som en tilgang samt terminologien.

7.4.1 Eksisterende forhold og miljgstatus

Den visuelle pavirkning beskrives som aendringer/forskelle i det visuelle
miljg mellem a) den eksisterende tilstand, b) det fremskrevne 0-alternativ,
hvor planens byudvikling ikke realiseres og c) en realisering af planens by-
udvikling. Disse scenarier er illustreret ved diagrammatiske angivelser
(“skitsering”), fra 9 fotostandpunkter. Planens p&virkning er vurderet ud fra
de eksisterende rumlige visuelle forhold og sammenhang med eksisterende
bebyggelse og beliggenhed i forhold til det omgivende by- og kystlandskab.
Herunder f.eks. om projektet aendrer ved den visuelle sammenhang mel-
lem landskabselementer, om planens elementer vil vaere synlige i det eksi-
sterende landskab, og om planens karakter adskiller sig fra eller knytter sig
til de eksisterende forhold.

Rumlige visuelle forhold skabes af de karaktergivende landskabselementer,
og den made de pavirker det synsmaessige indtryk af landskabet. De rum-
lige visuelle forhold kan beskrives gennem skala, rumlig afgraensning, kom-
pleksitet, struktur og visuel uro samt markante enkeltelementer og udsigts-
forhold.

Skala

42 Det fremskrevne 0-alternativ vises dog uden den byudvikling p8 450.000 etage-
meter byggeri, som kan realiseres uden yderligere infrastruktur. 0-alternativet viser
ikke anden muliggjort bebyggelse eller anvendelse efter gaeldende planlaegning.
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Et relativt mal for dimensionerne af de karaktergivende landskabselementer
og de rumlige forhold. Stor, middel eller lille skala angiver det samlede ind-
tryk af stgrrelsesforholdene i omradet, for s vidt angdr landskabsrummene
og vigtige rumdannende elementer (byrum, hgjde pd bygninger, hgjdefor-
skelle, traeer og enkeltelementer sdsom enkelt stdende bygninger og byg-
ningsanlaeg).

Rumlig afgraensning

Et relativt mal for landskabets grad af 8benhed. Abent, transparent afgraen-
set og lukket angiver det samlede indtryk af, hvor abent landskabet er. Ud-
gor omradet f.eks. et samlet landskabsrum, der er abent for (vide) udsyn,
eller opdeles det typisk i mindre rum af hhv. transparente eller lukkende af-
graensninger af f.eks. bygninger, afgraensede byrum, markante bystruktu-
relle elementer.

Kompleksitet

Et relativt mal for landskabets grad af sammensathed. Meget sammensat,
sammensat eller enkelt angiver om omradets karakter er praeget af mange
forskellige elementer, eller om der er tale om et landskab med meget fa ka-
raktergivende elementer (f.eks. et bynaert omrade preeget af mange for-
skellige arealanvendelser og bygninger kontra et a8bent omrade i forbindelse
med en stgrre park eller havnefronter ved fjordmundinger).

Struktur

Struktur er et relativt mal for, hvor tydeligt en struktur de karaktergivende
landskabselementer danner. Strukturen kan vaere dominerende, middel el-
ler svag. F.eks. danner karreer, byrum og trafikarer tilsammen en domine-
rende struktur, i modsaetning til omrader, hvor landskabselementer af vari-
erende stgrrelse og orientering ligger spredt imellem hinanden uden at fglge
et overordnet system, og derved danner en svag struktur.

Visuel uro

Et relativt mal for i hvor hgj grad landskabsoplevelsen praeges af genstande
i bevaegelse. Omradet kan enten vaere uroligt, middel roligt eller roligt, hvil-
ket afhanger af om forekomsten af visuel uro er stor, f.eks. i form af pas-
serende biler eller roterende vindmgller, eller der er tale om et omrade, der
visuelt er ubergrt af bevaegelse.

Stgj

Stgj er et relativt mal for i hvor hgj grad oplevelsen af landskabet pdvirkes
af stgj. Omradet kan enten vaere stgjende, afdeempet eller stille, hvilket af-
haenger af om omradet er beliggende naer eller ved stgjende elementer,
f.eks. stgrre veje eller byer eller der er tale om et omrade der er ubergrt af
stgj.
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Tabel 7.4.1 Anvendt terminologi i den rumlige visuelle analyse*3

Skala/element Stor Middel Lille
Rumlig afgreens-  Abent Transparent af- Lukket
ning greenset

Kompleksitet Meget sammensat Sammensat Enkelt
Struktur Dominerende Middel Svagt
Visuel uro Uroligt Middel roligt Roligt
Stgj Stgjende Afdeempet Stille

Kgbenhavn er en havneby, og derfor har kystnaerheden en vigtig betydning
for de visuelle forhold i byen. Kgbenhavn har promenader og kanter langs
havnekajer og andre typer kyst, der samlet har karakter af et kystlandskab.
Kystlandskaber er ofte 8bne med stor skala. Den store skala og abne af-
graensning geelder szerligt yderhavnen, men ogsd havnens indre dele som
er smallere, og hvor der er udsyn til havnefronten pd den anden side. Hav-
nefronten er i dag et urbant miljg, med promenader, rekreative arealer, be-
byggelse og store voluminer. Denne landskabstype er let pdvirkelig overfor
visuelle a&ndringer, grundet synlighed over store afstande. Her vil mange
typer af anlaeg kunne have en visuel pavirkning.

Kgbenhavn er udover at vaere beliggende kystnaert ogsa en storby, og der-
med er den 8bne rumlige afgraensning samt den store skala begraenset af
byens strukturer, bygningssammensaetning m.v. sammenlignet med en
kyststraekning uden teet bebyggelse. Byrummet er medvirkende til, at der
opstar mange szaerlige, visuelle oplevelsesmuligheder, herunder ind- og ud-
kig til havet mange steder fra. Byen giver desuden et uroligt og stgjende vi-
suelt udtryk.

P8 trods af kystlandskabets sdrbarhed er det en afggrende faktor, at hele
planomradet er beliggende i en storby, og dermed vil landskabet ikke ople-
ves lige sd sarbart som et ubebygget landskab. Planomradet har i stedet
karakter af et urbant kulturlandskab med mange kulturelementer, bygnin-
ger, abne pladser m.v. Et kulturlandskab kan opleves sdrbart, hvis de bae-
rende strukturer brydes eller kerneelementer fjernes eller der nybygges i
umiddelbar naerhed, s& elementerne mister deres visuelle betydning. Her
teenkes szerligt pd indsigtspunkter til byens tarne, store og hgje bygninger,
som er karaktergivende for omradet m.v. For en naermere beskrivelse af de
konkrete kulturelementer indenfor planomradet, se under fredninger, andre
beskyttelsesinteresser og arkaeologiske fundsteder p8 land og marint be-
skrevet nedenfor.

Der byudvikles meget i Kgbenhavn, herunder seerligt indenfor de i kommu-
neplanen udpegede store byudviklingsomrdder, hvor Nordhavn allerede er

43 Miljgministeriet, 2007: Vejledning om landskabet i kommuneplanlaegningen.
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igangsat, og hvor Refshalegen og Klgvermarken lzenge har vaeret udpeget
som perspektivomréder. Nordhavn vil have en visuel sasammenhang med
Lynetteholm, og derfor er de forandringer, der foregar pa Nordhavn ogsa
vaesentlige for opfattelsen af Lynetteholm. Planens elementer placeres der-
med i et omrade, hvor gaeldende planlaegning laagger op til forandringer.

Det er vaesentligt for den visuelle opfattelse af byen, hvor der er visuelle
sammenhaenge f.eks. hen over havnen, hvordan nye elementer forholder
sig til den eksisterende by i forhold til skala, herunder hgjde og volumen, og
dermed hvorvidt de nye elementer afviger vaesentligt fra den eksisterende,
naere bebyggelse.

Den stgrste del af planomradet ligger indenfor den kystnaere del af byzo-
nen, hvor der gaelder szerlige bestemmelser for kommuneplanlaegningen og
lokalplanlzegningen. Kgbenhavns Kommune har i Kommuneplan 2019 fast-
sat retningslinjer for den kystnaere byzone:

”I de gvrige dele af byen, der ligger direkte ud til kysten (den kystnaere by-
zone), skal de fremtidige bebyggelsesforhold i overensstemmelse med plan-
loven udformes bl.a. under hensyn til samspillet med kystlandskabet, her-
under evt. kulturhistoriske eller naturmeaessige interesser i omr8det, samti-
dig med at der tages det forngdne hensyn til den infrastruktur, der har be-
hov for en placering ved kysten, og til at sikre offentligheden adgang til ky-
sten.”

Kgbenhavns Kommune har i Kommuneplan 2019 ikke udpeget omrdder
med landskabelige interesse indenfor de i planen bergrte omrader. I geel-
dende Fingerplan 2019 er der udpeget indre kiler og bykiler indenfor plan-
omradet. Udpegningerne szetter begraensninger for anvendelsen af arealer
og fastholder dem som grgnne/rekreative omrader. De to udpegninger af
grgnne og rekreative arealer er gengivet i Kgbenhavns Kommuneplan 2019.
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Arealfredninger
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Figur 7.4.1 Planomr8det samt den kystnaere byzone og de indre kiler og bykiler udpe-
get i Fingerplan 2019. Der er tale om en forelgbig placering af planelementerne, som
ikke er bindende for den endelige placering.

Der er flere arealfredninger, som sandsynlig bergres af planelementerne, se
Figur 7.4.2.

Hvor der vil vaere en pavirkning af fredningerne vil det skulle vurderes om

hvorvidt det er muligt at opnd en dispensation fra fredningens bestemmel-
ser, om der er behov for en ny fredningssag eller om fredningen pa det pa-
virkede areal vil skulle ophaeves.

De enkelte planelementer bergrer sandsynligt fglgende fredninger:

Byudvikling:
e Ingen
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@stlig Ringvej:
e Amager Strandpark (reg.nr.: 08053.00)
e Kastrup Strandpark (reg.nr.: 08194.00)

Metro til Lynetteholm (gennemgangen er lavet for hele linjefgringen):
e Langelinieparken (reg.nr.: 03994.00)

e @stre Anlaeg (reg.nr.: 05173.00)

e Kgbenhavns sger (reg.nr.: 03998.00)

e 10 Kgbenhavnske parker (reg.nr.: 08104.00)

o Klgvermarken (reg.nr.: 08111.00)

Cykelinfrastruktur:
e Langelinieparken (reg.nr.: 03994.00)

Supplerende vejbetjening:
e Ingen

0 1 2km = e \

DTK skeermkort dampet 48: Indeholder data fra $DFE og Danske kdmmuAér? |
P I~y

Planomrade Fredet omrade
77 Byudviklingsomrade e M5 vest
~ = = M5 vest perspektiv streekning
== == @stlig Ringvej @3 M5 ost
@stlig Ringvej @4/5 = = = M5 gst perspektiv straekning
Cykelinfrastruktur [7771 Kontrol- og vediigeholdelsescenter
» Supplerende vejbetjening Kontrol- og vedligeholdelsescenter

Figur 7.4.2. Planomr8det og arealfredninger. Der er tale om en forelpbig placering af

planelementerne, som ikke er bindende for den endelige placering.

—z




COWL

MILJZVURDERING AF PLAN FOR BYUDVIKLING OG INFRASTRUKTUR TIL @STHAVNEN, HERUNDER LYNETTEHOLM

Andre beskyttelses-
interesser

Fredede fortidsminder (punkt, linje og areal), med tilhgrende beskyttelses-
linjer og udpegede kulturarvsarealer, fremgar af Figur 7.4.4.

De enkelte planelementer bergrer fglgende fredede fortidsminder og kultur-
arvsarealer:

Byudvikling:

e Store dele af Kgbenhavns Indre by er udpeget som kulturarvsareal
(sted- og lokalitetsnr. 020306-301) grundet beliggenheden af den aeld-
ste del af byen. Kulturarvsarealet deekker ogsa dele af Margretheholm
og Refshalegen.

e Det fredede fortidsminde Christianshavns Vold (fredningsnr. 313015)
(forsvarsveerk, fra 1067) daekker dele af Margretheholm, og fortidsmin-
debeskyttelseslinjen omkring Christianshavns Vold bergrer bade Mar-
gretheholm og Refshalegen.

e For enden af Holmen ligger det fredede fortidsminde Batteriet Sixtus
(fredningsnr. 313060) (forsvarsvaerk, fra 1500) med fortidsmindebe-
skyttelseslinjer omkring.

e For enden af Refshalegen ligger det fredede fortidsminde Lynetten Bat-
teri (fredningsnr. 313014) (befaestning, fra 1067) med fortidsmindebe-
skyttelseslinjer omkring.

@stlig Ringvej bergrer ingen fredede fortidsminder eller kulturarvsarealer.
Ved Kastruphalvgen tangeres dog et ikke-fredet fortidsminde.

Metro M5 til Lynetteholm (gennemgangen er lavet for hele linjefgringen):

e Store dele af Kgbenhavns Indre by er udpeget som kulturarvsareal
(sted- og lokalitetsnr. 020306-301) grundet beliggenheden af den aald-
ste del af byen. Metroens linjefgring passerer den nordligste del af kul-
turarvsarealet.

e Metroens linjefgring passerer fortidsmindebeskyttelseslinjen omkring
Kastellet (Befaestning, dateret 1661-2014 e.Kr.) (sted- og lokalitetsnr.
020306-387)

e Metroens linjefgring passerer det fredede fortidsminde ved parken @stre
Anlaeg (befeestningsanlzeg, dateret 1067-2009 e.Kr.) (sted- og
lokalitetsnr. 020306-388) med fortidsmindebeskyttelseslinjer omkring.

e Metroens linjefgring passerer forbi fortidsmindebeskyttelseslinjen ved
Islands Brygge Station, for faste batteri. (Faestningsanlag, nyere tid
(dateret 1661-2009 e.Kr.) (sted- og lokalitetsnr. 020306-72).

Cykelinfrastruktur:

e Store dele af Kgbenhavns Indre by er udpeget som kulturarvsareal
(sted- og lokalitetsnr. 020306-301) grundet beliggenheden af den aald-
ste del af byen. Kulturarvsarealet deekker ogsa dele af Magretheholmen,
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og Refshalegen og dermed vil cykelinfrastrukturen forventeligt vaere
sammenfaldende med udpegningen.

e Cykelinfrastrukturen er sasammenfaldende med det fredede fortidsminde
Christianshavns Vold (forsvarsanlaeg, dateret 1067-2009 e.Kr.) (sted-
og lokalitetsnr. 020306-390) og fortidsmindebeskyttelseslinjerne
herom.

¢ Kastellet er et fredet fortidsminde (befaestning, dateret 1661 - 2014
e.Kr.) (Sted- og lokalitetsnr.: 020306-387), den forsldede cykelbro fra
Refshalegen vil kunne have sammenfald med beskyttelseslinjen og mu-
ligvis 0gsd med selve fortidsmindet.

Supplerende vejbetjening:

e Store dele af Kgbenhavns Indre by er udpeget som kulturarvsareal
(Sted- og lokalitetsnr. 020306-301), grundet beliggenheden af den zeld-
ste del af byen her. Kulturarvsarealet daekker ogsd dele af Magrethehol-
men, og Refshalegen og dermed vil den supplerende vejbetjening for-
venteligt veere sammenfaldende med udpegningen.

e Den supplerende vejbetjenings linjefgring gar gennem fortidsmindebe-
skyttelseslinjen og bergrer selve fortidsmindet Christianshavns Vold
(forsvarsanlaeg, dateret 1067 - 2009 e.Kr.) (Sted- og lokalitetsnr.:
020306-390) og fortidsmindebeskyttelseslinjerne herom.

Dele af planomradet ligger indenfor Ksbenhavn Kommunes udpegninger af
vaerdifulde kulturmiljger i Kommuneplan 2019. Det gzelder samtlige af pla-
nens elementer.

Det fremgar af Kgsbenhavns Kommuneplan 2019 at:

Kortlaegningen af de vaesentligste kulturmiljeer i Kebenhavn bygger p§ fol-
gende definition af et kulturmiljo: En afleeselig helhed af strukturer, anleeg,
bygninger m.m., der samlet knytter sig til og formidler en feelles historie.
Det kan veere oprindelse, tidsepoke og/eller geografi, der har betydning for
forst8elsen af Kebenhavns vigtigste forteellinger og udviklingstraek.

Inden for de udpegede kulturmiljger skal afgarelser om byggeri, nedrivning,
anvendelsesaendringer og lign. inddrage omrédets kulturhistoriske, arkitek-
toniske og/eller landskabelige veerdier som beskrevet i redegarelsen for de
enkelte udpegninger.
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Figur 7.4.3 Planomr8det samt Kebenhavn Kommunes udpegning af vaerdifulde kultur-
miljeer i kommuneplan 2019, samt fredede bygninger og bygninger med hgj beva-
ringsvaerdi. Der er tale om en forelgbig placering af planelementerne, som ikke er
bindende for den endelige placering.

Der er mange fredede bygninger, og bygninger med hgj bevaringsvaerdi in-
denfor planomradet. Det er primaert metroens linjefgring der bergrer byg-
ningerne, men ogsa byudviklingsomraderne og den supplerende vejbetje-
ning har arealsammenfald hermed. Se Figur 7.4.2 for placering.
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Fejl! Henvisningskilde ikke fundet. viser arkaeologiske fundsteder bade
pa land og p& havet inden for planomradet. Fundsteder pa land er ikke fre-
dede, men de er gode indikatorer for, at der kan veere flere ikke fundne ele-
menter af arkaeologisk interesse i umiddelbar nzerhed. De arkaeologiske
fundsteder marint har samme beskyttelsesstatus som beskyttede fortids-
minder pd havbunden efter museumslovens § 29 g. Det er ikke givet, at de
arkaeologiske fund er udgravet hverken pa land eller pd havet.
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Figur 7.4.4 Planomr8det og kulturhistoriske interesseomrdder, samt ikke fredede ar-
kaeologiske fundsteder p8 land og p8 havet. Der er tale om en forelgbig placering af
planelementerne, som ikke er bindende for den endelige placering.

7.4.2 Pavirkninger under anlaeg

Byudvikling

Den visuelle pavirkning i anlaegsfasen vil flytte sig med byudvikling, der vil
blive etableret i etaper. Dermed vil den direkte pavirkning fra anlaegsaktivi-
teter blive begraenset til det omrade, der etableres, og naeromraderne.
Grundet den etapevise udbygning vil der vaere en visuel pdvirkning pa de
omrader, der er faerdigetableret i forbindelse med etableringen af de naeste
etaper.

Anlzegsarbejdet vil vaere synligt i form af hgje kraner og andre maskiner re-
lateret til anleegsarbejdet inden for projektomradet, og transporter til/fra
omradet. Synligheden fra omgivelserne vil dog fra flere steder vaere be-
graenset pa grund af eksisterende bebyggelse i omradet. Den del af anlaegs-
arbejdet, der ligger helt kystnaert ind mod havnen mod vest, vil vaere synlig
over et stgrre omrade, grundet den store synlighed hen over havnen.

Det antages, at der i forbindelse med etableringen af byomraderne vil blive
anvendt kraner til anlaegsarbejdet. Disse har en visuel pavirkning over store
afstande og vil i hele anlaegsperioden for byudviklingsomraderne fremsta
som et uroligt og teknisk-domineret indslag i omgivelserne. Da kranerne er
hgjere end den resterende bygningsmasse, vil disse i anlaegsperioden lige-
ledes bryde med byens skala. Grundet den meget lange anlaegsperiode vur-
deres pavirkningen at vaere sandsynlig og vaesentlig.

Der er ingen pavirkning af arealfredninger.

Kulturarvsarealer udpeges, hvor der er en forventning om fund af arkasolo-
gisk interesse. Der skal i forbindelse med den videre planlaegning for byud-
viklingen gennemfgre en arkivalsk kontrol og feltundersggelser, som sikrer
den ngdvendige kortleegning af eventuelle ikke registrerede fund af arkaeo-
logisk interesse.

Byudvikling pd Refshalegen skal inddrage hensyn til det fredede fortids-
minde Lynetten Batteri og dens beskyttelseslinje pa den nordlige del af
Refshalegen, samt beskyttelseslinjen om det fredet fortidsminde Batteriet
Sixtus pa Refshalegens sydlige del. Der vil i forbindelse med den videre
planlaegning af byudviklingsomraderne skulle ske en tilpasning og afvejning
i forhold til fortidsmindet Lynetten Batteri, samt beskyttelseslinjen herom
0g om Batteriet Sixtus. P3virkningen vurderes pé neervaerende planniveau
at veere sandsynlig vaesentlig.
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Beskyttelsen af fredet fortidsminder administreres yderst restriktivt, og der
gives i praksis kun dispensation i sjeeldne tilfaelde. Det er nemmere at opna
dispensation til aktiviteter indenfor fortidsmindebeskyttelseslinjen.

Dele af Refshalegen er udpeget som vaerdifuldt kulturmiljg i Kommuneplan
2019. Udpegningen er relateret til B & W, som afspejler en vigtig del af for-
teellingen om Kgbenhavn som havne- og industriby, hvor B & W var blandt
de store, toneangivende vaerfter i Danmark gennem 150 ar. De beerende
bevaringsveerdier er bl.a. de aeldste bolveerker og kajanlaeg, herunder tgr-
og flydedokkerne, samt ‘stdllinjen’, Opmaerksninghallen fra 1953 og svejse-
hallen. Pavirkningen er af vil veere afhaengig af om der i forbindelse med
detailplanlzegningen bevares dele af kulturmiljget, f.eks. om dokkerne fyl-
des op for at skabe stgrre areal. Alle de baerende bevaringsveaerdier er om-
fattet af byudviklingsarealet. Pavirkningen er sandsynlig vaesentlig.

Indenfor byudviklingsomradet pd Refshalegen er der to bygninger som pa
nuvarende tidspunkt er SAVE-registreret med hgj bevaringsveerdi (3). I
forbindelse med den efterfglgende planlaegning ventes der gennemfgrt en
ny kortlaegning af omradets bygninger med bevaringsvaerdi og af kulturhi-
storiske interesser i bevarelse. Dette forgar i forbindelse med kommune- og
lokalplanlzegningen.

Der er flere arkaeologiske fundsteder indenfor dele af byudviklingsomradet.
Der vil i forbindelse med den videre planlaegning for byudviklingen skulle la-
ves en arkivalsk kontrol og forundersggelse, som sikrer eventuelle ikke re-
gistrerede fund af arkaeologisk interesse. Pavirkningen vurderes som sand-
synlig vaesentlig.

Byudviklingsomrdderne pdvirker ikke marinarkaeologiske fundsteder.

@stlig Ringvej

Den visuelle pavirkning i forbindelse med anlaegsfasen af @stlig Ringvej er
knyttet til streekningerne med cut and cover tunnel pd Nordhavn, ved luft-
havnen ved Kastrup samt straekningerne med sanketunnel ved krydsning
af Kronlgbet og ud for Refshalegen, Kraftvaerkshalvgen, Prgvestenen og
Amager Strandpark. For alternativet @3 som boret tunnel vil pdvirkningerne
vaere geografisk placerede pa Refshalegen og ved Prags Boulevard. Pavirk-
ningen er afhaengig af anlaegsarbejdets karakter. Anlaegsarbejdet vil vaere
synligt i form af kraner og andre entreprengrmaskiner, byggepladshegn,
jordbunker og ekstra trafik relateret til anlaegsarbejdet, dels inden for pro-
jektomradet og dels til/fra omradet. P& havet vil der veere pramme, grave-
maskiner etc. Synligheden fra omgivelserne vil dog fra flere steder veere
begraenset pa grund af afstande og eksisterende bebyggelse i omradet. Den
del af anlaegsarbejdet, der ligger helt kystnaert, vil veere synligt over et
stgrre omrade, grundet den store synlighed hen over havnen og langs kyst-
streekningen herunder Amager Strandpark.

Da der anvendes kraner i forbindelse med handtering af elementer til tun-
nelen, vil disse have en visuel pavirkning over store afstande. Den visuelle
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pavirkning vurderes at veere ubetydelig grundet den eksisterende bebyg-
gelse og afstandens begraensning af synligheden.

Fredningen Kastrup Strandpark ligger helt op til planomrédet for @stlig
Ringvej. Fredningen ligger dog s& yderligt i forhold til planomradet, at en
pavirkning af de fredede arealer vurderes at kunne undgds ogsa i anlaegsfa-
sen. Den potentielle pdvirkning er vurderet som ubetydelig. Fredningen
Amager Strandpark bergres af linjefgringen for @stlig Ringvej @ III. Denne
variant af linjefgring for @stlig Ringvej er som udgangspunkt en boret tun-
nel, som vil ga under fredningen og dermed med ikke have en direkte pa-
virkning. Der er ingen pavirkning i anlaegsfasen.

@stlig Ringvej har ikke arealsammenfald med fredede eller bevaringsvaer-
dige bygninger, kulturarvsarealer, fredede fortidsminder eller beskyttelses-
linjer herom. Der er ingen pavirkning.

Der er ingen kendte arkaeologiske fundsteder pa land hvor @stlig Ringvej
forankres pa land ved Nordhavn og ved Lufthavnen ved Kastrup. Hverken
for linjefgringen III eller IV/V.

Der er minimum 16 registrerede marinarkasologiske fundsteder indenfor det
forelgbige planomradde for @stlig Ringvej. Dertil kommer, at der givetvis er
en del endnu ikke registrerede fund af arkaeologisk interesse, f.eks. fra sla-
get pa Reden 1801. Der vil derfor skulle gennemfgres marinarkaeologiske
forundersggelser for at sikre eventuelle ikke registrerede og registrerede
fund af arkaeologisk interesse. Pavirkningen i anlaegsfasen for linjefgring
IV/V, hvor tunnelen etableres som sanketunnel, kan vaere vaesentlig. Linje-
fgring III etableres som en boret tunnel, som formentligt vil blive etableret
under det aktive lag i havbunden. Der er ingen veaesentlig pavirkning.

Metro M5

Den visuelle pavirkning fra anlaagsfasen af metroen er direkte afhaengig af
om metroen etableres over eller under jorden. Begge muligheder har visuel
pavirkning, men graden og typen af pavirkning er afhaengig af anlaegsty-
pen.

Ved en etablering under jorden, vil byggepladserne ved de kommende stati-
oner, samt tunnelarbejdspladserne, hvorfra der vil blive boret tunnel og
hentet tunnelmuck op, have en vaesentlig visuel pdvirkning pa det eksiste-
rende bymiljg, som vil komme til at fremstd med en hgjere grad af teknisk
karakter, byggepladshegn samt med mere stgj og visuel uro. Dertil kommer
anvendelsen af kraner pa byggepladserne, som har en stor visuel udbre-
delse.

Anlagsarbejdet vil veere synligt i form af ekstra trafik relateret til anlaegsar-
bejdet, dels inden for planomradet og dels til/fra omradet. Der vil saerligt
vaere behov for mange lastbiler som transporterer jord og byggematerialer
til og fra byggepladserne. Trafikken vil veere gennem den eksisterende by.
Antallet af byggepladser og den lange anlaegsperiode er afggrende for, at
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metroens anlaegsfase vil have en sandsynlig og vaesentlig visuel pavirkning.
Transportomfanget afhaenger af den valgte Igsning, herunder placering af
tunnelarbejdspladser, hvorfra den udborede tunnelmuck bringes til overfla-
den.

Etableringen af dele af metroen over jorden, vil udover den visuelle pavirk-
ning fra byggepladserne, herunder opsaetning af kraner pa disse, ogsd have
en visuel pdvirkning langs metroens linjefgring. Anlaegsarbejderne vil flytte
sig i takt med, at banen etableres, men der vil langs hele straekningen af
hgjbane og ramper, og isaer ved stationerne, samt ved byggepladser, hvor
der er oplag af materialer m.v. vaere en visuel pavirkning gennem hele an-
laegsfasen. Hvis der i forbindelse med anlaegsarbejdet ogsd er behov for at
rive bygninger ned, vil dette ogs§ have en visuel p%virkning. Anlaegsarbej-
det vil desuden veere synligt i form af ekstra trafik relateret til anleegsarbej-
det, dels inden for planomradet og dels til/fra omradet. En del af trafikken
vil ske gennem den eksisterende by. Den lange anlaegsfase, samt det store
omrade i den eksisterende by, der vil blive pavirket, er afggrende for, at an-
laegsfasen vil have en sandsynlig og vaesentlig pavirkning.

Linjefgringen som er angivet for linjen M5 til Lynetteholm har arealsam-
menfald med fem arealfredninger. Det fremgar ikke pa naervaerende planni-
veau, hvor stationer og midlertidige byggepladser taenkes placeret. Pavirk-
ningen af arealfredningerne er afhaengig af, om metroen placeres over eller
under jorden, og hvor stationerne og de midlertidige arbejdspladser place-
res. Det vurderes, at hvis metroen placeres under jorden, vil en sandsynlig
vaesentlig pdvirkning kunne undgas. Hvis metroen placeres over jorden,
hvor linjefgringen passerer arealfredningerne, eller hvis stationer og bygge-
pladser placeres i/ved fredningerne, vil en sandsynlig vaesentlig pavirkning
ikke kunne udelukkes.

Samtlige af de bergrte fredninger er placeret hvor metroen vil blive anlagt
under jorden. Dog er det ikke klart hvor linjen mod prgvestenen vil komme
op af jorden. Der er derfor en mulighed for at fredningen Klgvermarken vil
kunne blive p%virket. De resterende fredninger vil kunne blive pf%virket gen-
nem placering af stationer og byggepladser. Pavirkningen vurderes at veere
sandsynlig veesentlig.

Safremt der vil vaere en pavirkning af fredninger, enten ved placering af
metroen eller stationer/skakte indenfor det fredede areal skal det vurderes
om det er muligt at opna dispensation fra fredningens bestemmelser eller
om pavirkninger kun kan Igse gennem ansggning om aendring eller ophze-
velse af den pagaeldende fredning.

Kulturarvsarealer udpeges, hvor der er en forventning om fund af arkaeolo-
gisk interesse. Der vil i forbindelse med den videre planlaegning for byud-
viklingen skulle laves en arkivalsk kontrol og forundersggelse, som sikrer
eventuelle ikke registrerede fund af arkasologisk interesse.

Det er afggrende for graden af pavirkningen af de fredede fortidsminder,
hvorvidt metroen placeres over eller under jorden, og hvor stationer og
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byggepladser placeres. Metrolinjen vil blive etableret underjorden ved berg-
ringen af de tre fredet fortidsminder/fortidsmindebeskyttelseslinjer. Pavirk-
ningen vil derfor veere ved placering af stationer og byggepladser. Pavirk-
ningen pa naervaerende planniveau er sandsynlig vaesentlig.

Beskyttelsen af fredet fortidsminder administreres yderst restriktivt, og der
gives i praksis kun dispensation i sjeeldne tilfaelde. Det er nemmere at opna
dispensation til aktiviteter indenfor fortidsmindebeskyttelseslinjen.

Metrolinjen har sammenfald med udpegningen til veerdifulde kulturmiljger
flere steder i byen. Den primaere pavirkning af de veerdifulde kulturmiljser
vil vaere i forbindelse med placering af stationer, og midlertidige arbejds-
pladser. Pavirkningen i anlaegsfasen vurderes at vaere ikke vaesentlig.

Linjefgringen som er angivet for linjen M5 til Lynetteholm, krydser flere ste-
der arkaeologiske fundsteder p& land. Der vil i forbindelse med den videre
planlaegning for metrostationerne og hgjbanen skulle laves en arkivalsk
kontrol og forundersggelser, som sikrer eventuelle ikke registrerede fund af
arkezeologisk interesse. Dette seerligt da der i forbindelse med metrobygge-
riet vil skulle flyttes en del jord, bade ved etablering af stationer, ramper,
hgjbanestraekninger og CMC. Pavirkningen vurderes moderat og skal afkla-
res i den videre miljgvurdering af projektet.

Metroen kan pavirke marinarkaeologiske fundsteder, da linjen, hvor den
krydser havnen ved Prgvestenen da det forventes fgrt over havnen via en
bro. S&fremt metroen ikke anlaegges som en hgjbane forventes marinar-
kaeologiske fund ikke pavirket. Det skal dog vurderes naermere af Vikinge-
skibsmuseet og Slots- og Kulturstyrelsen i forbindelse med en konkret pro-
jektbeskrivelse. Pavirkningen vurderes at vaere moderat.

Cykelinfrastruktur

Cykelinfrastrukturen forventes anlagt i forbindelse med den gvrige byudvik-
ling. Anlaegsarbejder til etablering af cykelsti, uanset om stier ligger i eget
tracé eller som en del af vejbanen, kraever ikke store selvsteendige anlaegs-
arbejder og har dermed en begraenset visuel pavirkning. Dette med undta-
gelse af etablering af cykelbroerne fra Refshalegen til Nordre Toldbod/Lan-
gelinie over inderhavnen og fra Lynetteholm til Nordhavn.

Cykelbroerne vil kraeve et stgrre anlaeegsarbejde og vil prima