NATU R SWEDISH

o 2 ENVIRONMENTAL
VARDS PROTECTION
VERKET = AGENCY

Vagledning
till verktyg for berakning
av koldioxidutslapp och
klimatpaverkan fran resor,
transporter och
arbetsmaskiner

Version vintern 2023/2024

2023-12-19

BESOK: STOCKHOLM — VIRKESVAGEN 2
OSTERSUND — FORSKARENS VAG 5, HUS UB
POST: 106 48 STOCKHOLM

TEL: 010-698 10 00

E-POST: REGISTRATOR@NATURVARDSVERKET.SE
INTERNET: WWW.NATURVARDSVERKET.SE




NATURVARDSVERKET

Innehall

3.1

4.1
411
412
413
4.2

421
422
423
4.2.4
425
426
43

431
432
433
4.3.4
435
4.4

441
4.42
45

45.1
452
4.6

46.1
4.6.2

INLEDNING
FARDMEDEL OCH INMATNINGSVARDEN

BERAKNA UTSLAPPENS STORLEK
Utslapp fran fordon som drivs med biobransle eller el

ANVANDARINSTRUKTION TILL VERKTYGET
Verktygets uppbyggnad

Fliken Inmatning Rapportering

Fliken Inmatning Vag spec fordonsinfo

Fragor och svar om verktygets funktion och anvandning
Fordonstrafik

Inmatning drivmedelsférbrukning, personbil

Inmatning fordonskilometrar

Fragor och svar om utslapp fran personbilar

Taxi

Bussar i kollektivtrafik

Fragor och svar om utslapp fran bussar

Spartrafik

Fem valmojligheter for elmix

Tag

Sparvag

Tunnelbana

Fragor och svar om utslapp fran tag

Resor med féarja

Kategorier av farjor

Fragor och svar om utslapp fran farjor och andra fartyg
Flyg

COz-utslapp och klimatpaverkan, alla destinationer i varlden
Fragor och svar om utslapp fran flyg

Arbetsmaskiner

Bransletyper och inmatningsvarden

Fragor och svar om utslapp fran arbetsmaskiner

© © © 00 0 U1 W

10
11
13
13
13
14
15
15
17
17
17
18
19
19
19
19
20
21
21
23
24
25
25
26



NATURVARDSVERKET

1. Inledning

For att kunna berakna utslapp fran tjansteresor, transporter och annan anvandning
av fardmedel eller arbetsmaskiner finns ett hjalpmedel, en schablonmall, i form av
en Excelfil. Syftet med denna vagledning &r att fértydliga hur du kan anvénda
denna schablonmall, som i denna véagledning kommer att bendmnas verktyget.

Verktyget kan anvandas av myndigheter som:

1) omfattas av miljéledningsférordningen for att berdkna koldioxidutslapp
(kilogram CO) enligt kraven i miljéledningsférordningens bilaga2. For att
ta fram information om utslappens storlek anvander du fliken Inmatning
Rapportering i verktyget.

2) vill berdkna klimatpaverkan fran tjansteresor, transporter och annan
anvandning av fardmedel eller arbetsmaskiner. Utslapp av de
klimatpaverkande vaxthusgaserna koldioxid (CO.), lustgas (N.O) och
metan (CH,) beraknas utifran driften av fardmedlet eller maskinen och
framtagandet av bransle. | berakningen av klimatpaverkan fran flygresor
ingar den sa kallade hoghdojdsfaktorn (se forklaring under avsnitt 4.5
Flyg). I verktyget uttrycks klimatpaverkan fran vaxthusgaser i koldioxid-
ekvivalenter (CO2e®) utifran GWP100*. Observera att det inte r ett krav
enligt miljéledningsforordningen att rapportera klimatpaverkan.

Har man tillgang till mer specifik information, som till exempel information fran
resebyra kan den vara att foredra. Dock ar det viktigt att kontrollera vad deras
varden star for, ar det livscykelvarden eller enbart bransleanvandningen (tank to
wheel), vilka vaxthusgaser ingar och om héghojdsfaktorn ar medraknad. Enligt
forordningen (2009:907) om miljoledning i statliga myndigheter® ar det utslapp av
koldioxid i kilogram som ska redovisas.

Detta vagledningsdokument innehaller en beskrivning av vilka berakningar
verktyget kan anvandas till och hur det kan anvandas. | vissa avsnitt i denna
vagledning finns aven fragor och svar (FAQ) som stdd vid anvandningen.

1 Svenska MiljsEmissionsData (SMED), som &r ett samarbete mellan IVL, SCB, SLU och SMHI,
uppdaterar och vidareutvecklar, pd uppdrag av Naturvardsverket, schablonmallen i Excel.
Schablonmallen bendmns Klimatreseverktyg av SMED.

2 Miljledningsférordningens bilaga, del 2, punkt 1: Tjansteresor och évriga transporter

3 Koldioxidekvivalenter (CO2e) &r ett matt pa utslapp av vaxthusgaser som tar hansyn till att olika
sadana gaser har olika férmaga att bidra till vaxthuseffekten och global uppvarmning. Nar man
uttrycker utslappen av en viss vaxthusgas i koldioxidekvivalenter anger man hur mycket koldioxid som
skulle behova slappas ut for att ge samma klimatpaverkan.

4 GWP100 star for Global Warming Potential och ar ett matt pa formagan hos en vaxthusgas, i
jamforelse med koldioxid, att bidra till vaxthuseffekten och den globala uppvarmningen. Vardet 100
representerar antalet ar som stralningsdrivningen ska ackumuleras for.

5 Benamns miljéledningsforordningen.
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Verktyget ses 6ver arligen infor att myndigheterna ska gora en ny rapportering
enligt miljoledningsforordningen. Emissionsfaktorer uppdateras mot bakgrund av
exempelvis forandringar i belaggningsgrad (antal personer per fardmedel), typ av
fardmedel eller forandrad branslesammansattning. For information om
emissionsfaktorer och dvriga parametrar i verktyget samt nar olika uppdateringar
har genomforts, hanvisas till rapporten Verktyg for berakning av resors
klimatpaverkan (naturvardsverket.se).

Eftersom cirka 30 procent av de statliga tjansterna finns i Stockholms lan har
verktyget ett visst fokus pa fardmedel och dataunderlag i Stockholmsomradet, men
det &r avsett att kunna anvandas i hela landet.


https://www.naturvardsverket.se/4af517/contentassets/ad772557d91b4c378dea67556edce573/smed-rapport-nr-13-2022.pdf
https://www.naturvardsverket.se/4af517/contentassets/ad772557d91b4c378dea67556edce573/smed-rapport-nr-13-2022.pdf

NATURVARDSVERKET

2. Fardmedel och
iInmatningsvarden

Verktyget kan anvéndas av svenska statliga myndigheter for att berdkna utsl&pp
fran trafikslagen vég (personbilar, lastbilar, buss, taxi), spartrafik (tunnelbana,
sparvag, olika typer av tag), farja och flyg. Arbetsmaskiner ingar ocksa i verktyget.

| tabell 1 finns en Oversikt dver de typer av fardmedel, arbetsmaskiner och branslen
som verktyget ger stod for att berakna utslappen fran och vilken information
(Inmatningsvérde) du behéver nédr du anvander verktyget.

Typ av Brénsle- eller typ av fardmedel Inmatnings- | Kommentar

fardmedel/ etcetera varde

arbetsmaskin

Personbil, Bensin, diesel, biodiesel (HVO 100 %), Liter eller

bréansle- E85, Fordonsgas (blandning), biogas kilogram (kg)

forbrukning (100 % bio)

Personbil och Bensin, diesel, diesel (100 % bio), Fordonskm * Flexifuel:

egen buss; Flexifuel E85/ bensin*, Bifuel kan koras pa

korstracka gas/bensin**, Laddhybrid Bensin, Ladd- tva branslen
hybrid Diesel, Elbil (100 % el), Buss % Bifuel-
egen (4gas av myndighet eller hyrd) fordon med

tvé bransle-
system

Lastbil, Latt lastbil bensin, Latt lastbil diesel, Fordonskm

korstracka Latt lastbil bifuel bensin/gas, Latt lastbil
el, Tung lastbil

Ovriga Motorcykel (bensin), Moped (bensin), Fordonskm

motorfordon; Elmoped, Elcykel

korstracka

Taxiresor Kdrstracka i kilometer, Kostnad i SEK, Fordonskm, kr

Sverige Antal resor eller antal

generellt

Taxiresor Kdrstracka i kilometer, Kostnad i SEK, Fordonskm, kr

Stockholm Antal resor eller antal

Spartrafik Dieseltdg Europa, Tunnelbana, Sparvdg | Personkm och | * inklusive
Stockholm*, Sparvag Goteborg, Sparvag | typ av elmix lokaltag i
Norrkoping, Pendeltag, Regionaltag Stockholm
(Regina, X40 etcetera), Snabbtag (Saltsjobanan,
(X2000, SJ3000), Loktag (Intercitytag), Roslagsbanan)
Loktdg med sovvagn, (Intercitytag)
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Typ av
fardmedel/
arbetsmaskin

Bransle- eller typ av fardmedel
etcetera

Inmatnings-
varde

Kommentar

Buss
kollektivtrafik

Kollektivtrafik buss: el, diesel,
fordonsgas, biogas, biodiesel 100 %
Kollektivtrafik buss: Stockholm,
Vastmanland, Blekinge, S6dermanland,
Goteborg, Véstra Gotaland,
Ostergétland, Kronoberg, Dalarna,
Halland, Orebro, Jonkoping, Skane,
Gavleborg, Varmland, Kalmar, Jamtland,
Vasternorrland, Véasterbotten, Uppland,
Norrbotten, Gotland,

Kollektivtrafik buss: Langfardsbuss 100
% biodiesel*

Kollektivtrafik buss: Langfardsbuss

Personkm

* till exempel
Flygbussarna

Sjétransport
(farja) utan bil

Goteborg—Fredrikshamn
Helsingborg—Helsingor
Ystad—Rdnne

Finlandsfarjor

Trelleborg—Rostock

Ovriga farjor utrikes
Gotlandstrafiken

Kollektivtrafik skargardsfarjor (inki.
Alvsnabben)

Personkm

Sjétransport
(farja) inklusive
bil

Goteborg—Fredrikshamn
Helsingborg—Helsingor
Ystad—Rdnne
Finlandsfarjor
Trelleborg—Rostock
Ovriga farjor utrikes
Gotlandstrafiken

Personkm

Flyg
(Flygstréckor

enkel vdg inom
Sverige, Ovriga
flygstrackor
inom resp.
utanfor Sverige)

Inom Sverige:
Stockholm—Géteborg (400 km)

Stockholm—Kiruna (920 km)
Stockholm—Vishy (222 km)
Stockholm-Umead (475 km)
Malmo—Ostersund (850 km)
Goteborg—Luled (1020 km)
Stockholm—Malmé (530 km)
Stockholm—Kalmar (340 km)
Goteborg—Malmé (320 km)
Stockholm-Ostersund (431 km)
| parentesen anges avstandet.

Ovriga resor inom Sverige och resor

utanfor Sverige:
Inrikes och Norden < 500 km (400 km)

Personkm
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modell (timmar)

Jord- och skogsbrukstraktorer (37—75,
75-130, 130-560)

Industritraktorer (37-75, 75-130, 130—
560)

Sambhallstraktorer (37-75, 75-130, 130-
560)

Skordetroska (37-75, 75-130, 130-560)
Skotare (75-130, 130-560)

Skordare (75-130, 130-560)
Hjullastare (37-75, 75-130, 130-560,
>560)

Grévlastare (37-75, 75-130)
Bandgravmaskin (<37, 37-75, 75-130,
130-560)

Hjulgravmaskin (37-75, 75-130)
Kompaktlastare (37-75)

Dumper (75-130, 130-560)
Gruvtruck/Tipptruck (>560)

Mobilkran (37-75, 75-130, 130-560)
Truck (37-75, 75-130, 130-560)

Typ av Brénsle- eller typ av fardmedel Inmatnings- | Kommentar
fardmedel/ etcetera varde
arbetsmaskin

Inrikes och Norden > 500 km (600 km)

Europa utanfér Norden (2000 km)

Utanfor Europa (8000 km)

Vardet i parentesen kan anvandas som

schablon om langden pa flygstrackan ar

okénd, men det rekommenderas att ta

reda pa flygstrackans langd.
Arbetsmaskin; Diesel, biodiesel (HVO 100 %), Jet Al Liter, KWh
branslefor- (flygbrénsle), El
brukning
Arbetsmaskin; Inom parentes anges motoreffekt (kW) Timmar i drift

Tabell 1. Sammanstélliningen visar for vilka typer av fardmedel (persontransporter och

arbetsmaskiner) och brénsleslag som utslappen kan beréknas samt vilka inmatningsparametrar

som kravs.
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3. Berakna utslappens
storlek

| verktyget kan utsldppens storlek beraknas och presenteras pa tva olika satt:

1) Utslépp frén sjdlva fairdmedlet eller arbetsmaskinen (" Tank to wheel”) —
det &r detta som ska rapporteras enligt miljoledningsforordningen och
enheten ar kilogram koldioxid.

2) Utslapp under framtagande av branslet och fran sjalva fardmedlet eller
arbetsmaskinen vid anvindning ("Well to wheel”) — ingar vid berakningen
av klimatpaverkan och enheten for detta ar kilogram koldioxid-
ekvivalenter (CO2e). Detta ska inte rapporteras enligt miljélednings-
forordningen. ©

3.1  Utslapp fran fordon som drivs med
biobrénsle eller el

I verktyget blir koldioxidutslappen noll under anvandning, tank to wheel, fran
fardmedel som drivs med 100 procent biobransle eller el. For spartrafik som drivs
med elektricitet tillampas daremot ett livscykelperspektiv varfor koldioxidutslappet
inte blir noll, se avsnitt 4.3.

| klimatpaverkans totala varde, kolumn G i verktygets flik Inmatning Rapportering,
inkluderas den emittering av metan och lustgas som sker vid anvandning av

branslen i forbranningsmotorer. Dessutom inkluderas de klimatgaser som slapps ut
vid brénsleproduktionen, till exempel koldioxid, metan och lustgas. Det innebar att
aven 100 procent biogena branslen far en klimatpaverkan nar perspektivet breddas.

Elbilar, elbussar och tvahjuliga elfordon som endast anvander el for framdrivning
slapper inte ut koldioxid nér de anvands (kolumn D och F i verktygets flik
Inmatning Rapportering). Det géller &ven delvis for laddhybrider som kan vara
personbilar, bussar eller taxi. Daremot ger de alltid ett véarde for klimatpaverkan nar
produktion och distribution av el inkluderas i berdkningen.

& Utifran ett livscykelperspektiv finns, utéver de tva berékningssétt som anvands i verktyget, aven;
3. Utslapp under produktion av fardmedlet, 4. Utslapp under byggande och underhall av anlaggningen
som fardmedlet anvénder och 5. Avfallshantering av punkt 3 och 4.
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4. Anvandarinstruktion till
verktyget

4.1  Verktygets uppbyggnad

Verktyget bestar av en Excelfil med tre flikar. Den forsta fliken innehaller allméan
information om verktyget. Under den andra fliken kan du registrera uppgifter om
till exempel resor och anvandning av olika fardmedel och arbetsmaskiner och fa en
automatisk berakning av utslappsmangden koldioxid och klimatpaverkan (CO2e).
Under den tredje fliken kan du som har mer detaljerad information om olika
fordon, dessas anvandning och emissionsfaktorer, berdkna CO.-utslapp och
klimatpaverkan.

4.1.1  Fliken Inmatning Rapportering

| fliken Inmatning Rapportering registrerar anvandaren uppgifter om sina resor
med olika fardmedel (rad 34-178) och anvéandning av arbetsmaskiner (rad 185—
228). Ingangsvarden i kolumn D, orange falt, &r till exempel personkilometer, liter
bransle, arbetstimmar etcetera. Utslappsméngden i kilogram koldioxid beréknas
automatiskt och visas pa samma rad i kolumn F, lila falt (undantag for viss
spartrafik). Detta ar enligt kraven i bilagan till miljéledningsforordningen.

Véardena som har beraknats i lila celler pa ndgon av raderna 34-228 kommer att
summeras till tabellen hogst upp pa sidan i fliken Inmatning Rapportering, se bild
1. Det ar vardena i kolumnen ’Summa kg CO»-utsldpp’ for respektive post 1.1 a—e
och 1.3 i tabellen som ska registreras i e-tjansten till systemet for
miljoledningsrapportering.

Under 1.1. a-d och 1.3 summeras utslapp fran tjansteresor och under 1.1 e utslapp
fran arbetsmaskiner och dvriga fardmedel, till exempel motorredskap,
terrangmotorfordon, lastbilar, fartyg, batar, farjor och luftfartyg (flygplan,
helikopter etcetera) samt svavare som anvands for att utfora arbete eller att
transportera gods eller personer som inte tillhér myndigheten. Aven
koldioxidutslapp fran maskiner och 6vriga fordon, inklusive personbilar, som
myndigheten anvander som arbetsredskap i sin myndighetsutdvning till exempel
vid patrullering, eftersok, évervakning eller tillsyn, ska rapporteras i kategorin
Maskiner och dvriga fordon (1.1 ). Om fardmedlet enbart anvands for
myndighetens personal vid transport fran punkt A till punkt B, &r det en tjansteresa
som rapporteras under 1.1 a—d eller 1.3.
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A B C 0] E F G
- = Vaxthusgaser
i . Koldioxidutslapp
- o Koldioxidutslapp Koldioxidutslapp (kg COy, t_olalt som LCA-
Fraga (del 2) | Tjansteresor och dvriga transporter (kg CO,/ . - vérden (kg CO2e)
summa (kg COy) | . alternativ . i
arsarbetskraft) enhet”) i100-ars
perspektiv
10
11 Redovisning av
12 1.1a) Flygresor utrikes och inrikes mindre an 500 km 0,000 0,000 0,000
13 1.1b) Bilresar 0,000 0,000 0,000 0,000
14 14c)  |Tagresor (och ovrig spartrafik) 0,000 0,000 0,000 0,000
15 1.1d) Bussresor m.m. 0,000 0,000 0,000 0,000
16 11e) WMaskiner och dvriga fordon 0,000 0,000 0,000 0,000
17 1.2 Sammanlagda utslapp 1.1a)€) 0,000 0,000 0,000 0,000
18
19
o= = Viaxthusgaser
- . Koldioxidutslapp
. . Koldioxidutslapp Koldioxidutslapp (kg COy, totalt som LCA-
Fraga (del 2) | Tiansteresor och dvriga transporter (kg COs/ " . varden (kg CO2e)
summa (kg COy) | . alternativ 3 L
arsarbetskraft) enhet”) i100-ars
perspektiv
20
21 1.3 Flygresor utrikes och inrikes mer an 500 km 0,000 0,000 0,000
22
23 [Samtliga flygresor | [ [ [ [ 0,000

Bild 1. De tva Gversta tabellerna i fliken Inmatning Rapportering utgér en summering av de
uppgifter som har beréknats pa raderna langre ned i fliken. Summeringen i kolumn D motsvarar
de uppgifter som ska registreras i systemet for miljoledningsrapportering.

Den totala klimatpaverkan uttrycks i koldioxidekvivalenter, CO2e, som GWP100
(100-arig tidshorisont) och visas i grona celler i Excelfilen, se bild 2. Det ar inte
krav enligt miljoledningsférordningen att redovisa kilogram koldioxidekvivalenter.

B C D E F G

31 |RESOR MED FORDON OCH ANDRA FARDMEDEL (fordonskm, personkm, kg, liter, kronor, KWh, antal)
Koldioxidutsfapp | Y2Xthusgaser
o ) kg CO3) LCA-virde

32 Mata in varden har: (kg CO2e)
33 |Bra 0 ing, personbil (liter eller kg)
34 |Bensin 0,000 0,000
35 |Diesel 0,000 0,000
36 |Biodiesel (HVO 100%) 0,000 0,000
37 |E85 0,000 0,000
38 |[Fordonsgas (blandning) 0,000 0,000
39 |Biogas (100% bio) 0,000 0,000
40
41 Korstracka Personbil och egen buss (fordonskm)
42 |Bensin 0,000 0,000
43 |Diesel 0,000 0,000
44 Diesel (100% bio) 0,000 0,000
45 [Flexifuel E85/bensin® 0,000 0,000
46 |Bifuel gas/bensin®* 0,000 0,000
47 |Laddhybrid Bensin 0,000 0,000
48 |Laddhybrid Diesel 0,000 0,000
49 |Elbil (100 % el) 0,000 0,000
50 |Buss- egen (2gs av myndighet eller hyrd) 0,000 0,000

B | “Flasitiesd' = an S nom £ ddngs 0d 1o Srdintan
B2 | “Giead = Fordion som Aar fod Sransiasysiam

Bild 2. I kolumn G, gréna falt, visas berékningen av vaxthusgaser som koldioxidekvivalenter.

4.1.2  Fliken Inmatning Vag spec fordonsinfo

Den tredje fliken Inmatning V&g spec fordonsinfo kan anvands som inmatningsflik
om anvéndaren har specifik information om resor med personbil eller andra fordon,
som innefattar bransleférbrukningen, den totala strackan och fullstdndiga
emissionsfaktorer for antingen bransleanvandning under transport eller vid
bransleframtagning, se bild 3. For att berékna utslappen av koldioxid vid
bransleanvandning, enligt kraven i miljoledningsférordningen, matas vérden in i
kolumnerna B, C och E. For berakning av utslapp av klimatpaverkande gaser

10
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(kolumn K) registreras varden i alla kolumner, B—I. Om det saknas komplett
information for registrering i fliken Inmatning V&g spec fordonsinfo
rekommenderas att i stallet anvanda fliken Inmatning Rapportering.

A B e D

E F G H 1 4 K L ]

Héir kan anvi mata in egna i for under
f

av brinsle samt under transport (Bra i om sadana finns tillgangli

Brénsleforbrukni

Fordon ng Ilkm eller  [Kord strackaikm [  Koldioxid CO2 (kg/ka eller kg/l) Metan CH4 (Kgikg eller kgll) Lustgas N20 (kgikg eller Kg/l)

kg/km*

Vixthusgaser totalt

Koldioxidutslipp som LCA-varden
(kg CO;) (kg CO2e) i 100-ars

perspektiv

100 ar

[Volvo $40 cbensin}

PGS

Bild 3. I fliken Inmatning V&g spec fordonsinfo kan utslapp fran resor med vagfordon raknas fram,
antingen for kilogram koldioxid (Summa kg CO2-utslapp) eller vaxthusgaser (Klimatpaverkan
(GWP)), utifran uppgifter om bransleférbrukning, den totala strackan och fullstandiga
emissionsfaktorer for bransleframtagning respektive bransleanvandning.

4.1.3  Fragor och svar om verktygets funktion och

anvandning

Fraga

Svar

Vilken flik ska jag anvanda vid
inmatningen?

Myndigheter beh6ver endast fylla i uppgifter
under fliken Inmatning Rapportering. Om
myndigheten har mer specifik
fordonsinformation, for transporter pa vag, med
emissionsfaktorer, kan myndigheten vélja att
berdkna utslappen under fliken Inmatning Véag
spec fordonsinfo.

Observera att de inmatningsvarden som ska
anvandas kan skilja sig mellan olika fardmedel
eller maskiner; kg, liter, fordonskilometer,
personkilometer, kWh, kronor, antal resor och
timmar. For vissa fardmedel eller maskiner kan
du vélja ett av flera alternativa
inmatningsvarden.

Hur gor jag for att se
emissionsfaktorn for en viss
typ av utslapp?

Skriv in vérdet ett (1) for personkilometer under
fliken Inmatning Rapportering sa framgar
emissionsfaktorn kilogram CO; per km i det
ljuslila féltet.

Kan alla utslapp beréknas?

Verktyget &r framfor allt framtaget for att rakna
ut utslapp av koldioxid och klimatpaverkande
vaxthusgaser fran personresor men det finns aven
mojlighet att berdkna utslapp fran fardmedel som
anvands for andra syften och fran
arbetsmaskiner.

11
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Fraga

Svar

Varfor blir utslappssiffran
hogre i kolumnen for
vaxthusgaser (kolumn G) an i
kolumnen for koldioxid-
utslapp (kolumn D eller F)?

| kolumnen for utslapp av vaxthusgaser ingar
flera klimatpaverkande gaser an koldioxid,
exempelvis metan och lustgas. Vérdet for
vaxthusgaser omfattar ocksa mer av ett livscykel-
perspektiv det vill sdga inte bara utslapp vid
anvandning av branslen utan dven vid
framtagande av brénslen, sammantaget ar darfor
det vérdet hogre an det for enbart
koldioxidutslapp.

Ar det bara utslapp fran fossila
brénslen som tas med i
schablonen, det vill sdga
elbilar (100 procent el) ger noll
i koldioxidutslapp?

De féalt i schablonen som ska anvéndas for att
berdkna kilogram koldioxidutslapp till
miljoledningsrapporteringen omfattar endast
utslapp fran fossila branslen under resa eller
anvandning (tank to wheel). Detta innebar att
elbilar (100 % el) och Biodiesel (HVO 100 %)
ger resultatet noll (0) i koldioxidutslapp.

Kan man anvanda den senaste
versionen av verktyget for att
berdkna utslappen ett tidigare
ar?

Respektive version av verktyget ska anvandas for
det ar det ar avsett for. Om myndigheten vill
anvanda verktyget for att berakna utslappen for
ar som &r langre tillbaka i tiden bor den version
av verktyget anvandas som var avsett for just det
aret. Verktyget baseras bland annat pa ett antal
parametrar som uppdateras fran ar till ar.

Ska utslapp fran fordon eller
annat fardmedel redovisas i de
fall myndighetens personal
utfor sitt uppdrag genom att
folja med under ordinarie drift
eller verksamhet med avsikt att
kontrollera hur fordonet eller
fardmedlet framfors alternativt
anvands, eller for att bista
ordinarie personal vid
framforandet?

| sddana fall bor inte utslapp rapporteras.
Fordonet eller fardmedlet anvands da inte for en
tjansteresa eller som myndighetens egna verktyg
vid tjansteutdvning. Vi beddémer att myndigheten
i dessa fall inte har ndgon radighet Gver
omstandigheter som paverkar utslappen, till
exempel val av fordon, fardmedel eller bransle.
Exempel pa sadant ar Transportstyrelsens
kontroll av flygplansbesattning vid framférande
av flygplan, eller Sjofartsverkets lotsning
ombord pa fartyg. Daremot bor
koldioxidutslappen for resan till och fran ett
sadant tjansteuppdrag redovisas.

Tabell 2. Fragor och svar om verktygets funktion och anvandning
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4.2 Fordonstrafik

4.2.1 Inmatning drivmedelsférbrukning, personbil

Verktyget kan anvandas for att berakna utslappen fran personbil (rad 34-39 i fliken
Inmatning Rapportering) utifran uppgift om drivmedelséatgang, liter eller kilogram,
som registreras i kolumn D.

4.2.2  Inmatning fordonskilometrar

| kolumn D och rad 42-65 i fliken Inmatning Rapportering &r det korstracka
(fordonskilometer) som matas in. Berakning av utslappen kan goras for
kategorierna personbil och egen buss inklusive abonnerad buss, lastbil, och dvriga
motorfordon (motorcykel, moped och elcykel) om kdrstrackan &r kand.
Korstrackan kan erhallas genom att anvanda till exempel en interaktiv karta pa
internet.

B C D E F
31 |RESOR MED FORDON OCH ANDRA FARDMEDEL (fordonskm, personkm, kg, liter, kronor, KWh, antal)
Koldioxidutslapp | YaXtnusgaser
o ) kg CO3) LCA-varde
32 Mata in varden har: (kg CO2e)
33 |Bra fo ing, personbil (liter eller kg)
34 |Bensin 0,000 0,000
35 Diesel 0,000 0,000
36 |Biodiesel (HVO 100%) 0,000 0,000
37 [EBS 0,000 0,000
38 |[Fordonsgas (blandning) 0,000 0,000
39 |Biogas (100% bio) 0,000 0,000
40
41 Kdrstracka Personbil och egen buss (fordonskm)
42 |Bensin 0,000 0,000
43 Diesel 0,000 0,000
44 Diesel (100% bio) 0,000 0,000
45 |Flexifuel EB5/bensin® 0,000 0,000
46 |Bifuel gas/bensin®* 0,000 0,000
47 |Laddhybrid Bensin 0,000 0,000
48 |Laddhybrid Diesel 0,000 0,000
49 |Elbil (100 % el) 0,000 0,000
50 |Buss- egen (ags av myndighet eller hyrd) 0,000 0,000
B | Flaniiend = a0 S som dan ddvas 53 fed bednstan
B2 | " Siteal = Fondian som fiar ted Sranaiasestom
53
54 Kdrstracka Lastbil (fordonskm)
55 |Latt lastbil bensin 0,000 0,000
56 |Latt lastbil diesel 0,000 0,000
57 |Latt lastbil bifuel bensin/gas 0,000 0,000
58 |Latt lastbil eldriven 0,000 0,000
59 [Tung lastbil 0,000 0,000
G0
61 Kdrstracka Ovriga motorfordon (fordonskm)
62 |Motorcykel (bensin) 0,000 0,000
63 [Moped (bensin) 0,000 0,000
G4 [Elmoped 0,000 0,000

Bild 4. P& rad 34-65 kan utslappen fran vagtransporter med olika typer av fordon beréknas dels
utifrdn drivmedelsatgang (liter eller kilogram), dels utifrAn fordonskilometer.
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4.2.3

Fragor och svar om utslapp fran personbilar

Fraga

Svar

Kan jag anvéanda verktyget for
tjansteresor med bil om jag
enbart har tillgang till
bransleférbrukningen?

Under fliken Inmatning Rapportering pa rad 34—
39, kan man mata in mangden bransle och fa
fram kilogram CO2-utslapp.

Hur kan utslappen beréknas
fran privata personbilar i
tjdnsten om man inte vet vilken
typ av bransle som anvandes
utan enbart har information om
antal korda kilometer eller om
man bara har ett totalbelopp pa
hur mycket som betalats ut till
medarbetarna?

Har man inte information om fordelningen av till
exempel diesel- eller bensinbilar kan man
berdkna utslappen genom att utga fran
fordelningen i den nationella statistiken Gver
bilar med olika drivmedel. Den statistiken finns,
aven nedbruten pa lan, pa Trafikanalys
webbplats, https://www.trafa.se/vagtrafik/fordon/

Finns endast information om utbetalad erséttning
(kr) kan man berakna antalet fordonskilometer
som detta motsvarar och sedan fordela dessa pa
olika drivmedel utifran den nationella statistiken
Over bilar med olika drivmedel, se ovan.

Aven verktygets berikning av utslapp fran
Taxiresor (korstracka i km eller kostnad i SEK)
kan ge en nagorlunda bra summering av utslapp
fran till exempel anvandning av personalens
privata bilar. Observera uppdelningen Taxiresor
Stockholm respektive Taxiresor Sverige.

Vilka bransleslag ska vi valja i
verktyget for den samling av
olika branslenamn vi har fran
Preem, OKQ8 och Circle K
med olika inblandning av
andel biobranslen, allt fran
Diesel bio 5 procent, 7 procent,
40 procent 0.s.v., samt nagot
som heter "B100 Verdis
Polaris” som ska reducera
utslappen med 70 procent
https://www.biofuel-
express.com/verdispolaris/

B100 &r ett hdginblandat (ett hundraprocentigt)
biobransle, sa den mangden kan matas in rakt av
som Biodiesel (HVO 100 %).

Den ”vanliga” dieseln i verktyget innehéller 5,8
procent FAME och 17,5 procent HVO, och har
darmed en inblandning av biobranslen pa ca 23,2
procent vilket dr det senaste snittet enligt
Energimyndighetens statistik. Det gar darfor att
anvanda bransletypen Diesel fér berékning av
alla 6vriga dieselsorter (som inte & HV0100),
det &r en blandning av 5 procent, 7 procent och
40 procent - 23,2 procent ar darfor ett bra
medeltal for dessa.

Om ni har en inblandning av biobrénslen som &r
hogre gar det att justera genom att rakna ut hur
mycket extra biobransle som anvénds och sedan
fordela om branslet sa att det stammer pa totalen.
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Fraga Svar

Pa vilken rad ska jag fora in de | - Etanol laggs pa Flexifuel E85/bensin.
kilometer (bil) som fordelas pa

. . - Gas satter man pa Bifuel gas/bensin
féljande bréansletyper:

- Etanol - Elhybrider laggs pa Bensin eller Diesel

-Gas beroende pa vilket fossilt bransle som anvands.

- Elhybride_r - Laddhybrider ldggs pa Laddhybrid Bensin eller
- Laddhybrider Laddhybrid Diesel beroende pé fossilt bransle.

Om man inte vet vilket fossilt bransle det ar, satt
5 procent pa diesel och 95 procent pa bensin.

Tabell 3. Fradgor och svar om utslépp fran personbilar.

424 Taxi

Taxiresor registreras antingen under Taxiresor Sverige generellt eller Taxiresor
Stockholm, se bild 5. Utslappens storlek &r olika for dessa tva kategorier bland
annat beroende pa att taxiflottans sammansattning, alder och bransleteknik skiljer
sig at i olika delar av landet. Stockholmsflottan #r ndgot “renare” &n Sverige
generellt. Anvéandaren far géra en egen bedémning vilken kategori som bor véljas
beroende pa var taxiresan har dgt rum. Aven kostnaden for en taxiresa skiljer
mellan Stockholm och Sverige generellt.

Anvéndaren kan valja ett av tre alternativa inmatningsvarden; kilometrar, kostnader
eller antal resor utifran vilken information som finns tillganglig. For att
berakningen av utslappen ska bli sa tillforlitlig som maojligt rekommenderas att i
forsta hand anvanda den faktiska korstrackan, i andra hand resans pris och i tredje
hand antalet resor.

B E D E F

67 |Taxiresor Sverige generelllt (fordonskm, kr, antal)

65 |Karstracka i kilometer 0,000 0,000
69 |Kostnad i SEK 0,000 0,000
70 [Antal resor 0,000 0,000
il

72 |Taxiresor Stockholm (fordonskm, Kr. antal)

T3 |Kdrstracka i kilometer 0,000 0,000
74 |Kostnad i SEK 0.000 0.000
75 |Antal resor 0,000 0,000

Bild 5. P& rad 68-75 kan utslapp fran taxiresor beraknas utifran korstracka (fordonskm),
kostnaden (kr) eller antal resor.

4.2.5 Bussar i kollektivtrafik

Bussar i kollektivtrafik avser har bade lokaltrafikbussar inom stader och regioner
och langfardsbussar vilka kan beskrivas som bussar som fardas langre strackor,
typiskt mellan stader och regioner. Typen langfardsbussar forekommer dven i trafik
inom stader och regioner. Typiskt for langfardsbussar ar att de saknar eller har
mycket f staplatser, inte &r ldnga (ej “dragspel”) och de har ofta farre &n 50-60
sittplatser (dubbeldackare kan ha fler).
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Lokaltrafikbussarna har kategoriserats utifran drivmedel och region. Kanner

anvandaren till bussbrénslet s& rekommenderas att i forsta hand anvanda en

branslekategori

(rad 97-101) som &r betydligt sadkrare &n de regionvisa kategorierna (rad 102—-123),

se bild 6.

Det finns tva kategorier av langfardsbussar (rad 124-125). Den ena ar
Kollektivtrafik buss (Langfardsbuss) som antas drivas av diesel, det vill saga med

den nationella inblandningen av biobrénslen. Den andra kategorin som heter

Kollektivtrafik buss (Langfardsbuss biodiesel 100 %) kan anvandas om det ar kant
att det &r 100 procent biobrénsle som anvénds, till exempel de bussar som bolaget
Flygbussarna anvander (Flygbussarna, 2019). Drivs bussen av ndgot annat bransle

an diesel eller biodiesel anvands i stallet nagon av kategorierna for

lokaltrafikbussar.
B = D E

96 |Kollektivtrafik Buss (personkm)

97 |Kollektivtrafik buss (el) 0,000 0,000
96 |Kollektivtrafik buss (diesel) 0.000 0,000
99 |Kollektivtrafik buss ({fordonsgas) 0,000 0.000
100 |Kollektivtrafik buss (biogas) 0.000 0,000
101 |Kollektivtrafik buss (biodiesel 100%) 0,000 0.000
102 |Kollektivtrafik buss Stockholm 0,000 0,000
103 |Kollektivtrafik buss Vastmanland 0,000 0,000
104 |Kollektivtrafik buss Blekinge 0,000 0,000
105 |Kollektivtrafik buss Sédermanland 0,000 0,000
106 |Kollektivtrafik buss Gateborg 0,000 0,000
107 |Kollektivtrafik buss Vastra Gétaland 0,000 0,000
108 [Kollektivtrafik buss Ostergotland 0,000 0,000
109 |Kollektivtrafik buss Kronoberg 0.000 0.000
110 |Kollektivtrafik buss Dalama 0,000 0,000
111 |Kollektivtrafik buss Halland 0.000 0.000
112 |Kollektivtrafik buss Orebro 0,000 0,000
113 |Kollektivirafik buss Jonképing 0.000 0.000
114 |Kollektivtrafik buss Skane 0,000 0,000
115 |Kollektivtrafik buss Gaveborg 0.000 0,000
116 |Kollektivtrafik buss Varmland 0,000 0,000
117 |Kollektivtrafik buss Kalmar 0.000 0.000
118 |Kollektivirafik buss Jamtland 0,000 0,000
119 |Kollektivtrafik buss Vasternorrland 0.000 0.000
120 |Kollektivtrafik buss Vasterbotten 0,000 0,000
121 |Kollektivtrafik buss Uppland 0,000 0,000
122 |Kollektivtrafik buss Norrbotten 0,000 0,000
123 |Kollektivtrafik buss Gotland 0,000 0,000
124 |Kollektivrafik buss (Langfardsbuss biodiesel 100%)* 0,000 0,000
125 |Kollektivtrafik buss (Langfardsbuss) 0,000 0,000

126 *t.ex. Flygbussarna

Bild 6. | kategorin kollektivtrafik buss ingar bade lokaltrafikbussar och langfardsbussar. For att
berékna utslappen fran lokaltrafikbussar valjs antingen en underkategori utifrn typ av bransle
eller regiontillnérighet. Langfardsbussarna ar av tva typer beroende pa om de drivs av diesel eller

100 procent biodiesel.
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4.2.6  Fragor och svar om utslapp fran bussar

Fraga Svar

Pa vilken rad i verktyget ska Kategorin Kollektivtrafik buss (Langfardsbuss
man skriva in antal kilometer biodiesel 100 %) kan anvandas om man har akt

for resor med flygbuss och en langfardsbussliknande busstyp och det ar kant

andra busstyper? att det dr 100 procent biobransle i tanken, till
exempel de bussar som bolaget Flygbussarna
anvander.

Kategorin Kollektivtrafik buss (Langfardsbuss)
kors mest av resebolag, men denna busstyp
férekommer &ven i den allménna
kollektivtrafiken. FOr de som Kkors i privat regi
antas alla drivas av diesel, det vill siga med den
nationella inblandningen av biobrénslen.

Typiskt for langfardsbussar &r att de saknar eller
har mycket fa staplatser, inte ar langa (ej
”dragspel”) och har ofta farre &n 50-60
sittplatser, dubbelddckare kan ha fler sittplatser.
Drivs bussen av nagot annat bréansle an diesel
eller biodiesel anvands i stallet nagon av
lokaltrafikkategorierna.

Tabell 4. Fragor och svar om utslapp fran bussar.

4.3  Spartrafik

| verktyget tillampas ett livscykelperspektiv i berakningarna av utslapp fran
sparbunden trafik som drivs med el vilket medfér att CO,-utsléappen inte blir noll.
For andra typer av fardmedel som drivs med el eller biobrénsle beréknas utslappen
for *tank to wheel” vilket ger nollutsldapp av koldioxid. Se dven avsnitt 3.1 om
fordon som drivs med biobrénsle eller el.

4.3.1  Fem valmojligheter for elmix

Verktyget, bild 7 rad 83-91, innehaller mojligheten att vélja mellan fem olika
elmixar vid registrering av resta personkilometer med spartrafik:

1) EU28-elmix

2) Nordisk elmix

3) Svensk elmix

4) Fornybar elmix

5) SJ Fornybar el (enligt SJ:s berakningssatt, omfattar enbart utslapp fran
driften av anldggningen for férnyelsebar elproduktion)
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De olika alternativen ar baserade pa elmarknaden, den geografiska avgransningen
for elproduktionen, kopplingar i elndtet och vilka energikallor som har anvants.

Koldioxidutslappen fran spartrafik inom Sverige summeras inte pa respektive rad
83-91 utan enbart i den tabell som finns hogst upp (lila falt) i fliken Inmatning
Rapportering, se bild 1.

B c D E F G H
77 [Spartrafik |
78 (personkm)
79 |Dieseltag Europa J [ [ I 0.000] 0.000]
80
81 (personkm) (personkmy) (personkm) (personkm) (personkmy)
82 SJ Fémybar EL ™ Fémybar Elmix Svensk Elmix Nordisk Elmix EU28-Elmix

83 | Tunnelbana

84 |Sparvag Stockholm®

85 |Spanvag Giteborg

86 |Spanvig Norrkéiping

87 |Pendeltag

88 |Regionaltag (Regina, X40 etc.)

89 [Snabbtag (%2000, SJ3000)

90 |Loktag

91 |Loktag med sowagn

92
93
94 "mM lokaltag i Stockholm (Saltsjébanan, Roslagsbanan)

Bild 7. Utslappen av koldioxid respektive klimatpaverkande gaser fran resor med spartrafik kan
beraknas for fem olika elmixar. Tre galler resor inom Sverige, en for resor i Norden och en for
resor i Europa.

432 Tag

Med tag avses har allman kollektivtrafik som gar pa jarnvéag och skiljer sig fran
sparvag och tunnelbana. Téag har grovt delats in i pendeltag, regionaltag, snabbtag,
och tva olika kategorier loktag” utifran linjernas geografiska strackningar och de
regioner som férsorjs med denna kollektivtrafik. | kategorin Sparvag Stockholm
ingar lokaltag och har avses framst Roslagsbanan och Saltsjobanan i
Stockholmsomradet. Nytt for denna version av verktyget &r att utslapp kan
beréaknas for kategorin Dieseltag Europa, bild 7 rad 79.

Pendeltag ar de tdg som huvudsakligen trafikerar ett storstadsomrade och dess
narmaste omgivning, exempelvis Stockholm, Goteborg och Malmo. Regionaltag ar
tag som trafikerar ett storre omrade dn pendeltag (typiskt hela regioner) och
anvands ofta av arbetspendlare som har langt till arbetet.

Med snabbtag (X2000, SJ3000) och loktag (lok- och vagntag med eller utan
sovvagn) avses framst linjer som gar mellan de storsta staderna eller korsar landet
samt trafikerar Norrland (4ven som nattag). Dessa drivs huvudsakligen av SJ, men
aven av MTR Express mellan Goteborg och Stockholm och andra aktorer. Loktag
ar idag sallsynta i Sverige men SJ anvander sadana pa strackan Stockholm—
Uppsala och har utifran verktygets syfte bedomts som viktig att ha med. Loktag
med sovvagn bor vara med for att inkludera langre tagresor som trafikerar Norrland
och som till stor del kors med sadana tagset.

” Angivna tagtyper ar inte nagon officiell terminologi.
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4.3.3 Sparvag

Sparvagnar ar ett eldrivet fardmedel som gar pa sparvag och utgor en del av
allmanna kollektivtrafiksystemet. | verktyget sérskiljs sparvagarna i Stockholm,

Goteborg och Norrkoping.

4.3.4 Tunnelbana

Tunnelbana &r en sarskild typ av spartrafik som formellt sett skiljer sig fran jarnvag
och sparvég. Framdrivning av tunnelbanevagnarna sker med el och
tunnelbanesystem finns bara i Stockholm.

4.3.5

Fragor och svar om utslapp fran tag

Fraga

Svar

Vad ska vi vélja for kategori
vid berdkning av koldioxid-
utsléppen for en tjansteresa
med tag, tur och retur,
Stockholm-Goteborg nér
uppgift saknas om typ av tag
och antalet personkm?

Vi foreslar att du anvander snabbtag (det
vanligaste mellan Sthim och Gbg), strackan ar ca
800 km tur och retur. Om du anvénder elmix
nordisk — da vet du att inte utslappen
underskattas.

Var ska resor med Arlanda
Express registreras?

Man kan vélja den kategori som verkar mest lik i
fraga om teknik, framdrift och belaggning, det
vill sdga snabbtag.

Hur kan jag anvanda verktyget
for tagresor utomlands?

I verktyget finns enbart kategorin Dieseltag
Europa att tillga vid berakning av utslapp (ny
kategori 2023). Ovriga t&g utrikes finns inte med
i verktyget. Om du fardats med eldrivet tag
utomlands foreslas att du registrerar dessa pa
EU28-Elmix och pa den typ av tag som passar
bést.

Jag har knappat in antalet resta
km tag i verktyget under SJ
Snabbtéag och resultatet ger
nastan halva méangden
kilogram CO; jamfort med SJ:s
berakning, vad beror det pa?

Skillnaden mellan de tva véardena beror pa tva
saker:

1. SJ har uppdaterat sitt elmixvarde vilket
forklarar en mindre del av skillnaden.

2. Deras vérde avser hela SJ:s flotta (dock inte
pendeltag, ersattningsbussar eller annat) och det
vérde ni anvéande i verktyget var bara snabbtag,
vilket forklarar den storre delen av skillnaden.

Tabell 5. Frdgor och svar om utslapp fran tag.

4.4

Resor med férja

| verktyget ingar resor som utfors kollektivt pa vatten det vill séga med farja, se rad
130-146 i fliken Inmatning Rapportering. | berékningarna av utsldppen gors en
indelning i tva grupper av resor beroende pa om det ar en resa med eller utan bil, se
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bild 8. | respektive grupp ingar strackor med farjor till och fran Sveriges
grannlander och férjor i inrikes trafik mellan exempelvis Gotland och fastlandet.

4.4.1  Kategorier av farjor

Med skargardsfarjor menas de farjor som utfor transporter inom regionerna sa som
pendling ut till 6ar som del av kollektivtrafiksystemen i framfor allt Géteborgs och
Stockholms skargard.

Végfarjor som drivs inom ramen for Trafikverkets uppdrag finns inte med i
verktyget. Utslappen fran dessa farjor rapporteras av Trafikverket. Den
forhallandevis mycket laga andel farjetransporter som utfors av ej subventionerad
inrikes farjetrafik sa som guidade turer eller turbatar finns inte heller med i

verktyget.

D

129| Sjotransport utan bil (personkm)

130 |Géteborg - Fredrikshamn 0,000 0,000
131|Helsingborg - Helsingdr 0,000 0,000
132|Ystad - Ranne 0,000 0,000
133 |Finlandsfarjor 0.000 0.000
134 |Trelleborg - Rostock 0,000 0,000
135 | Ovriga farjor utrikes 0,000 0,000
136 |Gotlandstrafiken 0.000 0.000
137 [Kollektivtrafik skargardsfarjor (inkl Alvsnabben) 0,000 0,000
138

139| Sjotransport med bil* (personkm)

140 |Géteborg - Fredrikshamn 0.000 0.000
141 |Helsingborg - Helsingdr 0,000 0,000
142|Ystad - Ranne 0,000 0,000
143|Finlandsfarjor 0.000 0.000
144 |Trelleborg - Rostock 0,000 0.000
145 | Ovriga farjor utrikes 0,000 0,000
146 | Gotlandstrafiken 0.000 0.000

147 | * Denna ska anvéndas om man tar med bil pé bétresan.

Bild 8. I verktyget kan man berakna utslappen fran resor med farja, med eller utan bil, utifran ett
antal fasta strackor, bade in- och utrikeslinjer.

Utslapp kan beraknas bade for enbart passagerartransporter med farja och for
transporter dar passagerare tar med en bil pa farjan, utom for kategorin
Kollektivtrafik skargardsfarjor (inklusive Alvsnabben) som inte transporterar bilar.

For farjetrafik, som inte utfors pa de i verktyget angivna linjestrackningarna, se
bild 8, foreslas kategorin Ovriga farjor utrikes anvandas. Den ar en samman-
véagning av de fem redovisade linjestrdckningarna i utrikes trafik samt
Gotlandstrafiken.

For inrikes farjetrafik &r Gotlandstrafiken helt dominerande. Denna har darfor
blivit en egen kategori dar de tva stérre snabbfarjorna som utfér merparten av
transportarbetet fatt std modell for kategorin.

Kollektivtrafik skargardsfarjor (inklusive Alvsnabben) i Stockholms- och Vastra
Goatalandsregionen star for 92 procent av det totala producerade antalet
batkilometrar inom denna kategori. Dessa tva regioner har darfor fatt representera
denna typ av trafik inom hela Sverige.
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4.4.2  Fragor och svar om utslapp fran farjor och andra
fartyg

Fraga Svar

Hur ska man registrera i Redovisa en persons resa under Sjétransport med
verktyget om tva personer och | bil och den andra under Sjétransport utan bil.
en bil aker farja?

Kan verktyget anvéndas for att | Resor med andra fartyg finns inte med i

berékna utslapp fran resor med | verktyget men utslappen fran dessa kan berdknas
andra fartyg® an de som anges i | utifran bransleforbrukningen och valda

fliken Inmatning emissionsfaktorer i fliken Inmatning Véag spec
Rapportering? fordonsinfo. Observera att en sddan berakning
avser fartygs- och inte personkilometer.

Tabell 6. Frdgor och svar om utslapp fran farjor och andra fartyg.

45  Flyg

| verktyget finns ett antal typdestinationer att vélja mellan for att berédkna utslapp
av koldioxid och klimatpaverkan fran flygresor, in- och utrikes, se bild 9 rad 155—
164. Kilometerangivelsen inom parentes, exempelvis 400, betyder att den géllande
schablonen &r beraknad pa flygstrackan 400 kilometer och geografin for den
strackan.

Flygresornas olika stréckor ska anges var for sig, det vill siga man ska dela upp
resan i tva helt enskilda resor om det ar en mellanlandning, och da anvanda den
typstracka som passar bast for varje enskild delresa. Detta for att inte berdkningen
av utslappen ska bli for laga eftersom utslappen ar storst vid start och landning.

8 Enligt 1 kap. 2 § Sjolagen (1994:1009) betecknas ett fartyg, vars skrov har en storsta langd som
Overstiger 24 meter, som skepp. Andra fartyg kallas bat.
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B C D E F G H
149[Flyg* |
150 Siffran i parentes avser avstandet i kkm
151 Nedan matas aktuell flygstricka in i oranga filt {vid t.o.r dubbleras strickan inom parentes). Varje flygresa ska bara anges en gang. Tink pa att ange alla turer!
152 Exempel: Ar det ett sillskap pa fem personer som totalt flugit 1000 km i var, s ska siffran 5000 matas in.

153 Vérdena nedar inkluderar
154 Resor inom Sverige (personkm) den sa kallade haghajdseffekten
155 Stockholm-Géteborg (400} 0.000 0.000
156 | Stockholm-Kiruna (920) 0,000 0,000
157] Stockholm-Visby (222) 0.000 0,000
158 [Stockholm-Umea (475) 0,000 0,000
159 [Malmd-Ostersund (850) 0.000 0.000
160|Gateborg-Luled (1020) 0.000 0,000
161| Stockholm-Malmé (530) 0.000 0.000
162| Stockholm-Kalmar (340) 0.000 0.000
163|Gateborg-Malmé (320) 0.000 0.000
164 [Stockholm-Ostersund {431) 0,000 0,000
165/ Vardet 1 parentesen anger avstandet mellan destinationema. Stockholm avser Arlanda flygplats

166

167 Ovriga resor inoin Sverige och resor utanfir Sverige. (personkm)

168 |Inrikes och Norden = 500 km (400 km) 0,000 0,000
169 Inrikes och Norden = 500 km (600 km) 0.000 0,000
170|Europa utanfor Norden (2000 km) 0.000 0,000
171|Utanfér Europa (8000 km) 0.000 0.000
172/ Vardet i parentesen kan anvéndas som schablon om stréickan inte &r kénd, men det rekommenderas aft ta reda pa ratt flygstrécka.

173

174| OBS! De tva alternativen nedan kan INTE anvindas fér att uppfylla kraven i Férordning {2009:907) om miljéledning i statliga myndigheter.
175| Om cellen F177 och/eller G177 anvinds, sa ska utslippet matas in direkt som kg CO2-ekvivalenter, dvs. annan killa fér utsldppsberikningen har anvints.
176 (personkm)
177 [Alla destinationer i variden- ange personkilometrar [ | I | 0,000]
nge kg CO2; CO2-ekv* | | | | |
llen i kolumn F fran ICAOs verktyg, och kg CO2 kg CO2e

emissionmap.org

Bild 9. Utslappen fran en flygresa beréaknas genom att ange personkilometer for en typstracka i
orangea falt. Vid tur och retur dubbleras strackan inom parentesen. Stockholm avser Arlanda
flygplats.

Det finns tio typdestinationer inom Sverige, Stockholm-Visby och Stockholm-—
Umea har tillkommit ar 2023. For varje flygstracka finns avstandet angivet i
kilometer inom parentes. Ska en resa registreras som inte éverensstimmer med
nagon av dessa Vvéljs den typdestination som ar mest lik nagon av de specificerade
strackorna, utifran flygplanstyp, belaggningsgrad, flygstracka och flygplats. Den
faktiska strackan matas in (tur och retur). Om man inte ar saker pa forhallandena,
till exempel flygplanstyp och beldggningsgrad, vélj att registrera resan under
Ovriga resor (Inrikes och Norden dver och under 500 km). Observera att
flygplanstypen och den generella beldggningen ofta &r mycket viktigare faktorer
for utslappen an avstandet eller geografin.

Den aktuella flygstrackan matas in i det orangea faltet i kolumn D
(personkilometer). Vid tur- och returresa dubbleras den typstracka som anges i
parentesen. Ar det ett sillskap pa fem personer som totalt flugit samma typstracka
och 800 km var, ska siffran 4000 matas in.

Typdestinationerna for utrikes flygresor, rad 168—171, far representera alla andra
destinationer som kan jamforas med typdestinationerna nar det géller avstand och
geografi. Observera att utslappen per personkilometer kan skilja avsevart mellan
lika langa flygningar da flygplanstyp och generell belaggning ofta ar mycket
viktigare faktorer an avstand eller geografi.

| berdkningen av koldioxidutslappen ingar inte hoghojdsfaktorn men den ingar i
berékningen av klimatpaverkan (CO2e). Hoghojdsfaktorn ar satt till ett globalt
schablonvarde vilket gor att vérdet for kilogram CO; ibland blir hégre &n fér CO2e.
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De utlandska typdestinationerna vid resor fran Sverige ar foljande
(emissionsfaktorn for kilogram CO- per personkilometer inom parentes):

e Inrikes och Norden < 500 km (0,130)
e Inrikes och Norden > 500 km (0,130)
e Europa utanfor Norden (0,095)

e Utanfor Europa (0,050)

Verktyget &r inte anpassat for resor inom andra lander eller mellan andra lander. De
bakomliggande faktorerna i verktyget ar anpassade utifran svenska forhallanden.
Vill man anda anvanda verktyget for att berakna utslappen fran denna typ av resor
blir det minst fel att l4gga in strackorna under Ovriga resor inom Sverige och resor
utanfor Sverige (rad 168—171) och den stracka i parentesen som stdmmer bast med
resan. Mata in den faktiska stradckan i kilometer.

45.1  COgz-utslapp och klimatpaverkan, alla
destinationer i varlden

Den som vill jdmfora utslappsvarden som ska rapporteras enligt miljélednings-
forordningen, kilogram koldioxidutslapp, med utslapp av klimatpaverkande gaser,
koldioxidekvivalenter, finns tva olika satt att gora berakningar i verktyget. Dels
kan anvéandaren lagga in antal personkilometer, med GWP100 pa 0,136 kilogram
CO2e per personkm (rad 176 kolumn D), dels kan Flight Emission Map® anvandas
for att ta fram vardet uttryckt i kilogram CO2e for hela tur- och returresan och
sedan registreras detta pa rad 177 kolumn G.

For berakning av utslapp av koldioxid fran flygresor i hela vérlden kan
Internationella civila luftfartsorganisationens (ICAQ) verktyg'® anvandas. Detta
verktyg vager in flera faktorer och genererar unika varden beroende pa
kombinationen av startpunkt och destination for att berdkna utslappen. Via ICAO
far man ett koldioxidvarde i kilogram som matas in i kolumn F, rad 178 (Alla
destinationer i varlden- ange kg CO2; CO2e). OBS! Registrera inte varden for
samma resa dubbelt det vill séga bade i F178 (fran ICAO) och i 6vriga rader i
verktyget.

% www.flightemissionmap.org

10 hitps://www.icao.int/ENVIRONMENTAL-PROTECTION/CarbonOffset/Pages/default.aspx
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4.5.2

Fragor och svar om utslapp fran flyg

Fraga

Svar

Varfor blir, i verktyget, CO2e
lagre an CO.-utsléppet for
vissa flygstrackor inom

Orsaken éar att de beraknas med olika metoder. |
verktyget har CO2e enbart en och samma
schabloniserad emissionsfaktor oavsett

Sverige? flygstréacka och geografi, 0,136
kg/personkilometer. For CO--utslépp av har de
angivna flygstrackorna inom Sverige egna
emissionsfaktorer beroende pa flygstrackans
langd, flygplanstyp, belédggning etcetera.

Ingar hoghojdseffekten i Hoghojdseffekten ingar i berdkningen av

berakningarna av utslapp fran | klimatpaverkan, det vill sdga i CO2e-vardet, men

flyg? inte i berékningen av koldioxidutslappen.

Vad innebdr detta med
typstrackor och vilka ska
vdljas for utrikes resor?

Vardet inom parentes i schablonen (rad 155-164 i
fliken Inmatning rapportering) &r en typstracka
som emissionsfaktorn &r beraknad pa.

Rekommendationen &r att alltid anvénda den som
géller Utanfor Europa (8000 km) for alla resor
mellan kontinenter, och Europa utanfér Norden
(2000 km) for alla inom Europa. Man kan séga att
geografiangivelsen &r viktigare an strackan
(hanger dock ofta ihop). Det beror pa att
belaggningsgrad, flygplanstyp, motor, bransle,
flyglinje etcetera har stor betydelse for utslappens
storlek, antalet kilometer kommer i andra hand.

Vi har tagit fram egna
distanser som vi anvéander vid
berakning av koldioxid-
utsléppen, kan vi fortsatta med
dessa eller ska vi anvanda era?

Ni rapporterar den faktiska mangden
personkilometer och skriver in vardet pa den rad
som passar bast jamfort med era framplockade
distanser.

For vilka utrikes flygresor ska
vi anvénda respektive kategori,
2 000 km och 8 000 km? Eller
ar det béttre att anvanda
resebyrans framraknade
koldioxidutslapp i de hér
fallen?

Anvand kategorin Europa utanfér Norden (2000
km) for resor inom Europa eftersom avstandet fran
Sverige dr ca 2 000-3 000 km. For allt fran
Sverige till utanfér Europa kan kategorin Utanfor
Europa (8 000 km) véljas om det inte ligger inom
nérregionen av Europa och 2 000 km bedéms mer
korrekt. Dessa kategorier kan ocksa anvandas for
flyg inom eller mellan andra véarldsdelar, da valjer
man den som &r mest ratt av 2 000 och 8 000 km.

Har man mer specifik information, som till
exempel resebyrans varden, kan de vara att
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Fraga

Svar

foredra. Dock ar det viktigt att kolla upp vad deras
varden avser, ar det livscykelvarden eller enbart
bransleanvandning, vilka vaxthusgaser ingar och
ar hoghojdsfaktorn medréknad?

Hur boér man anvanda
verktyget for berakning av
utslapp fran korta resor
utomlands, exempelvis
inrikesresor i andra lander?

Verktyget ar ej konstruerat for inrikes resor i
andra lander, de bakomliggande faktorerna som
paverkar emissionsfaktorn ar anpassade utifran
svenska forhallanden. Vill man &nda anvéanda
verktyget kan man anvinda Ovriga resor, Inrikes
och Norden, 6ver eller under 500 km och vélja
den av dessa tva alternativ som bast stimmer med
den faktiska strackan. Mata in den faktiska
strackan i verktyget.

Tabell 7. Fragor och svar om utslapp fran flyg.

4.6  Arbetsmaskiner

| verktyget ar det mojligt att berdakna utslapp fran arbetsmaskiner utifran bréansle-
forbrukning, rad 185-188, eller utifran modell av arbetsmaskin, motoreffekt och
timmar i drift, rad 191-228, se bild 10.

4.6.1  Bransletyper och inmatningsvarden

Berakningen av utslapp utifran bransleférbrukning, liter, kan goras for diesel,
biodiesel (HVO 100 procent) och Jet Al (flygbrénsle till exempelvis helikoptrar),
bild 10 rad 185-187. Det ar dven mojligt att berakna utslapp fran eldriven
arbetsmaskin genom att ange kilowattimmar (kWh), bild 10 rad 188. For att
berékna utslappen utifran modell av arbetsmaskin, exempelvis jord- och
skogsbruksmaskiner, behéver man veta motoreffekt och drifttid. Har man inte
driftstiden men egna emissionsfaktorer och uppgifter om bransleforbrukning kan
utslappen aven beraknas i fliken Inmatning Vag spec fordonsinfo. Observera att det
i detta fall &r det fordons- och inte personkilometer som avses.
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B c D E F G
132|ARBETSMASKINER - TRANSPORT/ANVANDNING (timmar i drift, liter, kWh)
S = Vaxthusgaser

KO'GE':;'?:'E;;'EW LCA-varde
183 (kg CO2e)
184 Bra arbetsmaskin (iiter, KWh)
185 Diesel 0,000 0,000
186 Biodiesel (HVO 100%) 0,000 0,000
187 |Jet Al (lygbransie) 0,000 0,000
183[EL (kWh) 0,000 0,000
189
190 Arbetsmaskin/Modell {timmar) Motoreffekt |(timmari drift)
191 3775 0,000 0,000
182 |Jord- och skogsbrukstraktorer 75-130 0,000 0,000
193 130560 0,000 0,000
194 3775 0,000 0,000
195 Industritraktorer 75130 0,000 0,000
196 130560 0,000 0,000
197 3775 0,000 0,000
198|Samhallstraktorer 75130 0,000 0,000
199 130-560 0,000 0,000
200 3775 0,000 0,000
201|Skordetraska 75130 0,000 0,000
202 130560 0,000 0,000
203 75130 0,000 0,000
204 Kotare 130660 0,000 0,000
205/ - 75130 0,000 0,000
206]rordare 130560 0,000 0,000
207 3775 0,000 0,000
208| 75130 0,000 0,000
o0g|'lullastare 130560 0,000 0,000
210 =560 0,000 0,000
211 3775 0,000 0,000
DD 75130 0,000 0,000
213 =37 0,000 0,000
214 . . 3775 0,000 0,000
g IO 75130 0,000 0,000
216 130560 0,000 0,000
217 - . 3775 0,000 0,000
F1g| MrSvmaskin 75130 0,000 0,000
219 | Kompaktlastare 37-75 0,000 0,000
220 75-130 0,000 0,000
2g1|Pumper 130560 0,000 0,000
222 [GruviruckiTippiruck =560 0,000 0,000
223 3775 0,000 0,000
224 |Mobilkran 75130 0,000 0,000
225 130-560 0,000 0,000
226 3775 0,000 0,000
227 Truck 75-130 0,000 0,000
228 130560 0,000 0,000

Bild 10. Utslapp fran arbetsmaskiner kan beraknas utifran bransleforbrukning (liter, kwh) eller
modell av arbetsmaskin, motoreffekt (timmar i drift).

4.6.2

Fragor och svar om utslapp fran arbetsmaskiner

Fraga

Svar

Kan man i verktyget rakna pa
utslapp fran arbetsmaskiner
som ar bensindrivna?

Om inte battre berdkningsalternativ finns att
tillga kan verktyget, rad 34 i fliken Inmatning
Rapportering, anvéndas for att berdkna CO-
utslappen fran arbetsmaskiner som drivs med
bensin.

Hur kan verktyget anvandas
for att omrakna inkdp av
volym diesel och volym
bensin, for bat (arbetsmaskin,
arbetshat), vilken rad i
verktyget rekommenderar ni
att anvanda?

Batar som anvands som arbetsmaskiner (redskap
vid pagadende myndighetsutévning) finns inte
med i verktyget. Om det endast finns information
om maéangden inkdpt brénsle, och férbrukningen
&ar okénd, &r det mest rimliga att mata in inkopt
méangd pa raderna 185-188 alternativt 34-39 for
den typ av bransle som anvants.

Tabell 8. Fragor och svar om utslapp fran arbetsmaskiner.
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